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A kutatas hattere és célja

A Parking Szervezd Fejleszt6 Kft. piackutatast kezdemeényezett, hogy
felmérje a kerekparos potencialt Budapesten és kdrnyekén, tehat hogy
mennyi ember szeretne és/vagy lenne hajlando kerékparozni. Fontos cél volt,
hogy meghatarozzuk ezt a potencialis célcsoportot szocio-demografiajuk és
utazasi, kdzlekedési szokasaik alapjan, tovabba megtalaljuk azokat az
érveket, amelyek hatasara rendszeresen kerékparra tlnének és kerekpart
hasznalnanak mindennapos kozlekedési eszkdzkent.

A kutatasi folyamat keretén belll megvizsgaltuk a Public Bike ,platform”
fogadtatasat €s vonzerejét.

A kutatas Budapestre es agglomeraciojara terjedt ki.

A kutatasi folyamat harom modulbdl allt:

= Kvantitativ reprezentativ lakossagi felmeres az altalanos kdzlekedeési szokasokrol
es a biciklizéssel dsszefligg6 attitidokrol

= Kuvalitativ vizsgalat: a potencialis célcsoportok szokasainak és attitlidjének
meélyebb megértése

= a Public Bike koncepcio részletes vizsgalata
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A kvantitativ kutatasi fazis célja

= Az elsé kvantitativ kutatasi fazis az alabbi kutatasi kérdéseket helyezte
fokuszba:

HOFFMANN

Kdzlekedési szokasok vizsgalata
A kozlekedési modok kozotti valasztas dontési folyamatai
Kerékparozastol visszatartd erdk

A kerékparozassal dsszefuggb infrastruktira javitasaval, kommunikacioval,
forgalmi valtozasokkal, stb. milyen attitGdvaltast lehet elérni - milyen Gzenetekre
fogékony a célcsoport

A Public Bike ,platform” fogadtatasa
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Modszertan

=  QOtthoni kérdezés

= Budapesten es a koérnyezd agglomeracios telepiléseken 15-65
éevesekrél reprezentativ minta

= Minta elemszam: 500 f6
» Terepmunka idépontja: 2009. januar 30 - februar 8.
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2. RESZ: A CELCSOPORT SZEGMENTALASA
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A szegmentalas folyamata

A szegmentalas a kvantitativ reprezentativ lakossagi felmerés
eredmeényei alapjan keszult

A szegmentalas alapja a valaszadok a kerékparozashoz valo

viszonya, attitidje, amit 19 allitassal fedtuink le a kdvetkezd
dimenzidkban:

» Kerékparozassal kapcsolatos nyitottsag / zartsag, elfogadas / elutasitas
» Kerékparozas egyeni élethelyzetbe valo illeszthetbsege
= Kerékparozas megitélése (célszerlség, hasznalhatosag, ar, stb.)

Klaszteranalizissel harom 6énmagukban homogén, viszont egymastol
jol elktloniild csoport megkulonboztetése tint célszerlnek
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3 karakteresen elkulontlo csoportot alkottunk a
kerekparozassal szembeni attitid alapjan

melutasitd - kerékparozasranyitott = szabadidos kerékparos
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Kerékparozassal szembeni attitiid

Aki kerékparral kdzlekedik nagyon sportos

A kerékparosok felelésségteljes allampolgarok

Kerékpérozni trendi, divatos dolog

A kerékparozas nekem szabadidds tevékenységet jelent

A kerékpar a mindennapos kozlekedésre is alkalmas

Kerékparral kozlekedni nem kényelmes

Kerékparral kozlekedni raciondlis valasztas

Fiataloknak valé

Szivesen kerékparozom

Elképzelhetének tartom, hogy kerékparral kozlekedjek

A kerékpar a legjobb varosi kdzlekedési eszkoz

Kerékparral kozlekedni pihentetd

Akik kerékparral kozlekednek, nem tartjak be a kdzlekedési szabalyokat
A kollégaim, ismer&seim furcsélindk, ha kerékparral kdzlekednék

la az ismerdseim kozil tobben kerékparoznanak, én is gyakrabban hasznalnam

Csak a megszallottak kdzlekednek kerékparral

Elutasito Nyitott Szabadidés

15 HOFEMANN negativ értékek: az atlagosnal kevéshé ért egyet,
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A kerékpéarozastol visszatartd legfontosabb erok az

egyes csoportokban — atlagnal fontosabbak

tul szennyezett a levegd

rossz idé
nincs elég kerékparozasra alkalmas utvonal
rossz a kerékparozésra alkalmas utak allapota

autésok viselkedése

félek a kozuti kdzlekedéstol
nincs biciklije
Tul messze az (ti cél
Félek, hogy ellopjak a biciklim
Nem megfeleld bizonyos alkalmakkor
kerékparral megjelenni
megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarna

nem tudom hova letenni a biciklim koztertleten

nem lehet kerékpart szallitani a
tomegkozlekedési eszk6zokon
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nincs elég kerékparozasra alkalmas Gtvonal

Autosok viselkedése

tul szennyezett a levegd

Félek hogy ellopjék a biciklim

rossz idé

nem tudom hova letenni a biciklim kozterileten

nem lehet kerékpart szallitani a
tomegkozlekedési eszkdzokon

rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota
nem megfelel6 bizonyos alkalmakkor
kerékparral megjelenni

tal messze az Uti cél

félek a kozuti kozlekedéstol

nincs elég kerékpéarozasra alkalmas Gtvonal

rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota

tul szennyezett a levegd

autésok viselkedése

rossz idé

félek, hogy ellopjak a biciklim
nem lehet kerékpart széllitani a
tomegkozlekedési eszkdzokon
félek a kozuti kozlekedéstél
nem tudom hova letenni a biciklim koztertleten

nincs biciklim

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék
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Mi jelenti a visszatarto erot
a kerékparozastol az els6 csoport szamara?

ugy gondolom, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas utvonal
tul szennyezettnek tartom a levegét
rossz idé
autésok viselkedése
rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota
félek, hogy ellopjék a biciklim 3,56
a tdmegkozlekedési eszkdzokdn nem lehet kerékpart szallitani
nem tudom hova letenni a biciklim kdzterulleten
félek a kozuti kozlekedéstsl 3,66
ugy érzem, nem lenne megfelelé bizonyos alkalmakkor kerékparral megjelenni 3,53
tal messze az uti cél 3,61
megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék
nincs biciklim 3.61
nincs hol atéltézném / lezuhanyoznom
tal erés fizikai megterhelést jelentene
nem tudom megfeleld helyen tarolni a kerékpart a lakohelyemen
domborzati viszonyok
nem tudok elég jol biciklizni
gyalogosok viselkedése
nem tudom hol lehet kerékparral kézlekedni

félek, hogy akadalyoznék méasokat a kozlekedésben

rendszerint nem egyedil utazom, szallitok valakit

tul kozel az uti cél 2,21
10 20 3.0 4.0 5.0
Egyaltalan atlag Jelentésen
nem

A HOFFMANN A tel int diéb
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Mi jelenti a visszatarto erot
a kerékparozastol a masodik csoport szamara?

HOFFMANN
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A teljes minta sorrendjében

Ggy gondolom, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas Utvonal 3,89
tal szennyezettnek tartom a levegét 3,75
rossz idé 3,64
autosok viselkedése 3,85
rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota 3,57
félek, hogy ellopjék a biciklim 3,73
a tomegkozlekedési eszkdzokon nem lehet kerékpart szallitani 3,57
nem tudom hova letenni a biciklim kdzteriileten 3,58
félek a kozuti kozlekedéstél 3,05
ugy érzem, nem lenne megfelelé bizonyos alkalmakkor kerékparral megjelenni 3,28
tal messze az (ti cél 3,16
megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék 2,78
nincs biciklim 2,
nincs hol atéltézném / lezuhanyoznom 2,39
tul er6s fizikai megterhelést jelentene 2,1
nem tudom megfeleld helyen tarolni a kerékpart a lakohelyemen 2,1
domborzati viszonyok 240
nem tudok elég jol biciklizni 1,75
gyalogosok viselkedése 2,28
nem tudom hol lehet kerékparral kézlekedni 1,94
félek, hogy akadalyoznék méasokat a kozlekedésben 1,90
rendszerint nem egyedil utazom, szallitok valakit 2,03
tul kozel az Gti cél 1,87
1,0 2,0 3,0 4,0 5,0
Egyaltalan atlag Jelentésen
nem
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Mi jelenti a visszatarto erot
a kerekparozastol a harmadik csoport szamara?

ugy gondolom, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas Gtvonal
tul szennyezettnek tartom a levegét

rossz idé

autosok viselkedése

rossz a kerékpéarozasra alkalmas utak allapota

félek, hogy ellopjéak a biciklim

a tdmegkozlekedési eszkdzokdn nem lehet kerékpart szallitani
nem tudom hova letenni a biciklim kozteruleten

félek a kozuti kozlekedéstdl

ugy érzem, nem lenne megfeleld bizonyos alkalmakkor kerékpéarral megjelenni
tul messze az uti cél

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék

nincs biciklim

nincs hol atéltézném / lezuhanyoznom

tul erés fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfelelé helyen tarolni a kerékpart a lakéhelyemen
domborzati viszonyok

nem tudok elég jol biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékparral kozlekedni

félek, hogy akadalyoznék méasokat a kozlekedésben

rendszerint nem egyedil utazom, szallitok valakit

tal kozel az ati cél

10 20 30 40 50

Egyaltalan atlag Jelentésen
nem

@ HOFFHANN A teljes minta sorrendjében 14
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A kerékparozas gyakorisagat leginkabb befolyasolo tényezék az
egyes csoportokban — atlagnal fontosabbak

Elutasito Nyitott Szabadidés

Jobb levegé

jardatél és uttesttél elvalasztott parhuzamos
kerékparuton haladhatna végig

gépjarmu-forgalomtol mentes terileten 6nallé
kerékparaton haladhatna végig

biztonsagos kerékpartarolok

Autés forgalomtdl elzart varosrészek
kialakitasa

jardan vezetett, a gyalogosokkal kdzos
feluleten, de burkolati jellel elvalasztva
kialakitott kerékpéaraton haladhatna

olyan kerékparsavban haladhatna , amelyet a
gépjarmforgalommal parhuzamosan, az
Utfelileten burkolati jelekkel alakitottak ki

a tomegkozlekedési eszktzok megalléinal
kerékpartarolok lennének

csokkentenék a gépjarmiivek sebességét és
forgalom nagysagat

kerékparbérlés lehetésége a varos tobb
pontjan

kisforgalmu mellékutca uttestjén tudna végig
haladni

gépjarmu-forgalomtol mentes terileten 6nallo
kerékparuton haladhatna végig

Jobb levegé

jardatol és uttesttdl elvalasztott parhuzamos
kerékparaton haladhatna végig

biztonsagos kerékpartarolok

ha toébb kerékparutat jelzd tabla, térkép,
kijelolés, felfestés lenne

jardan vezetett, a gyalogosokkal kdzos
feluleten, de burkolati jellel elvalasztva
kialakitott kerékpéaraton haladhatna

szallithat6 lenne tomegkozlekedési
eszkdzokon a kerékpar

a tomegkozlekedési eszktzok megalléinal
kerékpartarolok lennének

Autos forgalomtol elzart varosrészek
kialakitasa

olyan kerékpéarsavban haladhatna, amelyet a
gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az
utfeltleten burkolati jelekkel alakitottak ki

kerékparbérlés lehet6sége a varos tobb
pontjan

csokkentenék a gépjarmiivek sebességét és
forgalom nagysagat

Jobb levegé

gépjarmii-forgalomtdl mentes tertleten 6nallé
kerékparuton haladhatna végig

jardatol és uttesttdl elvalasztott parhuzamos
kerékparuton haladhatna végig

biztonsagos kerékpartarolok

ha tébb kerékparutat jelzé tabla, térkép,
kijelolés, felfestés lenne

a tomegkozlekedési eszkdzok megallGinal
kerékpartaroldk lennének

Autés forgalomtdl elzart varosrészek
kialakitasa

olyan kerékpéarsavban haladhatna , amelyet a
gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az
utfeluleten burkolati jelekkel alakitottak ki

szallithat6 lenne tdmegkdzlekedési
eszkdzokon a kerékpar

kerékparbérlés lehetésége a varos tobb
pontjan

csokkentenék a gépjarmiivek sebességét és
forgalom nagysagat

jardan vezetett, a gyalogosokkal kdzos
feluleten, de burkolati jellel elvalasztva
kialakitott kerékpariton haladhatna 15



Mi befolyasolna
az elsé csoport kerekparozasi gyakorisagat?

jobb levegé lenne

gépjarma-forgalomtdl mentes terileten 6néllo kerékparuton haladhatna végig
jardatol és uttesttél elvalasztott parhuzamos kerékpariton haladhatna végig
biztonsagos kerékpartarolok

ha tobb kerékparutat jelz6 tabla, térkép, kijelolés, felfestés lenne

jardan vezetett, a gyalogosokkal k6zos fellleten, de burkolati jellel elvalasztva kialakitott
kerékparaton haladhatna

Autds forgalomtdl elzart varosrészek kialakitasa

a tdmegkozlekedési eszkdzok megalloindl kerékpartarolok lennének

a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az Gton burkolati jelekkel kialakitott kerékparsavban
haladhatna

szallithatd lenne tdmegkozlekedési eszkdzokon a kerékpéar

kerékparbérlés lehetésége a varos tdbb pontjan
csOkkentenék a gépjarmivek sebességét és forgalom nagysagat

kisforgalmu mellékutca Uttestjén tudna végig haladni
jogositvany megszerzése soran a jelenleginél nagyobb hangsulyt kapna a kerékparos

a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az aton burkolati jle(%!ﬁléﬁ%%?aﬁ%%?{e% g\éstsezl_g

kerékparsavban haladhatna

kerékparos nyom (piktogram) jelezné a kerékparos ajanlott nyomvonaléat az Uttesten végig
a gépkocsiknak és kerékparosoknak kdzos hasznalatra megszélesitett killsé savban
haladhatna végig

BKV bérlet ara emelkedne

Kerékparos oktatas lehetéségének biztositasa

T6bb praktikus informécié allna rendelkezésre a kerékparozasrol
Dugddij bevezetése

Parkoléhelyek szamanak csékkenése

Parkolasi dij emelkedése

Ha valaki gyakorlottabb kisérne kerékparral és nem egyedil kéne kerékparoznom

1,0 20 30 40 50

\/ HOFFMANN . . L. Egyaltalan nem ;
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Mi befolyasolna

a masodik csoport kerekparozasi gyakorisagat?

jobb levegé lenne

gépjarma-forgalomtdl mentes terileten 6néllo kerékparuton haladhatna végig
jardatol és uttesttél elvalasztott parhuzamos kerékpariton haladhatna végig
biztonsagos kerékpartarolok

ha tobb kerékparutat jelz6 tabla, térkép, kijelélés, felfestés lenne

jardan vezetett, a gyalogosokkal k6zos fellleten, de burkolati jellel elvalasztva kialakitott
kerékparaton haladhatna

Autos forgalomtol elzart varosrészek kialakitasa

a tdmegkozlekedési eszkdzok megalloindl kerékpartarolok lennének

a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az Gton burkolati jelekkel kialakitott kerékparsavban
haladhatna

széllithaté lenne tdmegkozlekedési eszkdzokon a kerékpar

kerékparbérlés lehetésége a varos tdbb pontjan
csOkkentenék a gépjarmivek sebességét és forgalom nagysagat

kisforgalmu mellékutca Uttestjén tudna végig haladni
jogositvany megszerzése soran a jelenleginél nagyobb hangsulyt kapna a kerékparos

a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az aton burkolati jlé%!ﬁléFEi%?aﬁ%%?{e% 8\63tsez|9

kerékparsavban haladhatna

kerékparos nyom (piktogram) jelezné a kerékparos ajanlott nyomvonaléat az Uttesten végig
a gépkocsiknak és kerékparosoknak kdzos hasznalatra megszélesitett killsé savban
haladhatna végig

BKV bérlet ara emelkedne

Kerékparos oktatas lehetéségének biztositasa
Tobb praktikus informécid allna rendelkezésre a kerékparozasrol

Dugddij bevezetése

2,0j
2,1

2,63
2,62

dus

2,17

3,69
3,70
3,61
3,61
3,45
3,22
3,09
3,15
3,07
3,19
2,97
2,88
2,711

2,64

Parkoléhelyek szamanak csékkenése 1,95
Parkolasi dij emelkedése 1,91
Ha valaki gyakorlottabb kisérne kerékparral és nem egyedul kéne kerékparoznom 1,76
. 1,0 20
\7 HOFFMANN . . . Egyaltalan nem
@ rEsEARCH INTERNATIONAL A teljes minta sorrendjében

3,0 40 50
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Mi befolyasolna
a harmadik csoport kerekparozasi gyakorisagat?

jobb levegé lenne

gépjarm-forgalomtol mentes tertileten 6néllo kerékparuton haladhatna végig
jardatol és uttesttdl elvalasztott parhuzamos kerékparuton haladhatna végig

3,93
3,91
3,86
biztonsagos kerékpartarolok 3,75
ha tobb kerékparutat jelz6 tabla, térkép, kijelolés, felfestés lenne 3,56
jardan vezetett, a gyalogosokkal kdzos feliileten, de burkolati jellel elvalasztva kialakitott
kerékpératon haladhatna [
Autds forgalomtdl elzart varosrészek kialakitasa

a tdmegkozlekedési eszkdzok megalloindl kerékpartarolok lennének
a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az dton burkolati jelekkel kialakitott kerékparsavban
haladhathnate—— 1

szallithatd lenne tdmegkozlekedési eszkdzokon a kerékpéar
kerékparbérlés lehetésége a varos tébb pontjan

csokkentenék a gépjarmivek sebességét és forgalom nagysagat

3,24
349
3,52
3,40
3,35
3,28
3,24

kisforgalmu mellékutca Uttestjén tudna végig haladni 2,4

jogositvany megszerzése soran a jelenleginél nagyobb hangsulyt kapna a kerékparos

a gépjarmiforgalommal parhuzamosan, az Gton burkolati jlépeﬂ%fagi%?aﬁ%?%ezrﬂj gggtsezlg

kerékpéarsavban haladhatna

kerékparos nyom (piktogram) jelezné a kerékparos ajanlott nyomvonalat az Gttesten végig 475
a gépkocsiknak és kerékparosoknak kdzds hasznalatra megszélesitett kiilsé savban
haladhatna végig

BKV bérlet ara emelkedne

3.2

raly.

Kerékparos oktatas lehetéségének biztositasa

Tobb praktikus informécid allna rendelkezésre a kerékparozasrol
" nyitott
Dugddij bevezetése
= szabadidos

Parkol6helyek szamanak csokkenése
Parkolasi dij emelkedése

Ha valaki gyakorlottabb kisérne kerékparral és nem egyedil kéne kerékparoznom

2,22
2,32
3,0 40 50

HOFFMANN . . . Egyéltalan nem |
@ reseaRcH INTERNATIONAL A teljes minta sorrendjében atlag Csak :ggg;:z 18

1.0 20



&

Demografiai profil

| elutasito nyitott |Szabadid6s kerékparos|
INem férfi 39 42 37
| né 61 58 63
|[Eletkor 15-29 15
30-49
50-59 22 24 29
59-65 17 14 19
liskolai végzettség 8 altalanos vagy kevesebb 8 12 10
léltalénos iskola + szakmunkasképzé 22 16 15
Iszakkéizépiskola, gimnazium érettségivel 48
[féiskola, egyetem 26 24 19
|Csaladi allapot Ifériezettfnésfegytitt élvalakivel 57 53 57
elvalt/ozvegy/kiilon él 32 25 24
hajadon/nétlen
JAktivitas laktiv keresé 55
nyugdijas, de mellette dolgozik 7 6 11
nyugdijas, mellette nem dolgozik 20 18 20
GYED-en, GYES-en lévé 5 4 7
haztartasbeli
munkanélkiili
tanulo
legyeb eltartott
|Haztartas jovedelme |<= 120000
120001 - 180000
180001 - 250000
250001+
|Haztartas létszama |1
2
3
5
|[Van-ejogositvanya? van
| nincs
|Lakohely |Budapest
Agglomeracio
HOFFMANN
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A kbz6sségi kerékpar szolgaltatas igénybeveteli
hajlandésaga a harom szegmensben

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Embiztosan nem vennémigénybe =200 ®m3,00 ®400 wmbiztosanigénybevenném
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Hova megy kerékparral?

egészségiigyiintézménybe | 4 = elutasito

szabadidos

0% 20% 40% 60% &0% 100%
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Kerekparral valo ellatottsag és a mukddoképes
kerekparok aranya

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% &80% 100%
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Az elso csoport jellemzoi

A kerékparozassal kapcsolatos attit(idjeiket leginkabb a kévetkezdk
jellemzik:

» Fiataloknak val6
» Kerékparral kozlekedni nem kényelmes
= Kollegaim, ismeréseim furcsallnak ha kerékparral kdzlekednék

A kerékparos infrastruktura allapota mellett a rossz leveg6 es az
id6jaras jelenti a legfontosabb visszatarto erét ebben a csoportban

Kilonféle demografiai jellemzéiket tekintve:

= A masik két szegmenssel 6sszehasonlitva magasabb koztik a
gazdasagilag aktivak és a magasabb jovedelmiek aranya

A kozosségi kerekpar koncepcidval elutasitoak

HOFFMANN
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A masodik csoport jellemzbi

A kerekparozassal kapcsolatos attittidjeiket leginkabb a kdvetkezék jellemzik:
= Szivesen kerékparozom
= Elképzelhetonek tartom, hogy kerékparral kdzlekedjek
= A kerékpar a mindennapos kézlekedésre is alkalmas

A kerékparos infrastruktura allapota es a levegd szennyezettsége mellett az

autdsok viselkedése és a biciklilopastol valo félelem jelenti a legfontosabb
visszatarto erét ebben a csoportban

A jobb levegd és a biztonsagosabbnak velt kerekparos utak mellett a
biciklitarolok megléte dsztondzné leginkabb ezt a csoportot gyakoribb
kerékparozasra

Kilonfele demografiai jellemzdiket tekintve:

= Magasabb koztik az egyedulalloak a gazdasagi aktivitasuk tekintetében tanulok
vagy munkanélkiliek, valamint a kozepes jovedelmiek aranya

A kbz6sségi kerékpar koncepcio irant nyitottak, kdzel fellk igénybe venné
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A harmadik csoport jellemzoi

= A kerekparozassal kapcsolatos attittidjeiket leginkabb a kdvetkezdk
jellemzik:

= Aki kerékparral kozlekedik nagyon sportos
» Kerékparozni trendi, divatos dolog
» Kulonféle demogréafiai jellemzdiket tekintve:

= Magasabb koztiik az egyedulalléak, a tanuldk, a kdzepes jovedelmUek
valamint az érettségizettek aranya

= A kozosségi kerékpar koncepcio irant meglehetésen nyitottak, kb.
1/3-uk igénybe venné
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A kvalitativ kutatasra és a potencial becslésre
Kivalasztott szegmens

= A megbizoval egyeztetve a kvalitativ kutatasi szakaszban és a
potencial becslés soran a

= a kerékparozasra nyitott
szegmens kerul vizsgalatra.
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3. RESZ:
KOZLEKEDESI SZOKASOK
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Kbzlekedési szokasok

=  AKkulonb6z6 uticelok kozul legnagyobb rendszerességgel munkaba és
uzletbe, boltba indulnak a megkérdezettek, tehat ez a ket atvonal jatssza a
dontd szerepet a helyvaltoztatasok kozdl

= Jelleglkbél adédoan van kilbnbség az utvonalak kozott a kdzlekedési modot
illetden:
= Bizonyos uticélok (pl. ismerés latogatasa, szorakozas) megkozelitése vegyesen

torténik gyalog, BKV-al, autéval, az utazasok jelentds részét kitevd munkahelyre
nagyobb aranyban jutnak el BKV-val mint személyautoval

= Vannak olyan szolgaltatasok, intézmenyek viszont ahol még mindig tipikus, hogy a
foldrajzilag a lakdhelyhez kozel esét valasztjak (pl. Uzlet, altalanos iskola, bizonyos
egészségugyi intézmenyek) itt nagyobb szerepet kap a gyalogos kozlekedés

= Elvalik a tobbitél az iskolaba jutas: BKV jarmiveken jutnak el az oda jarok,
kisér6ként nagyrészt viszont gyalog, de az autdnak is jelentékeny szerep jut a
szallitdsban

= Uticéltdl figgetleniil a kerékparnak a kozlekedésben marginalis szerep jut,
bar az autd mellett a leginkabb preferalt, ,vagyott” kozlekedési eszkdz, amit
bevallasuk szerint tbbbet hasznalnanak a Budapesten és az
agglomeracioban élok
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Utazasi gyakorisag az adott uticelokhoz

UZet, bolt 8% 3%

Ismeréslakdhelye

Egészségugyi intézmény

Ugyintézéshelye

Sorakozas helye

Munkahely

Vendéglatdhely 48

Iskola - kiséréként 6%

Iskola- oda jér PAZI4YG0:%:

Egyéb ILZLZ 10%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

| H naponta B hetente tobbszor = hetente egyszer B havonta t6bbszor B havonta E ritkébban " 'soha
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KOzlekedés modja
- utazasi célok 6sszesen

Kozlekedés mddja Tetszés Index*
j ,
«

gyalog

BKYV (busz, villamos, fogaskerekii, HEV,
metro, troli)

Auté (soférkeént, utasként, P+R parkolo
hasznélata)

kerékpar

helyk6zi busz (sarga volan)

o |

vonat 0
helyi busz az agglomeracios telepiilésen 0
taxi
2
motor/segédmotor/robogé '
1

0 20 40 60 380 100 -200 -100 0,0 10,0 20,0
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd” %)
kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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személyautoval soférkéent
BKV busz

gyalog

metro

villamos / fogaskereki
HEV

helyk6zi busz (sarga volan)
kerékpar

személyautoval utasként
troli

helyi busz az agglomeraciods teleptilésen

vonat

KOzlekedés modja
- Munkahely

Kozlekedés mddja Tetszés Index*

oy

motor/segédmotor/robogo 0
P+R parkol6 hasznalataval 0
taxi | | 1
0 20 40 60 380 100 -20 -10 0 10 20
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd”

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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(%)

Bazis: akik munkahelyre jarnak (N=311)



Kozlekedés mddja

BKV busz

villamos / fogaskereki

gyalog

helyk6zi busz (sérga volan)

HEV

kerékpar

metroé

motor/segédmotor/robogo

P+R parkol6 hasznalataval

személyautoval soférkéent

személyautoval utasként

taxi

troli

vonat

helyi busz az agglomeracioés teleptlésen

1°r1°rwwwwEEHHHH ®

0
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd”

kérdésekre adott valaszok kulonbsége

\/ HOFFMANN
RESEARCH INTERNATIONAL

100

KOzlekedés modja
- Iskola - oda jar

Tetszés Index*

-20 -10 0 10 20

Bazis: akik iskolab jarnak (N=41) alacsony elemszam!



KOzlekedés modja
- Iskola - kiséroként

Kozlekedés mddja Tetszés Index*

gyalog

személyautdval soférként

BKV busz

villamos / fogaskerekl

helyi busz az agglomeracios telepulésen

%
s
s +
1
o
a
kerékpar E
metro E -2 .
helykdzi busz (sarga volan) p 0
HEV p ]
személyautoval utasként h 0
motor/segédmotor/robogo i 0
P+R parkol6 hasznalataval i g
taxi i 0
troli i 0
vonat i 0
0 20 40 60 80 100 -20 -10 0 10 20
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd” %)

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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Bazis: akik iskolaba kiséréként jarnak (N=83)



gyalog

személyautoval soférkeént
BKV busz

személyautoval utasként
villamos / fogaskereki
metro

HEV

taxi

helyk6zi busz (sarga volan)
helyi busz az agglomeracioés teleptilésen
kerékpar

troli

vonat
motor/segédmotor/robogo

P+R parkol6 hasznalataval

*A tObbet-” | ill. a ,kevesebbet hasznalna

kérdésekre adott valaszok kulonbsége

=
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Kozlekedés modja
Tet_széé%pegéglétéhely

Kozlekedés mddja

T T '"“EHHHHH"

-20 -10 0 10

(%)

100

Bazis: akik vendéglatohelyre jarnak (N=240)



gyalog

személyautoval soférkeént
BKV busz

személyautoval utasként
villamos / fogaskereki
metro

kerékpar

helyk6zi busz (sérga volan)
troli

HEV

helyi busz az agglomeraciods teleptilésen
motor/segédmotor/robogo
vonat

P+R parkol6 hasznalataval

taxi

Kozlekedés mddja

e -r*r*waIrHHHHH *

0 20 40 60 80 100

*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd”

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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KOzlekedés modja
- Uzlet, bolt

Tetszés Index*

-20 -10 0 10 20
(%)

Bazis: akik Gzletbe, boltba jarnak (N=478)



gyalog
BKV busz

személyautdval soférként
villamos / fogaskerekl
személyautdval utasként
metro

kerékpar

HEV

helyk6zi busz (sarga volan)

helyi busz az agglomeracioés teleptilésen

KOzlekedés modja
- Egészseéglgyi intézmény

Kozlekedés mddja Tetszés Index*

< Il

_2‘

M-

= - -——.‘-——mr-wr-lar‘l.‘:r‘m'"HH‘HHH ®

troli 0
vonat 0
motor/segédmotor/robogo l 1
P+R parkol6 hasznalataval 0
taxi | o
0 20 4 60 80 100 -20 -10 0 10 20
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd” %)

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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Bazis: akik egészségugyi intézménybe jarnak (N=440)



KOzlekedés modja
- SzOrakozas, szabadido eltoltés helye

Kozlekedés mddja Tetszés Index*

gyalog

személyautdval soférként

BKV busz

személyautoval utasként

villamos / fogaskereki

rﬂ“r“ﬂ“—meHHHHH 2
o

metré 0
kerékpar - 6
HEV -1 '
helyk6zi busz (sarga volan) 0
vonat | 1
troli 0
taxi I
helyi busz az agglomeracios teleptilésen | -1 |
motor/segédmotor/robogo I 1
P+R parkol6 hasznalataval 0
0 20 4 60 80 100 -20 -10 0 10 20
*A tObbet-" | ill. a ,kevesebbet hasznalnd” %)

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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Béazis: akik szorakozni jarnak (N=345)



gyalog
BKV busz

személyautdval soférként
személyautoval utasként
villamos / fogaskereki
metro

HEV

vonat

helyk6zi busz (sarga volan)
kerékpar

troli

helyi busz az agglomeracios telepulésen
motor/segédmotor/robogo
taxi

P+R parkol6 hasznélataval

*A tObbet-" , ill. a ,kevesebbet hasznaln

kérdésekre adott valaszok kulonbsége
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KOzlekedés modja
- Rokon, barat, ismerés lakohelye

Kozlekedés mddja Tetszés Index*

e

|
0 20 40 60 80 100 -20 -10 0 10 20
é"

(%)

Bazis: akik ismeré6sdk lakbhelyére jarnak (N=467)



gyalog
BKV busz

személyaut 6val sof érként
villamos / fogaskerek (i
metr 6

személyaut 6val utask ént
HEV

kerékpar

helyk 6zi busz (s arga vol an)
troli

helyi busz az agglomer acios telep tlésen
P+R parkol 6 haszn &lataval
vonat

motor/seg édmotor/robog 6

taxi

KOzlekedés modja
- Ugyintézés helye

Ko6zleked és moddija

Bazis: akik Ggyint ézés hely ére jarnak (N=424)



