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Közösségi Kerékpáros Közlekedési 
Rendszer kutatás

2009. Március 10.



1. RÉSZ: BEVEZETÉS



A kutatás háttere és célja

A Parking Szervez Fejleszt Kft. piackutatást kezdeményezett, hogy 
felmérje a kerékpáros potenciált Budapesten és környékén, tehát hogy 
mennyi ember szeretne és/vagy lenne hajlandó kerékpározni. Fontos cél volt, 
hogy meghatározzuk ezt a potenciális célcsoportot szocio-demográfiájuk és 
utazási, közlekedési szokásaik alapján, továbbá megtaláljuk azokat az 
érveket, amelyek hatására rendszeresen kerékpárra ülnének és kerékpárt 
használnának mindennapos közlekedési eszközként.

A kutatási folyamat keretén belül megvizsgáltuk a Public Bike platform
fogadtatását és vonzerejét. 
A kutatás Budapestre és agglomerációjára terjedt ki. 

A kutatási folyamat három modulból állt:
Kvantitatív reprezentatív lakossági felmérés az általános közlekedési szokásokról 
és a biciklizéssel összefügg attit dökr l
Kvalitatív vizsgálat: a potenciális célcsoportok szokásainak és attit djének 
mélyebb megértése

a Public Bike koncepció részletes vizsgálata
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A kvantitatív kutatási fázis célja

Az els kvantitatív kutatási fázis az alábbi kutatási kérdéseket helyezte 
fókuszba:

Közlekedési szokások vizsgálata
A közlekedési módok közötti választás döntési folyamatai

Kerékpározástól visszatartó er k
A kerékpározással összefügg infrastruktúra javításával, kommunikációval, 
forgalmi változásokkal, stb. milyen attit dváltást lehet elérni - milyen üzenetekre 
fogékony a célcsoport
A Public Bike platform fogadtatása
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Módszertan

Otthoni kérdezés
Budapesten és a környez agglomerációs településeken 15-65 
évesekr l reprezentatív minta
Minta elemszám: 500 f
Terepmunka id pontja: 2009. január 30 - február 8.
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2. RÉSZ: A CÉLCSOPORT SZEGMENTÁLÁSA



A szegmentálás folyamata

A szegmentálás a kvantitatív reprezentatív lakossági felmérés 
eredményei alapján készült
A szegmentálás alapja a válaszadók a kerékpározáshoz való
viszonya, attit dje, amit 19 állítással fedtünk le a következ
dimenziókban: 

Kerékpározással kapcsolatos nyitottság / zártság, elfogadás / elutasítás
Kerékpározás egyéni élethelyzetbe való illeszthet sége

Kerékpározás megítélése (célszer ség, használhatóság, ár, stb.)

Klaszteranalízissel három önmagukban homogén, viszont egymástól 
jól elkülönül csoport megkülönböztetése t nt célszer nek
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3 karakteresen elkülönül csoportot alkottunk a 
kerékpározással szembeni attit d alapján
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Kerékpározással szembeni attit d
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Elutasító Nyitott Szabadid s

Aki kerékpárral közlekedik nagyon sportos

A kerékpárosok felel sségteljes állampolgárok

Kerékpározni trendi, divatos dolog

A kerékpározás nekem szabadid s tevékenységet jelent

A kerékpár a mindennapos közlekedésre is alkalmas

Kerékpárral közlekedni nem kényelmes

Kerékpárral közlekedni racionális választás

Fiataloknak való

Szívesen kerékpározom

Elképzelhet nek tartom, hogy kerékpárral közlekedjek

A kerékpár a legjobb városi közlekedési eszköz

Kerékpárral közlekedni pihentet

Akik kerékpárral közlekednek, nem tartják be a közlekedési szabályokat

A kollégáim, ismer seim furcsállnák, ha kerékpárral közlekednék

Ha az ismer seim közül többen kerékpároznának, én is gyakrabban használnám

Csak a megszállottak közlekednek kerékpárral

negatív értékek: az átlagosnál kevésbé ért egyet, 
pozitív értékek: az átlagosnál jobban egyetért



A kerékpározástól visszatartó legfontosabb er k az 
egyes csoportokban átlagnál fontosabbak

Elutasító Nyitott Szabadid s

túl szennyezett a leveg nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal

rossz id Autósok viselkedése rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota

nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal túl szennyezett a leveg túl szennyezett a leveg

rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota Félek hogy ellopják a biciklim autósok viselkedése

autósok viselkedése rossz id rossz id

félek a közúti közlekedést l nem tudom hová letenni a biciklim közterületen félek, hogy ellopják a biciklim

nincs biciklije nem lehet kerékpárt szállítani a 
tömegközlekedési eszközökön

nem lehet kerékpárt szállítani a 
tömegközlekedési eszközökön

Túl messze az úti cél rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota félek a közúti közlekedést l

Félek, hogy ellopják a biciklim nem megfelel bizonyos alkalmakkor 
kerékpárral megjelenni

nem tudom hová letenni a biciklim közterületen

Nem megfelel bizonyos alkalmakkor 
kerékpárral megjelenni

túl messze az úti cél nincs biciklim

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel járna félek a közúti közlekedést l megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel járnék

nem tudom hová letenni a biciklim közterületen

nem lehet kerékpárt szállítani a 
tömegközlekedési eszközökön

11



Mi jelenti a visszatartó er t
a kerékpározástól az els csoport számára?
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úgy gondolom, hogy nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal

túl szennyezettnek tartom a leveg t

rossz id

autósok viselkedése

rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota

félek, hogy ellopják a biciklim

a tömegközlekedési eszközökön nem lehet kerékpárt szállítani

nem tudom hová letenni a biciklim közterületen

félek a közúti közlekedést l

úgy érzem, nem lenne megfelel bizonyos alkalmakkor kerékpárral megjelenni

túl messze az úti cél

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel járnék

nincs biciklim

nincs hol átöltöznöm / lezuhanyoznom

túl er s fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfelel helyen tárolni a kerékpárt a lakóhelyemen

domborzati viszonyok

nem tudok elég jól biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékpárral közlekedni

félek, hogy akadályoznék másokat a közlekedésben

rendszerint nem egyedül utazom, szállítok valakit

túl közel az úti cél

átlag

A teljes minta sorrendjében

Egyáltalán 
nem

Jelent sen



Mi jelenti a visszatartó er t
a kerékpározástól a második csoport számára?
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átlag

A teljes minta sorrendjében

Egyáltalán 
nem

Jelent sen

úgy gondolom, hogy nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal

túl szennyezettnek tartom a leveg t

rossz id

autósok viselkedése

rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota

félek, hogy ellopják a biciklim

a tömegközlekedési eszközökön nem lehet kerékpárt szállítani

nem tudom hová letenni a biciklim közterületen

félek a közúti közlekedést l

úgy érzem, nem lenne megfelel bizonyos alkalmakkor kerékpárral megjelenni

túl messze az úti cél

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel járnék

nincs biciklim

nincs hol átöltöznöm / lezuhanyoznom

túl er s fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfelel helyen tárolni a kerékpárt a lakóhelyemen

domborzati viszonyok

nem tudok elég jól biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékpárral közlekedni

félek, hogy akadályoznék másokat a közlekedésben

rendszerint nem egyedül utazom, szállítok valakit

túl közel az úti cél



Mi jelenti a visszatartó er t
a kerékpározástól a harmadik csoport számára?
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átlag

A teljes minta sorrendjében

Egyáltalán 
nem

Jelent sen

úgy gondolom, hogy nincs elég kerékpározásra alkalmas útvonal

túl szennyezettnek tartom a leveg t

rossz id

autósok viselkedése

rossz a kerékpározásra alkalmas utak állapota

félek, hogy ellopják a biciklim

a tömegközlekedési eszközökön nem lehet kerékpárt szállítani

nem tudom hová letenni a biciklim közterületen

félek a közúti közlekedést l

úgy érzem, nem lenne megfelel bizonyos alkalmakkor kerékpárral megjelenni

túl messze az úti cél

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel járnék

nincs biciklim

nincs hol átöltöznöm / lezuhanyoznom

túl er s fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfelel helyen tárolni a kerékpárt a lakóhelyemen

domborzati viszonyok

nem tudok elég jól biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékpárral közlekedni

félek, hogy akadályoznék másokat a közlekedésben

rendszerint nem egyedül utazom, szállítok valakit

túl közel az úti cél



A kerékpározás gyakoriságát leginkább befolyásoló tényez k az 
egyes csoportokban átlagnál fontosabbak

Elutasító Nyitott Szabadid s

Jobb leveg gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló
kerékpárúton haladhatna végig

Jobb leveg

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos 
kerékpárúton haladhatna végig

Jobb leveg gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló
kerékpárúton haladhatna végig

gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló
kerékpárúton haladhatna végig

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos 
kerékpárúton haladhatna végig

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos 
kerékpárúton haladhatna végig 

biztonságos kerékpártárolók biztonságos kerékpártárolók biztonságos kerékpártárolók

Autós forgalomtól elzárt városrészek 
kialakítása

ha több kerékpárutat jelz tábla, térkép, 
kijelölés, felfestés lenne

ha több kerékpárutat jelz tábla, térkép, 
kijelölés, felfestés lenne

járdán vezetett, a gyalogosokkal közös 
felületen, de burkolati jellel elválasztva 

kialakított kerékpárúton haladhatna 

járdán vezetett, a gyalogosokkal közös 
felületen, de burkolati jellel elválasztva 

kialakított kerékpárúton haladhatna 

a tömegközlekedési eszközök megállóinál 
kerékpártárolók lennének

olyan kerékpársávban haladhatna , amelyet a 
gépjárm forgalommal párhuzamosan, az 
útfelületen burkolati  jelekkel alakítottak ki

szállítható lenne tömegközlekedési 
eszközökön a kerékpár

Autós forgalomtól elzárt városrészek 
kialakítása

a tömegközlekedési eszközök megállóinál 
kerékpártárolók lennének

a tömegközlekedési eszközök megállóinál 
kerékpártárolók lennének

olyan kerékpársávban haladhatna , amelyet a 
gépjárm forgalommal párhuzamosan, az 
útfelületen burkolati  jelekkel alakítottak ki

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és 
forgalom nagyságát

Autós forgalomtól elzárt városrészek 
kialakítása

szállítható lenne tömegközlekedési 
eszközökön a kerékpár

kerékpárbérlés lehet sége a város több 
pontján

olyan kerékpársávban haladhatna, amelyet a 
gépjárm forgalommal párhuzamosan, az 
útfelületen burkolati  jelekkel alakítottak ki

kerékpárbérlés lehet sége a város több 
pontján

kisforgalmú mellékutca úttestjén tudna végig 
haladni

kerékpárbérlés lehet sége a város több 
pontján

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és 
forgalom nagyságát

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és 
forgalom nagyságát

járdán vezetett, a gyalogosokkal közös 
felületen, de burkolati jellel elválasztva 

kialakított kerékpárúton haladhatna 15



Mi befolyásolná
az els csoport kerékpározási gyakoriságát?

16átlagA teljes minta sorrendjében
Egyáltalán nem Csak abban az 

esetben..

jobb leveg lenne

gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló kerékpárúton haladhatna végig

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos kerékpárúton haladhatna végig

biztonságos kerékpártárolók

ha több kerékpárutat jelz tábla, térkép, kijelölés, felfestés lenne
járdán vezetett, a gyalogosokkal közös felületen, de burkolati jellel elválasztva kialakított 

kerékpárúton haladhatna
Autós forgalomtól elzárt városrészek kialakítása

a tömegközlekedési eszközök megállóinál kerékpártárolók lennének
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított kerékpársávban 

haladhatna
szállítható lenne tömegközlekedési eszközökön a kerékpár

kerékpárbérlés lehet sége a város több pontján

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és forgalom nagyságát

kisforgalmú mellékutca úttestjén tudna végig haladni
jogosítvány megszerzése során a jelenleginél nagyobb hangsúlyt kapna a kerékpáros 

közlekedés figyelembevétele
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított  autóbusz-/ 

kerékpársávban haladhatna
kerékpáros nyom (piktogram) jelezné a kerékpáros ajánlott nyomvonalát az úttesten végig

a gépkocsiknak és kerékpárosoknak közös használatra megszélesített küls sávban 
haladhatna végig

BKV bérlet ára emelkedne

Kerékpáros oktatás lehet ségének biztosítása

Több praktikus információ állna rendelkezésre a kerékpározásról

Dugódíj bevezetése

Parkolóhelyek számának csökkenése

Parkolási díj emelkedése

Ha valaki gyakorlottabb kísérne kerékpárral és nem egyedül kéne kerékpároznom



Mi befolyásolná
a második csoport kerékpározási gyakoriságát?

17átlagA teljes minta sorrendjében
Egyáltalán nem Csak abban az 

esetben..

jobb leveg lenne

gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló kerékpárúton haladhatna végig

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos kerékpárúton haladhatna végig

biztonságos kerékpártárolók

ha több kerékpárutat jelz tábla, térkép, kijelölés, felfestés lenne
járdán vezetett, a gyalogosokkal közös felületen, de burkolati jellel elválasztva kialakított 

kerékpárúton haladhatna
Autós forgalomtól elzárt városrészek kialakítása

a tömegközlekedési eszközök megállóinál kerékpártárolók lennének
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított kerékpársávban 

haladhatna
szállítható lenne tömegközlekedési eszközökön a kerékpár

kerékpárbérlés lehet sége a város több pontján

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és forgalom nagyságát

kisforgalmú mellékutca úttestjén tudna végig haladni
jogosítvány megszerzése során a jelenleginél nagyobb hangsúlyt kapna a kerékpáros 

közlekedés figyelembevétele
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított  autóbusz-/ 

kerékpársávban haladhatna
kerékpáros nyom (piktogram) jelezné a kerékpáros ajánlott nyomvonalát az úttesten végig

a gépkocsiknak és kerékpárosoknak közös használatra megszélesített küls sávban 
haladhatna végig

BKV bérlet ára emelkedne

Kerékpáros oktatás lehet ségének biztosítása

Több praktikus információ állna rendelkezésre a kerékpározásról

Dugódíj bevezetése

Parkolóhelyek számának csökkenése

Parkolási díj emelkedése

Ha valaki gyakorlottabb kísérne kerékpárral és nem egyedül kéne kerékpároznom



Mi befolyásolná
a harmadik csoport kerékpározási gyakoriságát?

18átlagA teljes minta sorrendjében
Egyáltalán nem Csak abban az 

esetben..

jobb leveg lenne

gépjárm -forgalomtól mentes területen önálló kerékpárúton haladhatna végig

járdától és úttestt l elválasztott párhuzamos kerékpárúton haladhatna végig

biztonságos kerékpártárolók

ha több kerékpárutat jelz tábla, térkép, kijelölés, felfestés lenne
járdán vezetett, a gyalogosokkal közös felületen, de burkolati jellel elválasztva kialakított 

kerékpárúton haladhatna
Autós forgalomtól elzárt városrészek kialakítása

a tömegközlekedési eszközök megállóinál kerékpártárolók lennének
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított kerékpársávban 

haladhatna
szállítható lenne tömegközlekedési eszközökön a kerékpár

kerékpárbérlés lehet sége a város több pontján

csökkentenék a gépjárm vek sebességét és forgalom nagyságát

kisforgalmú mellékutca úttestjén tudna végig haladni
jogosítvány megszerzése során a jelenleginél nagyobb hangsúlyt kapna a kerékpáros 

közlekedés figyelembevétele
a gépjárm forgalommal párhuzamosan, az úton burkolati jelekkel kialakított  autóbusz-/ 

kerékpársávban haladhatna
kerékpáros nyom (piktogram) jelezné a kerékpáros ajánlott nyomvonalát az úttesten végig

a gépkocsiknak és kerékpárosoknak közös használatra megszélesített küls sávban 
haladhatna végig

BKV bérlet ára emelkedne

Kerékpáros oktatás lehet ségének biztosítása

Több praktikus információ állna rendelkezésre a kerékpározásról

Dugódíj bevezetése

Parkolóhelyek számának csökkenése

Parkolási díj emelkedése

Ha valaki gyakorlottabb kísérne kerékpárral és nem egyedül kéne kerékpároznom



Demográfiai profil
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A közösségi kerékpár szolgáltatás igénybevételi 
hajlandósága a három szegmensben
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Hová megy kerékpárral?
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Kerékpárral való ellátottság és a m köd képes 
kerékpárok aránya 



Az els csoport jellemz i

A kerékpározással kapcsolatos attit djeiket leginkább a következ k 
jellemzik:

Fiataloknak való
Kerékpárral közlekedni nem kényelmes
Kollegáim, ismer seim furcsállnák ha kerékpárral közlekednék

A kerékpáros infrastruktúra állapota mellett a rossz leveg és az 
id járás jelenti a legfontosabb visszatartó er t ebben a csoportban
Különféle demográfiai jellemz iket tekintve:

A másik két szegmenssel összehasonlítva magasabb köztük a 
gazdaságilag aktívak és a magasabb jövedelm ek aránya

A közösségi kerékpár koncepcióval elutasítóak
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A második csoport jellemz i

A kerékpározással kapcsolatos attit djeiket leginkább a következ k jellemzik:
Szívesen kerékpározom

Elképzelhet nek tartom, hogy kerékpárral közlekedjek
A kerékpár a mindennapos közlekedésre is alkalmas

A kerékpáros infrastruktúra állapota és a leveg szennyezettsége mellett az 
autósok viselkedése  és a biciklilopástól való félelem jelenti a legfontosabb 
visszatartó er t ebben a csoportban

A jobb leveg és a biztonságosabbnak vélt kerékpáros utak mellett a 
biciklitárolók megléte ösztönözné leginkább ezt a csoportot gyakoribb 
kerékpározásra

Különféle demográfiai jellemz iket tekintve:
Magasabb köztük az egyedülállóak a gazdasági aktivitásuk tekintetében tanulók 
vagy munkanélküliek, valamint a közepes jövedelm ek aránya

A közösségi kerékpár koncepció iránt nyitottak, közel felük igénybe venné
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A harmadik csoport jellemz i

A kerékpározással kapcsolatos attit djeiket leginkább a következ k 
jellemzik:

Aki kerékpárral közlekedik nagyon sportos
Kerékpározni trendi, divatos dolog

Különféle demográfiai jellemz iket tekintve:
Magasabb köztük az egyedülállóak, a tanulók, a közepes jövedelm ek 
valamint az érettségizettek aránya

A közösségi kerékpár koncepció iránt meglehet sen nyitottak, kb. 
1/3-uk igénybe venné
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A kvalitatív kutatásra és a potenciál becslésre 
kiválasztott szegmens

A megbízóval egyeztetve a kvalitatív kutatási szakaszban és a 
potenciál becslés során a

a kerékpározásra nyitott  

szegmens kerül vizsgálatra.
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3. RÉSZ: 
KÖZLEKEDÉSI SZOKÁSOK



Közlekedési szokások

A különböz úticélok közül legnagyobb rendszerességgel munkába és 
üzletbe, boltba indulnak a megkérdezettek, tehát ez a két útvonal játssza a 
dönt szerepet a helyváltoztatások közül
Jellegükb l adódóan van különbség az útvonalak között a közlekedési módot 
illet en: 

Bizonyos úticélok (pl. ismer s látogatása, szórakozás) megközelítése vegyesen 
történik gyalog, BKV-al, autóval, az utazások jelent s részét kitev munkahelyre 
nagyobb arányban jutnak el BKV-val mint személyautóval
Vannak olyan szolgáltatások, intézmények viszont ahol még mindig tipikus, hogy a 
földrajzilag a lakóhelyhez közel es t választják (pl. üzlet, általános iskola, bizonyos 
egészségügyi intézmények) itt nagyobb szerepet kap a gyalogos közlekedés
Elválik a többit l az iskolába jutás: BKV járm veken jutnak el az oda járók, 
kísér ként nagyrészt viszont gyalog, de az autónak is jelentékeny szerep jut a 
szállításban

Úticéltól függetlenül a kerékpárnak a közlekedésben marginális szerep jut, 
bár az autó mellett a leginkább preferált, vágyott közlekedési eszköz, amit 
bevallásuk szerint többet használnának a Budapesten és az 
agglomerációban él k 
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Utazási gyakoriság az adott úticélokhoz
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Bázis: teljes minta (N=501)



Közlekedés módja
- utazási célok összesen

Közlekedés módja

Bázis: teljes minta

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége

gyalog

BKV (busz, villamos, fogaskerek , HÉV, 
metró, troli)

Autó (sof rként, utasként, P+R parkoló
használata)

kerékpár

helyközi busz (sárga volán)

vonat

helyi busz az agglomerációs településen

taxi

motor/segédmotor/robogó



Közlekedés módja
- Munkahely

személyautóval sof rként

BKV busz

gyalog

metró

villamos / fogaskerek

HÉV

helyközi busz (sárga volán)

kerékpár

személyautóval utasként

troli

helyi busz az agglomerációs településen

vonat

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

taxi

Közlekedés módja

Bázis: akik munkahelyre járnak (N=311)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Iskola - oda jár

BKV busz

villamos / fogaskerek

gyalog

helyközi busz (sárga volán)

HÉV

kerékpár

metró

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

személyautóval sof rként

személyautóval utasként

taxi

troli

vonat

helyi busz az agglomerációs településen

Közlekedés módja

Bázis: akik iskoláb járnak (N=41) alacsony elemszám!

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Iskola - kísér ként

gyalog

személyautóval sof rként

BKV busz

villamos / fogaskerek

helyi busz az agglomerációs településen

kerékpár

metró

helyközi busz (sárga volán)

HÉV

személyautóval utasként

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

taxi

troli

vonat

Közlekedés módja

Bázis: akik iskolába kisér ként járnak (N=83)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Vendéglátóhely

gyalog

személyautóval sof rként

BKV busz

személyautóval utasként

villamos / fogaskerek

metró

HÉV

taxi

helyközi busz (sárga volán)

helyi busz az agglomerációs településen

kerékpár

troli

vonat

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

Közlekedés módja

Bázis: akik vendéglátóhelyre járnak (N=240)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Üzlet, bolt

gyalog

személyautóval sof rként

BKV busz

személyautóval utasként

villamos / fogaskerek

metró

kerékpár

helyközi busz (sárga volán)

troli

HÉV

helyi busz az agglomerációs településen

motor/segédmotor/robogó

vonat

P+R parkoló használatával

taxi

Közlekedés módja

Bázis: akik üzletbe, boltba járnak (N=478)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Egészségügyi intézmény

gyalog

BKV busz

személyautóval sof rként

villamos / fogaskerek

személyautóval utasként

metró

kerékpár

HÉV

helyközi busz (sárga volán)

helyi busz az agglomerációs településen

troli

vonat

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

taxi

Közlekedés módja

Bázis: akik egészségügyi intézménybe járnak (N=440)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Szórakozás, szabadid eltöltés helye

gyalog

személyautóval sof rként

BKV busz

személyautóval utasként

villamos / fogaskerek

metró

kerékpár

HÉV

helyközi busz (sárga volán)

vonat

troli

taxi

helyi busz az agglomerációs településen

motor/segédmotor/robogó

P+R parkoló használatával

Közlekedés módja

Bázis: akik szórakozni járnak (N=345)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Rokon, barát, ismer s lakóhelye

gyalog

BKV busz

személyautóval sof rként

személyautóval utasként

villamos / fogaskerek

metró

HÉV

vonat

helyközi busz (sárga volán)

kerékpár

troli

helyi busz az agglomerációs településen

motor/segédmotor/robogó

taxi

P+R parkoló használatával

Közlekedés módja

Bázis: akik ismer sök lakóhelyére járnak (N=467)

Tetszés Index*

*A többet- , ill. a kevesebbet használná
kérdésekre adott válaszok különbsége



Közlekedés módja
- Ügyintézés helye

gyalog

BKV busz

személyaut óval sof rként

villamos / fogaskerek

metr ó

személyaut óval utask ént

HÉV

kerékpár

helyk özi busz (s árga vol án)

troli

helyi busz az agglomer ációs telep ülésen

P+R parkol ó haszn álatával

vonat

motor/seg édmotor/robog ó

taxi

Közleked és módja

Bázis : akik ügyint ézés hely ére járnak (N=424)


