VELO-CITY GLOBAL 2010 -

DOIFFERENT GEARS, SAME DESTINATION @G
COPENHAGEMN, JUNE 22 - 25

Beszamol6 a Velo-City Global 2010 ker ékpar os konferenciéar ol

Koppenhaga, 2010.06.22-25.

A dan févéros adott otthont 2010. junius 22-25. kdzott a véaros kerékpérozéssal foglalkozo
tervezok, civil szervezetek, onkorméanyzatok és mas kozigazgatéds szervek nemzetkozi
talakozojanak, a Velo-City Global 2010 konferencianak. A global sz6 utal arra, hogy a mar
idestova 30 éve megrendezett Velo-City konferencidk kozdl idén elsd akalommal
vilagméretii konferenciara kerdlt sor, résztvevokkel a vilag minden t§ardl, eléadokkal
példaul az Amerikai Egyesiilt Allamokbdl, Kindbdl, Indidbdl és Kolumbidbdl, természetesen
szamos eurépai el6adé mellett. A varoskdzponttdl nem messze, egy korabban ipari funkciéju
régi  éplletbsl kiaakitott rendezvénycsarnokban és a mellette 1évé  modern
konferenciakdzpontban profi médon megszervezett eseményen tobb mint 1000 delegalt vett

részt avilég kozel 60 orszagabal.

1. kép: Helyszin konferenciabiciklikkel 2. kép: Bencze-Kovécs Virég eldad

A konferencia jelmondata “Different Gears - Same Destination”, azaz ,,Kil6nb6z6 sebesség,
azonos uticdl” volt. Hazankat a Magyar Kerékparosklub népes delegécigjan kivil a NIF Zrt.,
a KTl Zrt. és a Parking Kft. egy-egy munkatérsa valamint jomagam képviseltik. A
konferencia mellett kidllitdsra is sor kerilt, ahol ttbbek kozott nagyobb kerékparos
szervezetek, kerékpartarolassal kapcsolatos eszk6zok és specidlis kerékparok gyartoi jelentek
meg.

Az el6adasok keretében szdmos varos szamolt be kerékparos fejlesztéseikrol és azok

tapasztalatairdl, koztik olyanok is, ahol a varosi kerékparhaszndlat eddig szinte ismeretlen
volt. Tébbek kdzott New Y ork képvisel 6je mutatta be Manhattan egyes féutvonalain forgal mi



savok helyén uttestszinten, de a forgalomtdl fizikailag elvalasztva kialakitott kerékparutakat,
valamint az Uj gyalogos tereket. A jovo évi VeloCity konferenciét rendezé Sevilla szamolt be
avéaros belss terlletén | étesitett 70 kilométeres kerékparut-hél 6zatrol.

A plenaris Ulések el6addi a varosi kerékparozast tobbnyire szélesebb (szocidlis, tarsadalmi)
Osszefliggésekbe helyezve, sokszor nemcsak a kerékparozést, hanem a kornyezetbarét
kozlekedési dgazatokat (gyaloglast, kerékparozast, kozosségi kdzlekedést) eldnyben részesito
intézkedések mellett tortek |andzsat, esetenként kifejezetten lelkesit stilusban. Megtisztelte
jelenlétével a konferencidt Connie Hedegaard, az Eurdpai Bizottsag klimaligyi biztosa is, a
kornyezetbarét varosi kozlekedéspolitikét hirdetve.

Magyarorszagrol Bencze-Kovécs Virdg, a Magyar Kerékparosklub képviseloje tartott
eoadast szekciollésen kb, 100 fos hallgatésag elott a Magyar Kerékparosklub
tevékenységérol, onkormanyzatokkal egyuttmikodésérol, az elért eredményekrol. Németh
Ders, szintén a Magyar Kerékparosklub részérsl kerekasztal-beszélgetést vezetett a ,,Bringazz
amunkdébal” kampannyal kapcsolatban.

Az el6adasok egy része a népszeriisitd akcidkkal, PR-tevékenységgel, szemléletformdlassal
foglalkozott, més részik a kerékparos infrastruktiraval, kerékparozasi szokésokkal,
kerékparosok biztonsagaval. A varosi kerékparozas el 6segitésének fontos kérdése az, hogy az
infrastruktira fejlesztése és a tudatformalds, kampanyolas kozil melyiknek mekkora
hangsulyt kell kapnia. Erre vonatkozdlag az elhangzott el6adasok, kulfdldi kollégékkal
beszélgetések aapjan azt sziirtem le, hogy mindketté szilkséges, a kerékparos kozlekedés
részaranyanak szamottevé novekedéesét csak a ketté egyuttes alkalmazasaval lehet elérni.

3. kép: Kerekasztal-beszél getések 4. kép: Kerékparos felvonulas

A plenaris Ulések kdzott szdmos szekcioulés, 5-15 résztvevos ker ekasztal-beszél getés zgjlott
parhuzamosan, valamint a ,,K oppenhéga 1:1” fantézianev(i program, amelynek keretében a
Varos egyes pontjain énkormanyzati és tervezé munkatarsak tartottak sziik korti helyszini
ismertetést egy-egy témaban, példaul jelz6ldmpas csomoépont &alakitasa a biztonsagosabb
(nemcsak kerékparos) kozlekedés érdekében, csak tomegkozlekedési eszktzok és kerékpar
altal jarhato Utszakasz kijel 6lése korabbi foutvonalon, Utkeresztmetszet fel osztasanak kérdései
sziikebb utcakban, iskoldk kornyéki forgalmi rend modositasok, pihenési céll kerékparutak
zOldtertleten. HasonlGan kis létszamu beszélgetésekre adott alkalmat a ,,Talalkozz a



danokkal” program, rengeteg kiltnb6z6 témaban parhuzamosan, majd néhany perc mualva
asztaltarsasagot cseréhettiink, mindezt tobbszor ismételve. Altalanosan jellemzé volt a
résztvevok kozotti kozvetlen, kotetlen parbeszéd el dsegitése, példaul egy-egy szekcid egymaés
utani eléadasai kozott kérték a hallgatésagot, hogy mindenki beszélje meg a hallottakat a
szomszédaival, és erre hagytak néhany percet.

A konferenciaprogram keretében a résztvevok kétoras kerékparos felvonuldsara is sor
kerllt, az alkalomra készitett egyenpol 6ban, helyi kerékparosok és zenészek adltal kisérve.

Német, angol, spanyol, belga résztvevikkel folytatott beszélgetések soran a jarmiiforgalomtdl
elvaasztott kerékparutak szikségességére, a kerékparos forgalomra és a kerékparosok
biztons&géra tett hatasaira vonatkozo véleményekre voltam kivancsi. A jellemzé alaspont az
volt, hogy a kerékparhasznalat széleskorii elterjedéséhez nékllozhetetlen a
jarmiforgalomtol elvélasztott kerékparos infrastruktara megléte, mivel a potencidis
haszndl Ok ezt igenylik, ezt érzik biztonsagosnak. A keresztezddések biztonsagi problémai
ismertek, de kelléen alapos, szakszerii tervezéssel torténd kialakitas esetén nem lesz tébb
baleset, mint kerékparat nélkll, igaz, kevesebb sem. (Mindehhez persze hozzétartozik, hogy
Eurdpa legtdbb varosaban a kétoldali egyiranyq, tehat mindig a forgalom iranyaval azonos
iranyban haszndlt kerékparutak terjedtek el, amelyek baleseti kockéazata a keresztezddésekben
kisebb, mint az egyoldalt kétiranylaké.) A németorszagi Minster varosabol jott eldadd a
balesetek szaménak cstkkentése érdekében tett Gtépitési és forgalomtechnikai intézkedések
mellett kiemelte a kdzlekedésbiztonsagi kampany fontossagét, amelynek egyik latvanyos,
jol eltaldlt eleme a ,,jobbhorog” balestek elkertilésére figyelmeztetd, 5. képen lathaté plakat.
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5. kép: ,, Vall mogé pillantas éetet ment! ” 6. kép: Dan tipust kerékpart. A jarda azért
A jobbra kanyarodaskor a kerékparaton tobbnyire szélesebb

érkezskre figyelésre buzdité plakat Minsterben

Mindez természetesen csak néhany kolléga véleménye és a rengeteg parhuzamos szakmai
program egy ember altal végighallgathat6, kivAlasztott része alapjan készitett, szubjektiv
elemektol nyilvan nem mentes dsszedllités, de a teljességre torekvés lehetetlen lett volna.



A rendezvény alkalmat adott a koppenhagai kerékpéros kdzlekedés alaposabb helyszini
tanulmanyozésara, és — a résztvevoknek biztositott kerékparnak kodszonhetéen — gyakorlati
kiprobalasara is, amely kiegészilt a dan kollégaktdl a konferencian kapott szakmai
informaciokkal. Szamunkra méar-mar megdobbenté maodon, ebben a felett kdzdsségi
kozlekedési halozattal rendelkez6 milliés nagyvarosban a kerékparral megtett utazasok
szama meghaladja mind a tomegkozlekedési eszk6zokkel, mind a gépkocsival megtett
utazasok szdmat. A , kerékpéros” itt nem egy jol ekulonulé szik réteg, hanem j6forman
mindenki: Bicikliznek itt iskoldba gyerekek, munkaba kozépkorliak, bevéasarlé nyugdijas
héziasszonyok, holgyek elegans ruhdban és magas sarku cipében, otthon 1évé anyukék
kisgyermekekkel, buliba indulé fiatalok és oltonyos urak is. Tobbségik szokasos utca
ruhaban, barmiféle specidlis felszerelés, példaul sisak nélkil. Elterjedt a tricikli is, nem is
elsgsorban teherszdllitasra, hanem tobbnyire gyermekek tlnek eldl a ,raktérben”. A reggeli
cslicsidoben készitett, erésen amatér szinvonall, de azért élvezhetd vided megtaldhato a

7. kép: Kerékpéros forgalom hétkdznap reggel 8. kép: Gyermek a triciklin

Joéforman minden féutvonal mentén, kozvetlenll az Gttest mellett megtalalhaté a
mindenhol kétoldali egyiranyu kerékparut, amely mind az Uttesttél, mind a jardatol 4-8
cm magas kiemelt szegéllyel van elvélasztva, és tobbnyire 2 méter széles. Tervezik
tovabbi kerékpérutak kialakitasat azon keveés forgalmasabb utak mellett, ahol még nincs, mert
a kerékparosok nem érzik magukat biztonsagban ezeken az utakon.

Az utak kis részén csak felfestéssel elvlasztas, azaz kerékpéarsav van, de ez nem terjed.
Forgalmasabb szakaszokon a két sorban kerékparozas altalanos, és szinte folyamatos a
kerékparos aradat. Van olyan hely, ahol a kerékparit mellé az Gttesten kerékparsavot is
festettek, mert a kerékparit kapacitasa szitknek bizonyult. A siirii kerékpéros forgalomban a
megdllasi, vagy jobbra kivalas szandékot a hatul haladok szaméara felemelt kézzel szoktak
jelezni! A kerékparitrol balra kanyarodads minden esetben indirekten torténik, a
keresztez6désben jobbra hlzédéssal és a keresztez6 utak megallas helyét jelzé vonalahoz
bedllassal. Mindez kijel 6lve semmilyen formaban nincs.

A kerékparutak forgalomtechnikai jelzései is minimalisak: ,,Kerékparlt” jelzétabla, sarga
vonal, piktogram jéforman nincs, Utkeresztezdédésben burkolati jellel dtvezetés is csak az
intenzivebb kanyarodd forgalmu helyeken fordul elé vilagoskékre festett felllet formajdban.


http://www.youtube.com/watch?v=Yx2qEdkP6AE

Mindez nyilvanvalGan Osszefliggésben van azzal, hogy itt régéta megszokott, kozismert,
természetes dolog, hogy az Uttest és a jarda kozott félszintes eltolast felllet az egyirdnyl
kerékparlt, és ott lathatéan siri is a kerékparos forgalom. A kerékparit mindig aszfalt, a
jarda meg kéburkolatu.

Jelzélampénal a kanyarod6 jarmiivek ataldban egyiddben kapnak szabad jelzést a
kerékparuttal. Forgalmasabb helyeken azonban eléfordul az 6nallé jobbra kanyarodd savbol
nyil aaki szabad jelzéssel, a kerékparosok szabad jelzésével nem egyidoben adott
kanyarodofazis is. Mivel ilyenkor a jobbra kanyarod6 kerékparosok azért mehetnek, a
kerékparaton kilon egyenes és jobbos sav van felfestve, és a jobbra kanyarod6 autokkal
egyltt ajobbra kanyarodd kerékparosok kapnak kil on kiegészité szabad jelzést. (9. kép)

9. kép: Kanyaroddéfazs auténak és kerékparnak 10. kép: Jobbra kanyarodd savba torkoll6 kerékpar it

Olyan megoldés is elterjedt, hogy a kerékparut egyszeriien belefut a jobbra kanyarodo savba,
ahonnan — bar semmilyen jelzés nem utal erre — a kerékparosok egyenesen is tovabbhal adnak.
Ekkor a jobbra kanyaroddk savvéltéassal fonddnak be a kerékparosok kozé. A 10. képen
l&thatondl tébb forgalomtechnikai jelzés nincs. Haromszdgszigetre dtalaban jelzélampéaval
vannak &engedve a kerékparosok.

A nem menetirany szerinti oldali kerékparaton kerékparozés egyadtalan nem jellemzo.
Kerékparit helyett az Uttesten kerékparozas szintén nem, persze ehhez hozzétartozik a
kerékparutak vonzo kialakitasa is. Ha jelz6lampa csak a keresztezé gyalogosforgalom miatt
dlitjameg a kerékpérutat, akkor témegesen eléfordul atilos jelzésen athajtas, egyébként nem
tapasztaltam ilyet.

Parkol6 sor megléte esetén is az Uttest és a jarda kozott, kozvetlenll az Uttest mellett vezet a
kerékpérUt, a haladdsav-kerékparsav-parkol 6sav elrendezés itt nem hasznalatos. A parkolé sor
mogul elébukkand kerékparos és kanyarodd jarmi konfliktusat nem tartjak jelentés
problémanak, de hangsulyozni kell, hogy itt a kerékparit és a kerékparos annyira gyakori,
hogy mindig szamitanak ra.



Egyes Gtvonaakon a jelzélampék dsszehangolasa a kerékparosok sebességéhez (20 km/h)
igazodik, tobb kilométer hosszon folyamatos haladast |ehetové téve. Ezt kicsi zold kerékpér
piktogramok jelzik a kerékparaton.

Egyiranyl utcaban elleniranyu kerékparozas megengedése sok helyen el6fordul, de nem
jellemzé az Gsszes egyiranyl utca megnyitdsa. Az utak kivalasztésa a kerékparos eljutés
lehetdségek szempontja szerint tortént, nem szélesség szerint szelektélva.

A kerékpéarok elhelyezése komoly probléma. Altaldban csak az elsd kereket megfogod
egyszerti kerékpartarolok vannak, de sokszor nem elegendé a szamuk, és mellgik-elguk is
dlitanak rengeteg kerékpart. A kerékparokat tébbnyire nem rogzitik tereptargyhoz, csak a
hatsd kerék forgasat megakadalyoz6 zéarat haszndljdk. Emeletes tarold is eloéfordul
vasUtallomasndl.

11. kép: Elleniranyl kerékpérozas egyiranyl utcdban  12. kép: Kerékpértérol6 belvarosi vasitallomasnal

Az &ruhazak bevésarlokocsi-hasznal atahoz hasonl 6 pénzérme behel yezéssel megval ositott
kozbicikli-rendszer |&tvanyosan kudarcot vallott, gyakorlatilag nincsenek mar meg ezek a
kerékparok, csak az Ures térol6helyeik.

K észitette: Lendvai Gabor
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