1136 Budapest, Hegedtis Gy. u. 23.

telefon: +36 1 789 5808
MAGYAR e-mail: info@kerekparosklub.hu
KEREKPAROSKLUB www.kerekparosklub.hu

A Magyar Kerékparosklub véleménye és tajékoztatédja
BUDAPESTI KOZOSSEGI KEREKPAROS KOZLEKEDESIRENDSZER
BEVEZETESEHEZ SZUKSEGES INFRASTRUKTURA
INTEZKEDESI JAVASLATOKTr6|
2010-07-22

Majus ota folynak az egyeztetések a Parking Kft, a megbizott mérndkirodak, a
Fépolgarmesteri Hivatal Kozlekedési Ugyosztaly kozott a KKKR bevezetéséhez
szlikséges intézkedési tervrél. A folyamatba kezdettdl fogva konzulensként bevonték a
Magyar Kerékparosklubot is. Tobb mint két éve folyamatosan egyttt dolgozunk a
Kozlekedési Ugyosztallyal és jonéhany budapesti keriilettel, ismerem a folyamatban
|évé projekteket, azok minden akaddlyat, az egyes szerepl6k szandékat. Id6koézben a
kerékparos tervezési segédlet kidolgozéséban is részt vettem. igy hatékonyan tudtam
segiteni a KKKR hatésteriletén az Uthaldzat kerékparos-baratté alakitdsara tett javaslatok
OsszegyUjtésében.

Nagyon fontos pillanatnak érzem ezt Budapest kerékpéros életében. Egy olyan
pillanatban vagyunk, amikor van modositott KRESZ-lUink (2010. januar ota), van Uj
kerékparos tervezési miszaki el&irdsunk (2010. aprilis 6ta), tovabba van egy Kerékparos
Budapest Koncepciénk és egy budapesti kdzlekedési rendszerfejlesztési terviink (2009.
december 6ta) és mindehhez kell6 szandék, hogy a bennik foglalt célkitlizések végre
lehet8séggé majd valésdgga véljanak.

Fontos meghatérozni azokat a minimalisan szlikséges beavatkozdsokat, ami a KKKR
rendszer bevezetése elStt el kell végezni ahhoz, egyéltaldn életképes legyen a
kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer.

Az elkészllt intézkedési terv elklilonit azonnali (a KKKR létrehozasaig szikséges)
beavatkozasokat, és olyanokat, amik 3 éven belll alaposabb el6készitéssel valdsithatdak
meg.

Az intézkedések egyik célja az, hogy a ,még nem kerékparozok” szaméra is vonzéva
tegyék a belsé varosrészt. Ezek teljes kord és egyiittes megvaldsitisa eredményezheti
azt, hogy a kerékparozas a belvarosban jelentés alternativava valjon, és a KKKR-t is
minél tébben batran és biztonsagosan hasznaljak!

Az elfogadott intézkedési terv f6 témakorei:

Eqyirdnyu utcdk megnyitds: A tervezd iroda az Osszes egyirdnyl utcat részletesen
felmérte, és a szélességi és forgalmi adatok fliggvényben a 82 utcét jeldlt meg, hogy
kerékparos forgalom szdméara megnyithaté. Ennek értelmében 6sszesen 29km hosszon
lesznek kétirdnyban jarhatdk az egyirdnyd utcdk, 3,4 km esetén komolyabb




beavatkozasok szikségesek, a vizsgalt egyiranyu utcdknak csak 10%-at nem javasolta
egyaltalan.

Autébuszsdvok kerékparozhatéva tétele: A jogszabalyoknak megfelelé és gond nélkil
megnyithatd buszsadvot nem taldlt a tervezd. De a sdvszélesség modositdséval a
buszsavok tobbségében megengedhetd a kerékparos forgalom, az intézkedési terv 11
helyen pontos rajzi javaslatot tesz a buszsdvok szélesitésére. A szélességi feltétel aldli
felmentést a Kdzlekedési Ugyosztaly mar kérvényezte a minisztériumtdl.

A megvaldsitdéshoz mindkét esetben részletes forgalomtechnikai tervet kell késziteni.
Mindkét témaban hidnyoljuk egy kicsit, hogy a kivéalasztasndl a haldzati szempontokat
nem vették erésebben figyelembe, nem aszerint vélasztottdk ki az Gtvonalakat, hogy
mely irdnyokban van leginkdbb kerékparos kapcsolati igény, a részletes tervezésnél erre
sor kertlhet.

A jelz6lampés csomdpontokndl eléretolt kerékparos felalldhely létesitését javasolja a
terv. A Kozlekedési Ugyosztaly idén 24 csomépontra ad ki tervezési megbizast, az
intézkedési terv tovabbi 65 helyen javasolta. Az anyag megemliti, hogy minden
csomépontban biztositani kell minden kapcsolati igényt a kerékparos forgalom szaméra,
meg kell vizsgélni a jelz6ldmpa program kozbensd idejét, vizsgdlni kell a ldampak
Osszehangolasat és a kerékparos esetenként el6bb kaphat zoldet.

F&utvonalakon tobbnyire kerékparos forgalom elvélasztasat javasolja mind a gépjarmd
forgalomtdl, ez kerékparut vagy kerékparsav létesitését jelenti, melyre csak részletes
attervezés utan kertlhet sor. A fontos kerékparforgalmi nyomvonalakon, ahol azt a
geometriai és forgalmi viszonyok lehetévé teszik (pl. Nagykorat!!l), kerékparos
nyomokat javasol kialakitani. (Ez 25 méterenként forgalmi savban kerékparos jel és ék
alaku nyilak felfestését jelenti, melyen a kozds Uthasznélatra hivjék fel a figyelmet.)

Duna hidak: Hangsulyos szerepet kap az intézkedési tervben az dsszes hid kerékparral
valé atjarhatésaga, ami komoly dilemmakat okoz a tervezének, hatésagnak, és nekiink
is. Minden hidon végeztek kerékpéros és gyalogos forgalom szamléalast, és a hidak
pontos keresztmetszeti szélességét megvizsgaltdk. A Lanchidon elsé [épésben a
korldtozas teljes feloldasat javasolja, hosszi tédvon pedig a személygépjarmivek
kitiltdsat. Az Erzsébet hid esetében azonnali beavatkozasként a déli oldali jardat
javasolja gyalog-kerékparutként kialakitani a megfelel6é akadalymentes kapcsolatok
biztositdsdval. A hidon a savkiosztds moddositdsdra 5 éves idStavban jelentds
kozlekedéspolitikai tdmogatéds esetén lehetséges. A Szabadsaghidon a forgalmi savban
kerékparosnyom felfestését javasolja azonnali beavatkozadsként. A Petéfi hidon a
kétoldali jardat javasolja gyalog-kerékparutként kijeldlni azonnal az akadalymentes
kapcsolatok kialakitdséval. 3 éven belll tartja lehetségesnek a hidpélyédn a forgalmi
savok szélességének csokkentésével kerékparsav kijelolését, ami  sebesség
csokkentéssel egyltt valdsithatd meg. Ehhez koézlekedéspolitikai dontés szikséges.
Azonnali beavatkozadsként minden esetben meg kell oldani a hidfékapcsolatokat
rampak beépitésével, burkolati jelekkel, az akadalymenetes és irdnyhelyes kerékparos
kozlekedés érdekében.

Gyalogos-zénék illetve gyalogos és kerékparos zéndk kialakitasédnak, atalakitdséanak
elveit is rogziti az anyag.




Kerékpartdmaszok telepitésének néhany fontos alapelvét rogziti az anyag. Pontos
paramétereket a mennyiségre vonatkozéan nem tartalmaz az anyag, amit hidnyolok, de
vélhetéen ez nem tartozik szorosan a KKKR projektjébe.

Forgalomcsillapitds: A pesti belvaros tervezetten ,fokozottan humanizédlt zéna” lesz,
ennek megvaldsitasaig elsé Utemben a KKKR bevezetésének idépontjaig a tertleten 30
vagy 40 km/déra terlleti sebességkorladtozast javasol az intézkedési terv. Ezzel
egyetértiink és tdmogatjuk.

A témahoz szorosan kapcsolddik, az akadalymentesités témakore, eljutasi akadalyok,
kertlSutak csokkentése. Hidnyoljuk, hogy nem szerepel az anyagban hangsulyosan és
kiemelten. Ezek nem feltétlen 06ndll6 kerékpéros beruhdzadsok lennének, viszont
komplex varosfejlesztési iranyelvek, amelyek kerékparos-baratta teszik a vérost.

llyen eszkdzok lennének: toldsinek (lépcséknél azonnal alkalmazandd), kerékparos
rampak (gyUjtéallomasok kornyezetében, csomdpontokban, |épcsék mellett), zsdkutcadk
atkotése  kerékpéros forgalom  szédméra, kerékparos f8haldzat  tdjékoztatd
tédblarendszere, pollerek helyett U-korlat alkalmazdsa (passziv biztonsdg és
kerékpartarolas céljabdl), szintben kiemelt csomdpontok, kiemelt gyalogatkel8k,
jardafilek, szines burkolatok. A kerékpar szamara a zokkentémentes aszfalt burkolat a
legkedvez8bb, nagykockakd alkalmazésdnak korlatozasa, kockaks burkolatd utcén
2x0,5m aszfalt sdv legyen a kerékparok szamara.

OSSZEGZES

Az elkészilt anyag alapelveiben illeszkedik a Kerékpéaros Budapest Koncepcidban
leirtakhoz. Mivel ahhoz részletes Program azéta sem készilt, ez az intézkedési terv lehet
az elsd igazén nagy lépés Budapest kerékparos-barat fejlesztése irdnyadba, amennyiben
politikai tAmogatast is kap.

Hosszu idS utan ez az elsé komplex anyag, melyet kerékparos-barat szemlélettel,
tervezol  gyakorlattal, a jogi és szakmapolitikai kornyezet lehetdségeinek
mérlegelésével, kevés megalkuvassal készitettek el Budapesten, részletes vizsgalatokat,
konkrét megvalosithato javaslatokat tartalmaz kéltségelemzéssel egyditt.

Valoszindleg mindenki talal a javaslati anyagban kritizalni valot de ha a javaslatoknak
eqgy része is megvalosul, szerintem mar sokkal elorébb vagyunk.

A teljes javaslati anyagbdl egy rovid 6sszefoglalé és kdzgydilési elGterjesztés fog
késziilni, melyet a Magyar Kerékparosklub elfogadasra javasol!



