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1. Eloszo

A kozuti kozlekedés szabalyairdl sz6l6, tdbbszér médositott 1/1975. KPM-BM egytuttes rendelet
jelenleg hatalyos valtozata az akadalymentes és biztonsagos kerékparos koézlekedés
szempontjabél szamos helyen kiegészitésre illetve modositasra szorul. A Magyar
Kerékparosklub Kozlekedési Munkacsoportja elkészitette modositasi javaslatait, melyeket az
alabbiakban ismertetink.

2. A Magyar Kerékparosklubrol

A 2002-ben alakult Magyar Kerékparosklub a legnagyobb hazai kerékparos civil szervezet. F6
célja a kerékparozas hazai terjedésének elGsegitése, kulturajanak megteremtése. A szervezet
fontos szerepléje a kozéletnek, szakmai segitséget nyujt a vonatkozé kormanyzati dontések
elékészitésénél, illetve kdzrem(ikddik miszaki tervek elkészitésében és megvaldsitasaban. Az
érdekképviseleti, érdekvédelmi tevékenység mellett széleskorii szolgaltatasokat nyujt a tagsag
részére. Munkajat nem csak hazankban, hanem az Eurdpai Kerékparos Szdvetségben (ECF) is
elismerik.

A Magyar Kerékparosklub kozlekedésfejlesztéssel, kerékparos infrastruktura-tervezéssel,
kerékpartarolokkal, kozlekedési jogszabalyok el6készitésével kapcsolatos tevékenységeét a
Kdzlekedési Munkacsoport fogja 6ssze. A munkacsoport munkajaban tervezdi jogosultsaggal
rendelkez6, a tervez6i szakmaban dolgoz6 kdzlekedés- és épitbmérndkok vesznek részt,
tébben kdzuluk a téma elismert szakembereinek szamitanak.



3. Bevezetés
Javaslataink harom részbél allnak:

1. Az els6 pont alatt targyaljuk azon javaslatokat, melyek a jelenlegi KRESZ szovegezését
pontositjak.

2. A masodik fejezetben szereplé javaslatok a jelenlegi szabalyok megvaltoztatasat
igénylik.

3. A harmadik fejezetben 0j, jelenleg nem létez6 megoldasok bevezetését javasoljuk. (Az
utburkolati jeleket érinté javaslatok kapcsan szikséges lehet az utburkolati jelek
tervezési és létesitési elbirasairdl szold 11/2001 KOVIM rendelet megfelel6 modositasa
is.)

A javaslatoknal figyelembe vettik a nyugat-eurdpai orszagokban alkalmazott megoldasokat,
szabalyozasi eljarasokat.

A hatalyos KRESZ-ben a kerékpar definiciojat megfelelének tartjuk, azonban szikségesnek
tartjuk annak kihangsulyozasat, hogy a kerékpar is jarmui.

Kllén pontositani és erésiteni kell a kerékparos melletti elhaladas szabalyat, hiszen a megfelel6
oldaltavolsag szigoru betartasa a kerékparos szamara fontos objektiv és szubjektiv biztonsagi
elem.

A nem egyértelml megfogalmazasokat, vagy olyan kitételeket, melynél nem teljesen vilagos a
jogalkoté szandéka, pontositani kell. llyenek jellemezdéen a csak kerékparuttal foglalkozé
részek, ahol nincs kuléon megemlitve a tdbbi kerékparut tipus (osztott, osztatlan gyalog- és
kerékparut).

A javaslatokkal kapcsolatos tovabbi egyeztetések soran a Magyar Kerékparosklub Kozlekedési
Munkacsoportja a késébbiekben is rendelkezésre all.

4. Jelenlegi KRESZ szovegezésének pontositasa

41. ,Kerékparut”’ fogalmanak pontositasa

A jelenlegi szabalyozas altaldban a kerékparut szét hasznalja a kuldnféle kerékparos
infrastrukturak kapcsan.

Részletesen definialni sziikséges a kerékparut elnevezésen bellll az 6nallé kerékparut és a
gyalog- és kerékparut két csoportjanak (osztott, osztatlan) fogalmat, VAGY a szdvegezést az
alabbiak szerint ki kell egésziteni a gyalog- és kerékparuttal.

41.1. Kerékparuton/savon varakozé jarmii eltavolithatésaga

A jelenlegi szbveg nem tér ki kllon a gyalog- és kerékparuton és a kerékparsavon varakozo
jarmivek eltavolithatésagara (39. § (1) e)), ezekre is ki kell terjeszteni a szabalyt.

41.2. Bekanyarodo jarmii és keresztezett kerékparut

A jelenlegi szOveg a bekanyarodasi szabalyok targyalasanal jobbra bekanyarodo jarmi esetén
nem tér ki annak a gyalog- és kerékparuton haladd kerékparosnak az els6bbségére, amely
azon az uton halad, amelyre az utat keresztezd jarmi bekanyarodik (31. § (5) b)).



Balra bekanyarodo jarmi esetén a jelenlegi szveg nem tér ki sem a gyalog- és kerékparuton,
sem a kerékparsavon kdzlekedd kerékparos els6bbségére (31. § (5) c)).
A szabalyt a gyalog- és kerékparutra és a kerékparsavra is ki kell terjeszteni.

41.3. ,Kerékparos piktogram” utburkolati jel hasznalatanak
szabalyozasa

A kerékparosok kdzlekedésére kijeldlt uttest burkolati jel” jelentése jelenleg nem szabalyozott,
alkalmazasa nem egyértelma.

Pontositani szikséges a jelzés jelentését, alkalmazhatésagat, a forgalom egyes szerepldinek
elvart magatartasat.

41.4. »,Gyalog- és kerékparut” hasznalatanak maodja

A jelenlegi szOveg az osztott és az osztatlan gyalog- és kerékparut esetében nem szabalyozza
sem a gyalogosok, sem a kerékparosok altal kovetendé magatartast.

Javaslat: a szdvegezés térjen ki a gyalog- és kerékparut hasznalatanak modjara (pl. osztott
gyalog- és kerékparut kialakitas esetén mind a gyalogosok, mind a kerékparosok a szamukra
tablaval és burkolati jellel kijeldlt térfelen kdzlekednek).

4.1.5. A ,;szoros jobbra tartas” megsziintetése

A ,szoros jobbra tartas” kitételt szikségesnek tartjuk kivenni a jogszabalybdl. A KRESZ
altalanos érvényl kotelezd jobbra tartasa a kerékparosra is vonatkozik.

5. Jelenlegi szabalyozas modositasa

5.1. Kerékparut kotelez6 hasznalatanak szabalyozasa

A jelenlegi szabalyozas szerint a kerékparut tabla (KRESZ 26. abra) esetén a parhuzamos
kodzuton kerékparral tilos haladni.

Ez sok esetben indokolatlan, a hidnyzé csatlakozé kerékparos kapcsolatok miatt kerékparral
sokszor nem kozelitheté meg az utvonal masik oldalan fekvé telepulésrész. Szamos esetben a
kerékparut a jardan kerult kijelolésre, igy kialakitasa, allapota vagy a gyalogosforgalom miatt
nem hasznalhaté kerékparral.

A szabaly feloldasa tobb orszagban napirenden van, Németorszagban az ADFC 70.000 aldirast
gyujtott a szabalyozas moédositasa érdekében.

Tekintettel a jelzésképre vonatkozé nemzetkdézi jogszabalyokra, a szabalyozas
megvaltoztatasara tobbféle megoldas képzelhet6 el:

1. megszinik a kerékparut altalanos koételez6 hasznalata, a kotelezéen hasznalando
kerékparutak egyedi jelzést kapnak.

2. anem kotelezd kerékparutak egyedi tablaval tortend jelzése

3. kiegészitb tabla bevezetése, amely jelzi az alternativan hasznalhaté utvonal tényét és
helyét, a kerékparos dontheti el, hogy melyiket hasznalja



5.2. Autébuszsav hasznalatanak szabalyozasa

A jelenlegi KRESZ csak kilén Kkijel6lt autébuszsavok esetében engedélyezi a kerékparosok
kozlekedését. llyen autdébuszsavot a jogszabaly altal elSirt szélesség hianya miatt még sehol
nem jeloltek ki az orszagban.

A kulfoldi tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kerékparosok keskeny buszsav esetén sem
zavarjak a buszkozlekedést. Az autdbuszok jellemz6en nem kényszerulnek el6zgetni a
kerékparosokat, a s(ir(i varosi megallohely-tavolsagok miatt ugyanis megalléhelyen toltoétt idével
egyutt az autdbusz atlagos utazasi sebessége a kerékparok menetsebességéhez hasonlé.

Javasoljuk, hogy a szabalyozas tegye lehetévé kerékparosok részére a buszsavok altalanos
hasznalatat, a kivételt képezd buszsavokat vagy a kivételt képez6 idészakot egyedi tabla jeldlje.
Javasoljuk tovabba a jelenlegi buszsav felfestés helyett a vastagabb, hosszabb, de szaggatott
buszsav jelzés bevezetését, amely lehetbévé teszi az autdbuszsavot hasznald jarmivek
szamara az eseti akadalyok kikerllése esetén a buszsav részleges elhagyasat.

5.3. Eléretolt kerékparos felallohely

A jelenlegi szabalyozas csak olyan helyen teszi lehetévé elbretolt kerékparos felalldhely
kialakitasat, ahol a felallovonalat megelézden kerékparsav talalhaté. Szamos esetben azonban
nincs lehetéség kerékparsav kialakitasara, vagy az nem szikséges, ugyanakkor a csomoponti
besorolas, savvaltds a kerékparosokat nehéz feladat elé allitta. A balra kanyarodashoz
tébbsavos uton az ut jobb szélérdl be kell tudni sorolni a belsd savba. Az egyenesen haladé
vagy jobbra kanyarodd kerékparosokat a mellettik jobbra bekanyarodd nehézgépjarmivek
holttere fenyegeti.

Javasoljuk, hogy eléretolt kerékparos felallohely létesitése legyen lehetséges olyan helyeken is,
ahol egyébként kerékparsav nem létesllt (3. abra). Ennek segitségével a balra kanyarodd
kerékparosok kdnnyen és biztonsagosan tudnak bekanyarodni, és a tobbi iranyba halado
kerékparos szamara is ndveli a biztonsagot, hogy a jelzélampanal nem a gépjarmiivek mogott,
kozott kell varakozniuk, hanem a jarm(ivezetdk szamara jél lathaté modon, a gépjarmivek el6tt.

6. Uj elemek bevezetése

6.1. Kerékparos utca/zéna

A javasolt tablaval (1. abra, 2. abra) jelolt Ovezetben csak kerékparral lehet kozlekedni.
Kerékparral mindkét iranybdl be lehet hajtani, a kerékparosok egymas mellett is haladhatnak.
Mas jarmUivel csak kiegészit6 tabla esetén (4. abra), a tablaval megszabott jarmUvel ill. a tablan
jelzett idészakban vagy engedéllyel (pl. lakok) lehet behajtani és varakozni, ilyen esetben a
gépjarmivek maximum 25 km/h sebességgel, a kerékparosok veszélyeztetése és zavarasa
nélkul kézlekedhetnek.

A kerékparozasra kijeldlt utca jelzésére az azéta hatalyat vesztett UT 4-1.203:1995
Kerékparforgalmi létesitmények tervezési utmutatdja és utbaigazité rendszere c. utiigyi miszaki
ajanlas téglalap alaku, kék alapon fehér kerékpart abrazolé tablat javasolt. Az ajanlas
részletesen targyalta a tablaval jeldlt uton érvényes kdzlekedési szabalyokat.

6.2. Kerékparok részére kijelolt varakozéhely

A KRESZ 112/c. abrajanak alternativajaként javasoljuk, hogy a mozgaskorlatozott személyt
szallitdé jarml részére fenntartott varakozohely jeldlésére szolgald, a KRESZ 115/a. abrajahoz
hasonlé kialakitasu, P betiit és kerékpart egy tablan abrazold tabla keriljon bevezetésre (5.
abra). Az Uj tabla azért indokolt, mert az 6nalld6 P betli elsésorban a gépjarmivek
parkolohelyére utal, a kiegészit6 tabla elsésorban a parkolas madjat, elrendezését szabalyozza,



a kiegészitd tablan jelzett kerékpar piktogram nem annyira hangsulyos. A kozeljévében
varhatéan elterjednek a gépjarmi parkoldhely koézott kialakitott kerékparos parkoldk (nemrég
adtak at egy ilyet az I. F6 utcaban, a KvWM elé6tt), ezeknél kiildbndésen fontos az egyértelmi
jelzéskeép.

6.3. Kerékparos védosav

Megjegyzés: a ,kerékparos védbésav”’ munkacim, az alabb ismertetett megoldasnak
kilféldén orszagonkeént eltéré elnevezése van: vegyes hasznalatu sav, tébbfunkcios sav,
tobbcélu sav, ajanlott kerékparsav, szuggesztiv kerékparsav. A végleges hazai
elnevezést szakmai egyeztetés utan célszeri kialakitani.

Kerékparsav kialakitdsa szamos helyen miszakilag nem megoldhaté vagy nem célszeri:
sokszor a forgalmi savok mellett nem all rendelkezésre a kerékparsav kialakitasahoz sziikséges
szélesség (vagy csak jelentés épitéssel, illetve a forgalmi savok szamanak csdkkentésével
biztosithatd). Mashol kerékparsav kijelolése esetén nem lenne biztosithatd a kodzvetlen
kerékparos balra kanyarodas egy kerékparos szempontbdl fontos iranyba.

llyen esetekben a kerékparos kozlekedés a kerékparos védésav alkalmazasaval keskeny
utpalya esetén is hatékonyan tamogathato, a gépjarmiforgalom jelentésebb korlatozasa nélkul.

A védbsav az utpalya szaggatott felfestéssel vagy egyéb médon térténd tagolasa. A véddsav
kijeloli az uttest kerékparosok haladasra javasolt részét, egyuttal jelzi a gépjarmivezetéknek a
kerékparosok varhato jelenlétét, illetve a javasolt oldaltartas mértékét.

A kerékparos véddsav a hagyomanyos kerékparsavval szemben jogilag nem kiilbnleges
forgalmi sav, igy a kdzlekedés egyik résztvevlje szamara sem fogalmaz meg kotelezd érvényi
magatartast vagy tiltast. Hasznalata a kerékparos szamara nem kotelezé, igy pl. forgalmi
akadaly kikerilése vagy balra kanyarodas esetén a kerékparos — a savvaltas szabalyainak
betartasaval — elhagyhatja a savot. A védésav forgalmi okbdl gépjarmivel is hasznalhatd, a
kerékparosok veszélyeztetése nelkal.

Alkalmazasi lehetdségei:

= aforgalmi sav mellett kijeldlve

= egy széles forgalmi sav részeként, abbdl levalasztva: a savban haladd jarmlvek a
forgalmi sav elhagyasa nélkul tudjak elézni a kerékparosokat, szélesebb jarmivek a
védbsav igénybevételével haladnak, kerékparos jelenléte esetén a sav elhagyasaval
eléznek (6. abra).

= nem megfelel§ minéségl utpadka esetén: védésav hasznalataval a kerékparosok batran
hasznaljak az uttestet, nem kényszerilnek a rossz minéségl Utpadka hasznalatara

= csomoponti atvezetésnél az athaladas iranyanak jelzésére

= miemléki kornyezetben kockakd burkolat mellett, egy keskeny, pl. aszfaltcsik
beépitésével

A jobboldali parkolast lehet6ség szerint tiltani kell, ha ez nem megoldhato, akkor a véddsav jobb
szélét is felfestéssel kell jeldini, a felfestés és a parkold jarmivek kozott megfelelé véddsavot
hagyva (7. abra).

A kerékparos véddsav kialakithatd eltér§ szinl vagy anyagu burkolattal is. A védésav
elsédleges szerepének nyomatékositasara bizonyos koézdnként (pl. 50 méterenként illetve
csomopontoknal) kerékpart abrazold burkolati jeleket kell elhelyezni.

A Kkerékparos véddsav a gyakorlatban mar most is létezik Magyarorszagon ,kerékparsav
terelévonal” néven: szaggatott sarga vonallal jellik a kerékparsavok csomoponti atvezetését,
illetve egyes helyeken az olyan kerékparsavot, ahol a kerékparsavtdl jobbra parkoléhelyek



vannak kijeldlve, és ezek megkozelitése csak a kerékparsavon keresztil lehetséges (pl. kulsé
Bartok Béla ut).

A véddsav elbnyei:

= akerékparosok szamara kijeldli az uttest haladasra ajanlott részét

= a gépjarmlvezet6k szamara el6zéskor jelzi a szikséges oldaltavolsag megtartasat (7.
abra)

= allé kocsisor (dugd) esetén lehetévé teszi a kerékparos szamara a jobbrol torténd
elézést (8. abra)

= jobbra kanyarodd gépjarmi a véd&savbdl is fordulhat, igy elkerilhet6 a kerékparsavnal
fennallo balesetveszélyes holttér kialakulasa

= nem fogalmaz meg koételezd érvényl magatartast vagy tiltast egyik koézlekedé fél
szamara sem

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a gépjarmiivezeték — amennyire a forgalmi viszonyok
lehetbvé teszik — altalaban kerékparos jelenlétének hianyaban is szabadon tartjadk a savot. A
kerékparosok mellett elhaladé jarmivek nagyobb oldaltavolsagot tartanak, mint korabban, a
sebességuk ugyanakkor alacsonyabb.

A véddsavnak sajatos szerepe van a forgalomcsillapitott féutvonalaknal, orszagutak belteruleti
atkel6 szakaszain. A kisteleplléseken komoly problémat jelent a telepulést kettészel6 orszagut:
ilyen helyeken, hogy a kerékparos baleseteket csokkentsék, jellemz&en egyoldali kétirdnyu
kerékparutakat épitenek, gyakran a jarda felhasznalasaval. Ezzel a megoldassal ugyanakkor
elvagjak az ut két oldalanak kerékparos kapcsolatait, hiszen az ut masik oldalara csak a
kerékpar gyalogos attolasaval lehet szabalyosan atjutni. Ugyanakkor az ilyen telepuléseken a
telepilésen belili kdzlekedésre jellemzden a kerékpar a legalkalmasabb eszkdz. A kerékparos
védbsavnal a kerékparosok barmilyen iranyba befordulhatnak. A véddsav emellett optikailag
szlkiti az utpalyat, ezaltal mérsékeli a gépjarmiivek sebességét. Az erre alkalmas forgalmu
utakon tovabbi forgalomcsillapité hatassal bir, ha a k6zépsé osztdévonalat elhagyjak (9. abra),
igy a jarmlvek alapvetéen a védbésavhoz orientalodnak, attol balra haladnak, és szembejové
jarmi esetén a véddsav hasznalataval férnek el egymassal szemben.

Kilterlleten jarda vagy padka hianyaban javasoljuk, hogy a véddsav hasznalata gyalogosok
szamara is legyen megengedett.

6.4. Kijelolt kerékparos atkeléhely tabla

A kozut-kerékparut keresztezése a gépjarmilvezetdk szamara jelenleg nincs megfeleléen
jelezve. A gyalog- és kerékparut atvezetése szamos helyen csak gyalogatkel6 tablaval jelzett,
melynél a gépjarmivezet6k nem szamitanak a nagyobb sebességl kerékparosok hirtelen
felbukkanasara.

A javasolt kijelolt kerékparos atkel6hely” tabla (11. abra) a kdzut-kerékparut keresztezését
jeléli. Gyalog- és kerékparut atvezetése esetén mindkét tablat ki kell helyezni.

6.5. Kerékparut, kerékparsav jelzésére szolgalé utburkolati jelkép

A kizardlag a kerékparosok altal hasznalhat6 infrastruktara (6nallé kerékparut, kerékparsav)
jelzésére a jelenlegi kerékparos piktogram helyett a nyugaton elterjedt, kérben elhelyezett
kerékparos piktogramot javasoljuk hasznalni (12. abra), lehet6ség szerint kék szini{ alapon.

A jelzés gyakorlatilag a ,kerékparut” tabla leképezése, egyértelmiivé teszi, hogy az adott
utfelllet kizardlag a kerékparosok szamara van fenntartva, annak hasznalata a kerékparos
szamara kotelezd. A 6.3 pontban javasolt kerékparos védésav bevezetése esetén kilondsen
indokolt, hogy a kerékparsav és a vedfsav jelképi jelzése eltérjen egymastaol.



Hasonl6 médon a megdfelelé tablakép felfestését javasoljuk gyalogut esetén is, ahol ez
szlkséges.

6.6. Egyiranyu utcaban vezetett elleniranyu kerékparos forgalom
pontositasa

A KRESZ és az utburkolati jelek tervezési és létesitési elirasairol szél6 11/2001 KOVIM
rendelet nem rendelkezik megfeleléen az egyiranyu utcaban vezetett elleniranyt kerékparos
forgalomrdl. A nemrég bevezetett megoldast mindkét jogszabaly kerékparsavként targyalja, igy
kuldn rendelkezés hianyaban a kerékparsavra vonatkozé elbirasokat kellene ra alkalmazni.
Kerékparsav felfestése ugyanakkor szamos problémat vet fel: nem rendezett példaul a
menetirany szerinti bal oldalon fekvé ingatlanok illetve az ut bal oldalan kijelolt parkoldhelyek
gépjarmivel torténd megkozelitése (bar ilyen megoldasnal eleve nem szerencsés ezen az
oldalon a parkolast engedélyezni).

Az eddigi hazai gyakorlat eltéréen értelmezi a jogszabalyokat, Budapesten talalni elleniranyu
kerékparos forgalom szamara kerékparos osztovonallal (lll. Sujtas u.) és anélkil (XIIl. Révész
u.) kijelolt utcat. A felfestés egyenesen megtévesztd is lehet: Szegeden a Fekete Sas utcaban a
menetirany szerint kdzleked6 kerékparosok a burkolati nyilak ellenére rendszeresen az
ellenirany szamara kijelolt kerékparsavon haladnak.

A kulfoldi gyakorlat ezt a megoldast nem kerékparsavként kezeli, hanem valdjaban olyan
kétiranyu utcanak tekinti, amelynél az egyik iranybdl gépjarmivel tilos a behajtas. A
tapasztalatok szerint bizonyos utpalya szélesség alatt a hossziranyu elvalasztas kifejezetten
nem ajanlott.

Ezért javasoljuk, hogy a szabalyzas az elleniranyu kerékparos kozlekedést ne
kerékparsavként kezelje, ennek megfeleléen a 11/2001 KOVIM rendeletben szabalyozni kell,
hogy milyen utpalya szélesség ill. forgalmi nagysag/dsszetétel mellett lehetséges az elleniranyu
kerékparos forgalom engedélyezése. Kerékparos osztovonal felfestése helyett javasoljuk a
piktogramok és haladasi iranyt mutato nyilak felfestését.

Természetesen ahol kifejezetten indokolt a kerékparsav kijeldlése, ott elleniranyban is van erre
lehetéség, ekkor értelemszer(ien felfestéssel el kell valasztani.

6.7. Kerékpar megvilagitasa

A kerékparok megvilagitasat a 6/1990. KOHEM rendelet szabalyozza.

Javasoljuk, hogy a jogszabaly tegye lehetévé (az egyébként elterjedt) eldl fehér, hatul piros
fényl, villogé lampak hasznalatat is (azonban tovabbra is csak a kerékparra, és nem a
ruhazatra erdsitve).



7. Melléklet

Fahrradstrafle

1. abra




[Fahrradstral3e|
Anlieger und

Liefer verkehr
frei

Kraftfahrzeugverkehr nur mit
maliger Geschwindigkeit

4. abra

0Y>

5. dbra

Wennigser Stralke, Querschnitt 2
Bllckrichtung Morden
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8. dbra

9. dbra

10. abra
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11. abra

12. abra



