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Ajánló nyilatkozat

Szeged MJV Önkormányzatának a Dóm tér és Indóház tér közötti
kerékpáros átvezetés tervezéséhez 
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A 2006. január 16-án tartott „Dugómentesen, kerékpárosan Szegeden” konferencián leegyeztetett feladataink alapján, az öt projekt tervjavaslatát elkészítettük. 
A komplett anyagot a jövő hét folyamán tudjuk végleges verzióban átadni a Fejlesztési Irodának. Előzetesként, most a Dóm tér és Indóház tér közötti átvezetés koncepciós javaslatát osztjuk meg a Tisztelt Önkormányzattal.

 A kerékpáros fogalom átvezetése az Aradi vértanúk terén, és elvezetése az Indóház téri vasútállomásig

A város legforgalmasabb kerékpárútja, kerékpárút-szakasza a Dóm téren áthaladás után az Aradi vértanúk terének szélén véget ér, miközben számos forgalomvonzó létesítmény a tér másik oldalán vagy azon túl helyezkedik el (Rendelőintézet, Ságvári Gimnázium és Általános Iskola, Új klinika, SZTE Bolyai épület, Pedagógusképző Kar stb.). A kerékpárosok számára a tér jelenleg több irányból nehezen és kényelmetlenül, illetve kerülővel keresztezhető szabályosan. Javaslatunkban az egyik fő vezérlőelv, hogy ne egyetlen kijelölt/kiépített lehetőséget alakítsunk ki a kerékpárosok számára, hanem a teret minden irányból tegyük átjárhatóvá a számukra.

1. Átvezetés a tér keleti oldalán

Ismereteink szerint a város tervei alapján a tér keleti oldalán (a TTK épülete előtt) lévő útszakasz a Tisza Lajos körút felől a Zrínyi utca irányában egyirányúsításra fog kerülni, ezáltal egy forgalmi sávnyi szélességben hely szabadul fel, melyet „át lehet adni” a kerékpárosok számára. Ez kétféleképpen történhet: az út egyik oldalán kétirányú kerékpárút létesítésével vagy az út két oldalán kerékpársávok kialakításával. A baleseti kockázatelemzések szerint egyértelműen az utóbbi megoldás jelent kisebb balesetveszélyt, mivel ellenkező esetben az út menetirány szerinti bal oldalán haladó kerékpárosok fokozott veszélyben vannak az útkereszteződéseknél.

A sávok a Tisza Lajos körutat elérve véget érnek, onnan azokat továbbvezetni szükségtelen. Így kijelölt kapcsolatot teremtünk a klinikák felé, továbbá a Boldogasszony sugárút felől érkezők számára (ld. 3. pont). A Boldogasszony sugárút irányában történő átvezetésre a 2. pontban teszünk javaslatot.

Annak érdekében, hogy a Dóm térről, a kétirányú kerékpárútról érkezők figyelmét hangsúlyozottan felhívjuk arra, hogy innentől a téren egyirányú kerékpársávokat kell használniuk (ezt a Feketesas utcai kerékpársáv sokak által máig helytelen használata indokolja!), célszerű a jelenleg az egyik keskeny oldalboltív alatt átvezetett kerékpárutat (1. ábra) a középső, széles útszakaszra kihozni és irányonként kettéválasztani (2. ábra) – ezzel tulajdonképpen átvezetjük az egyik típusú megoldást a másikba.
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         1. ábra
                                        2. ábra


A jelenlegi nyomvonal
                  A javasolt nyomvonal



                                        (mindkét sáv a középső boltív alatt!)

2. Átvezetés a tér középső részén

Az 1. pontban leírt kerékpársávok közül a Zrínyi utca felé haladó sáv a Zrínyi utcánál balra kanyarodó ívvel a Szeged pu. irányú villamospálya két sínje közé vezethető. A kerékpárosok a villamosmegállón keresztülhaladás után a megállót követő öbölbe (melyet korábban a gépjárműforgalom használt) vezethető ki, ahol a villamos holdfényjelzője mellé felszerelt kerékpáros jelzőlámpa segítségével juthat át a kereszteződésen.

A megoldás szokatlan és a lakosság számára várhatóan nehezen „eladható”, azonban nem jár jelentős balesetveszéllyel. Az 1,435 m szélességű nyomtávolságból adódóan ilyen szélesség jut a kerékpárosok haladására (a nyomkarima vályú miatt inkább csak kb. 1,40 m, ami azonban az egyirányú kerékpársávokra javasolt 1,50 m szélességtől csak kismértékben marad el). Veszélyt egyedül a sínszál és a nyomkarima vezető közé beszoruló kerékből adódó elesés jelenthet. Erre a kerékpársáv sínt keresztező részének burkolati jellel történő „kiemelésével” (veszélyt jelző csíkozás), az „Egyéb veszély” jelzőtáblának megfelelő piktogram felfestésével, esetleg pozicionáló nyilakkal (amelyeket viszonylag hegyes szögben, a sínszálat keresztezve festünk fel) kiegészítve lehet felhívni a kerékpárosok figyelmét, illetve a kerékpársáv nyomvonalának olyan kijelölésével, hogy a sínszálat még nagy szögben keresztezze és utána a sínek között kis sugarú ívben áll be azokkal párhuzamos irányba (3. ábra). Megvizsgálható egy szöveges tábla kihelyezésének lehetősége is. A rövidesen megvalósuló pályarekonstrukció esetén a nyomvályúba ezeken a helyeken (illetve célszerűen a párhuzamos szakasz teljes hosszában) gumitömítést kell elhelyezni, amelyet pl. Ausztriában is alkalmaznak ott, ahol a kerékpárút vasúti pályát keresztez (4. ábra). Ez a villamosok kerekének nem jelent akadályt, viszont a kerékpárosoknak gyakorlatilag „eltünteti” a veszélyes mélyedést.
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3. ábra

A nyomvonal nagy szögben keresztezi a síneket; ezen kívül veszélyt jelző csíkozás
”egyéb veszély” burkolati jel és az ajánlott keresztezési szöget jelző nyíl
segíti elő a kerékpárosok tájékoztatását.
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       4. ábra

Gumitömítés akadályozza meg, hogy a kerékpár kereke beessen a mélyedésbe.

(St. Lorenzen ob Murau, Ausztria)
Forgalmi szempontból a megoldás nem jelent gondot: a sínekre való bekanyarodáskor a kerékpárosnak elsőbbséget kell adni a villamos számára, amely itt a megálló miatt egyébként is csökkenő sebességgel érkezik (ezért nem okoz komoly balesetveszélyt, ha a kerékpáros sínre kanyarodásakor az már viszonylag közel van). A megállót elhagyva a kerékpáros kisorol a villamos elől az öbölbe, ott tehát már nem keresztezik egymás útját. 

A megoldás természetesen „egyirányú”, tehát csak a Dóm tér – Boldogasszony sugárút irányban alakítható ki.

3. Átvezetés a Boldogasszony sugárútról a Dóm tér felé

Az itt leírtak (illetve az előző pont is) feltételezi, hogy a Boldogasszony sugárút Hősök kapuja után következő szakaszán vagy nincs kerékpáros létesítmény, vagy kerékpársávok vannak (részletes indoklást a Boldogasszony sugárúti vezetésről lásd az 5. pontban).

A 2. pontban leírt megoldás az ellenkező irányban haladó kerékpárosokra nem alkalmazható, mivel a villamos által befolyásolt lámpaprogramból adódóan a villamos itt az esetek többségében 30-40 km/h sebességgel érkezve szabad jelzést kap, így elé bevezetni a kerékpárosokat balesetveszélyes lenne, illetve a befolyásolás megszüntetésével lenne csak megoldható, ami azonban a villamosközlekedésre nézve nem lenne szerencsés megoldás.
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A Hősök kapuja jelenlegi forgalmi rendje kismértékű módosítással jó lehetőséget ad azonban arra, hogy a kerékpárosok kényelmesen eljussanak az 1. pontban leírtak szerint létesített kerékpársávig, ahonnan már akadálytalanul haladhatnak a Dóm tér felé. A Hősök kapuja előtt lévő gyalogátkelőhelyet a Boldogasszony sugárút felől érkező járművek megállási helyétől maga a kapu alatt lévő terület, mintegy 5 m választja el. Itt szinte adja magát egy kerékpáros felállási terület létesítése. Ezt a kerékpárosok egy rövid kerékpársáv létesítésével érhetik el, ehhez 1-2 parkolóhelyet meg kell szüntetni és a gépjármű forgalmi sáv lámpa előtti megállási helyét néhány méterrel a kereszteződéstől távolabb helyezni.

Így a kerékpárosok a szabad jelzésre várakozó járművek mellett előremehetnek és megállhatnak az épületboltív alatt, közvetlenül a gyalogátkelőhely előtt (5. ábra).

Itt egy kerékpáros jelzőlámpát kell elhelyezni, amely a forgalmi sáv szabad jelzéséhez képest néhány másodperccel hamarabb ad zöld jelzést. A kerékpárosok jobbra kanyarodva, anélkül hogy a gépjárművek még utolérnék őket, besorolhatnak a balra kanyarodó sávba, ahonnan azután elérik a tér délkeleti sarkában létesített kerékpársávot.

A megállási hely hátrébb hozása és a kerékpárosok előrehozott szabad jelzése is csökkenti a csomópont áteresztőképességét a Boldogasszony sugárút felől. Amennyiben ez túl nagy mértékű lenne, akkor a parkolósáv végénél egy kb. 1,5 m-es útszélesítést kell végrehajtani, ezáltal nem kell áthelyezni a megállás helyét jelző vonalat (6. ábra). 


5. ábra
                                                  6. ábra
       A kerékpárosok előrevezetése a forgalmi sáv mellett a Hősök kapuja alá
4. Átvezetés a tér nyugati oldalán

A Szentháromság utca felől okozza jelenleg a legnagyobb nehézséget a tér keresztezése: jobbra kanyarodva és onnantól egészen a tér másik sarkáig a belső sávban haladva kell végül balra kanyarodni és onnan a TTK előtt eljutni a Dóm téri kerékpárúthoz. A tér nyugati oldalán és folytatásában az északi oldalán a Zrínyi utcáig (ez tulajdonképpen az 1. pontban leírt útszakasz „tükörképe”) jelenleg egyirányú forgalom van, ami nem teszi lehetővé ebben az irányban az út használatát.

Az 1. pontbeli útszakasszal való nagymértékű hasonlóságból adódik a hasonló megoldás: kerékpársávok az út két oldalán. Ezt a keleti oldalon a jelzőlámpa előtt rendelkezésre álló keresztmetszet a jelenlegi formájában nem teszi lehetővé, így annak átalakítása szükséges: javasoljuk a tér felőli oldalra eső ferde parkolás megszüntetését. A gépjárművek megállási helyét kijelölő vonal előtt kerékpáros felállóhely létrehozását javasoljuk (7. ábra).

A másik irányban a Szentháromság utca felől jelenleg nincs egyenesen haladó sáv, továbbá a tér felőli oldalon a Tisza Lajos körutat keresztező gyalogátkelőhely sem. Az innen érkező kerékpárosok átvezetésére (mivel itt kerékpársáv létesítésére nincs hely) az a lehetőség marad, hogy a balra kanyarodó sáv jobb oldalán kerékpáros piktogrammal és sárga egyenes-balra nyíl jelzéssel kell az egyenesen továbbhaladni szándékozó kerékpárosokat vezetni (7. ábra). A kerékpárosok egyenes továbbhaladási lehetőségét kiemelendő a kereszteződésen szaggatott vonalakkal ki kell jelölni az utat a túloldali kerékpársáv felé (7. ábra). A kereszteződés balra kanyarodó sávja fölött a lámpát telezöldre ki kell cserélni, valamint kihelyezhető egy „kötelező haladási irány balra”, és emellé egy „kötelező haladási irány kerékpárosoknak egyenesen és balra” tábla. Ezenkívül a járműosztályozó előtti besorolás rendjét jelző táblán is célszerű jelezni a kerékpárosok balra kanyarodó sávból egyenesen továbbhaladási lehetőségét.
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7. ábra

A Szentháromság utcai kereszteződés javasolt forgalmi rendje.

5. A kerékpáros forgalom elvezetése a Hősök kapuja és a Nagyállomás között

A Boldogasszony sugárúton az útkeresztmetszet adottságai nagymértékben behatárolják a lehetőségeket: a legfőbb probléma, hogy nincs olyan szélességű, nem kihasznált szabad terület, amelyen önálló kerékpárutat lehetne építeni. A MK Szegedi Alapszervezete három fő megoldási javaslata ezért (fontossági sorrendben) az alábbiak szerinti.

5.1. Kerékpársávok létesítése a parkolás áthelyezésével

Mivel a Boldogasszony sugárút gépjárműforgalma nem jelentős mértékű és a kerékpársáv ilyen esetben kevésbé balesetveszélyes a kerékpárútnál, elsődlegesen egy ilyen megoldásra teszünk javaslatot a továbbiak szerint. A parkolóhelyeket az úttest széle felé, a jelenlegi „zöld” területre, a fák és a közvilágítási oszlopok közé kell átépíteni úgy, hogy a járda szélességét csökkentve az eredetinél szélesebb és több növénnyel beültetett zöld területet kell létrehozni. (8-9. ábra) Így elegendő hely nyerhető ahhoz, hogy a parkoló és a forgalmi sáv között kerékpársávot lehessen létrehozni.
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8. ábra




       9. ábra

        Parkoló öblök kialakítása és parkosítás

Ez lenne a legideálisabb megoldás, ami lehetőséget biztosítana egyúttal az élettér jobbátételére, parkosításra is. Amennyiben a magas költségek ennek a megvalósítását nem teszik lehetővé, úgy a következő megoldások valamelyikét javasoljuk.

5.2. Egyirányú kerékpárutak létesítése a kétoldali járdák mellett

Ebben az esetben megmarad a kerékpáros forgalom menetirány szerinti jobb oldalon történő vezetése, de nem az úttesten, hanem a fasor másik oldalán, a széles járdák úttest felőli oldalán. Az elválasztást nem a városban eddig szokásosnak mondható (látszat)megoldást jelentő sárga elválasztó vonallal, hanem kb. fél méteres füvesített sávval vagy a járdaszinthez képest kb. 10‑15 cm-es süllyesztéssel javasoljuk megoldani, ugyanis mindenképpen szükségesnek látjuk, hogy az egyszerű elválasztó vonalnál, amelynek eredményessége erősen megkérdőjelezhető, valamilyen hangsúlyozottabb elválasztó elem létesüljön.

Amennyiben a füvesített sávos megoldás lesz kialakítva és ezzel egy szintben marad a járda és a kerékpárút, úgy a kereszteződésekben célszerű a kerékpárutat (és a járdát) emelt szintben átvezetni (mint ahogyan például az Űrhajós utcánál), ezzel ugyanis a keresztező gépjárműforgalmat fokozottabb lassításra kényszerítjük és ezzel a kerékpárosok számára megnöveljük a kereszteződések biztonságát.

A kerékpárút burkolatát piros aszfaltszőnyegezéssel a kereszteződésekben mindenképpen (10. ábra) el kell látni, de esetleg a folyópályán is (11. ábra).

A nagy gyalogosforgalom miatt a Vitéz utca és a Hősök kapuja között ez a megoldás nem célszerű. Első ütemben ezen a szakaszon nem feltétlenül szükséges kijelölni kerékpárforgalmi létesítményt. Amennyiben később megépül a Honvéd téri parkolóház, akkor ezen az útszakaszon a parkolás teljes mértékben megtiltható és kerékpársávok létesíthetők a jelenlegi parkolók helyén (12. és 13. ábra). Ezeket azonban a ráparkolások ellen fizikai akadállyal (pl. gömbsüvegsor) védeni kell.
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10. ábra
11. ábra

    Járdából leválasztott egyirányú kerékpárút látványterve
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                           12. ábra                                                 13. ábra

A kerékpárút és a kerékpársáv kapcsolata a Vitéz utcánál

5.3. Kétirányú kerékpárút létesítése az egyik oldali parkolósáv helyén

Ez a megoldás ugyan a háromból a legegyszerűbben és legolcsóbban megvalósítható, azonban több hátránya miatt csak végső esetben tartjuk elfogadhatónak a megvalósítását. A hátrányok közül néhányat felsorolva: jelentősen megnövekszik a kereszteződésekben a Boldogasszony sugárút menetirány szerinti bal oldalán haladó kerékpárosok baleseti kockázata, a Bécsi körúti villamosmegállónál a kerékpárutat fel kell vezetni a járdára, a Hősök kapujánál az Aradi vértanúk terén kialakítandó kétoldali megoldásokhoz nem kapcsolható, ezért a Vitéz utcánál indulhat csak, így viszont az egyik irányban haladva a kerékpárosnak itt kereszteznie kell a Boldogasszony sugárutat.

5.4. Egyéb

A fenti három pontban leírt létesítmények bármelyike is valósuljon meg, azt a Szent Ferenc utcáig javasoljuk vezetni. Fontos cél az Indóház téri MÁV pályaudvar elérhetősége, de a kerékpáros forgalom jelentősebb része érkezik Alsóváros felől, ezért szükségtelennek tartjuk a kerékpárutak/sávok bevezetését az Indóház térre.

Az anyagot összeállította: ifj. Nagy Gábor

Kérjük az Önkormányzat illetékeseit, hogy a tervezésnél vegyék figyelembe koncepcionális ajánlásunkat, valamint az ÚT 2-1. 203 Útügyi Műszaki Előírás (Kerékpárforgalmi létesítmények tervezése) és az ÚT 2-1. 113 Útügyi Műszaki Előírás (Útburkolati jelek tervezése) ide vonatkozó részeit!
Köszönettel:



Dovalovszki András

Titkár
Magyar Kerékpárosklub Szegedi Alapszervezet
Szeged, 2007. február 16.
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