Figyelemfelhivd akcié a budapesti duna-hidak
kerékparos atjarhatosagaért

Ma mar sok olyan intézkedés torténik Budapesten, amely segiti feloldani a kdzlekedési
kaoszt a varosban: ilyen a nagyobb teherautdk forgalmanak korlatozasa, az Gjabb
buszsavok létesitése, a parkolasi dijak emelése. Sok terv és intézkedés létezik mar a
kerékparos kozlekedés segitésére, integralaséara is, a varos kdzgydlése is deklarélta az
elfogadott kozlekedési rendszertervében, hogy a kerékparos kdzlekedés fejlesztése
szlikséges és hasznos!

Akkor miért gondoljak a kdzlekedést tervezbk és szervez6k a mai napig ugy, hogy a
biciklivel kozlekedni akar6 varoslakok nem akarnak atkelni a Dunan, szamukra a hidakon
nem kell az athaladashoz helyet és lehet6séget biztositani?

Mert mi a jelenlegi helyzet: a belvarosban egyetlen hidon sem lehet szabalyosan és
biztonsadgosan atjutni kerékparral, annak ellenére, hogy ma mar témegek ulnek bringara
minden nap Budapesten. Azok a hidak, amelyeken van kulon nekik épitett ,infrastruktara”,
ott is ,természetesen” legfeljebb az egyik jardat hasznalhatjak.

* A Megyeri hidon az egyik oldalon a jardat nevezték ki kerékparutnak, de hagytak
ramenni a gyalogosokat is, szamukra a felvezet6 lépcs6t raadasul ugy épitették ki,
hogy szinte garantalt a baleset!

« Az Arpad hid, amely annak idején még két — szakmailag ma is korszer(i —
kerékparsavval épllt meg, a sorozatos Ujjaépités soran érte el a mai fejl6dési
szintet, a gyalogjardara terelést, ismét garantalva a gyalogos-kerékparos
konfliktust.

* A Margit hid, amely mara napi sok ezer kerékparos, szigetre igyekvo csalad
atvonala lenne, felljitas el6tt all, de még mindig nem biztos, hogy lesz-e kétoldali
kerékparsav, ami a mar meglévd és prognosztizalt kerékparos forgalomhoz
minimalisan sziikséges. Ugyancsak nem biztos, hogy a felljitas alatt megengedett
és akadalymentesen biztositott lesz-e a kerékparos forgalom, pedig ez az alkalom
is kivalo lehet6ség lenne arra, hogy a gépjarm(ivet hasznalokkal
megismertethessik ezt az alternativat is.

* A Lanchidon val6 atkelés, annak ellenére, hogy ez a belvarosi kerékparos
kozlekedés egyik fo tengelye, tiltott a kerékparok szamara, ennek feloldasa
kéréseink és szakmai érveink ellenére tovabbra is huzédik.



Pedig:

Az Erzsébet hid — és ezért tartjuk a sajtétajékoztatot itt - a felel6tlen
forgalomszervezés és tervezeés legjobb példaja. A hidra kerékparral feljutni, rajta
szabalyosan kdzlekedni szinte lehetetlen, ha valaki mégis megkisérli azt — a
buszsav melletti sdvban bringazni — az kozvetlen életveszélynek teszi ki magat.

A Szabadsag hid atépitése soran mar gondoltak a kerékparosokra, javitottak a
keresztll haladas feltételein, még a dilataciés racsot is ,kerékparosbarat” az
dttesten.

A Pet6fi hid igazan elég széles, mennek is rajta az autok j6 gyorsan, pedig ha
|étestine rajta két megfelel6 kerékparsav, az autdk se éreznék magukat
autopalyan, és a kerékparral kozlekeddk is biztonsdgosan atmehetnének.

Végul a LAgymanyosi hid zarja a sort, ismét jardan vezetett kerékparos
forgalommal.
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a meglévd hidakon is ki lehet alakitani a biztonsagos kerékparos kézlekedés
feltételeit Ugy, hogy az mindenkinek megfeleld legyen, és ne zavarja az ugyancsak
nagyon fontos gyalogos forgalmat.

az uj hidak épitésénél ugyanugy kell tervezni a kerékparral, mint mas
jarmiivel, biztositva szamara megfelel6 utat. Es ezt nem is kell masoktol tanulnunk:
a pozsonyi szép hidnak, amelynek — mint a tébbi pozsonyi hidnak - van kilén
szinten elhelyezett gyalogos-kerékparos szerkezeti eleme, magyar tervezéi voltak!

Keérjuk, so6t kdveteljuk, hogy

még idén nyaron vizsgaljak meg, hogyan lehet javitani az 6sszes budapesti
hid kerékparos kodzlekedésén, és hozzak meg a sziikséges intézkedéseket
(buszsavok megnyitasa, felesleges korlatozasok megsziintetése, ideiglenes savok
megnyitasa, fel és lehajtas akadalymentesitése, autéforgalom sebességkorlatozasa
vagy legaldbb az 50-es hatar betartatasa stb.)

az uj épitéseknél és felujitasoknal kezeljék kiemelten a kerékparozast, mint
fejleszteni kivant kozlekedési modalitast

Ebben mindenki szamithat a Magyar Kerékparosklub szakmai segitségére, a
kerékparosok tamogatasara.



