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1. BEVEZETES

Az elmult évek soran a legtobb eurdpai nagyvaroshoz hasonléan Budapesten
is egyre népszeriibbé valt a kerékparhasznalat. Egyes becslések szerint a fovarosban
minden évben megduplazddik a kerékparosok szama. Ehhez tobbek kozott a varos
infrastrukturalis fejlodése mellett az évente kétszer megrendezett és tizezreket
megmozgatd Critical Mass kerékparos felvonulas is hozzajarul.

Ma mar azt mondhatjuk, hogy ,.trendivé”, divatta valt biciklivel kozlekedni.
Ujra felfedeztiik a kerékparozas elényeit: Kiszamithatéan, gyorsan és egyszeriien
tudunk eljutni ati célunkhoz. Az egyénileg fontos szempontok mellett tarsadalmilag
is hasznos a kerékparozas, hiszen csokkenti a varos kornyezeti terhelését, emiatt igen
fontos szerepe van a fenntarthato fejlodésben.

A kerékparosok szdmanak ugrasszerli ndvekedése egyetemiinkén is jol
megfigyelhet6. Néhany évvel ezel6tt id6jarastol és napszaktol fiiggetleniil barmikor
lehetett szabad kerékpartarolot talalni. Manapsag, mivel a meglévo tarolok szama és
kialakitasa sem megfeleld, a leglehetetlenebb helyeken is lezart biciklikbe botlunk.
Az ablakracsokon, villanyoszlopokon ¢és fakon 1ogd kerékparok nemcsak a

tulajdonosnak kényelmetlenek, hanem rontjak az egyetem arculatat is.

Ezzel a szakmailag megalapozott koncepcidval szeretnénk segiteni a kialakult
kaotikus allapot megsziintetésében, hogy az egyetemhez mélto, eurdpai szinvonalt
kerékpartarolas valosulhasson meg.

Tamogatasat fejezte ki az az 1100 hallgato is, aki nevével és Neptun kodjaval
aldirta a nyilatkozatot, melyben arra kérjiik az egyetem vezetdségét, hogy mieldbb
biztositsa a rendezett kerékparparkolas lehetdségét. (1. sz. melléklet)

Jelenleg kevés hivatalos nyitott tarold van, rossz kialakitasuak (keréktamasz),
nem praktikusak. A hallgatok a zart ketrecek hasznalatdit problémasnak, a
felhasznalasi feltételeket elfogadhatatlannak talaljak. Ezért javasoljuk, hogy a 3. sz.
mellékletben megjeldlt helyszinekre a 2. sz. mellékletben taldlhatd tarold tipusbol
(tamasztokeret) B+R tarolo blokkhoz (4. sz. melléklet) hasonld parkolokat
alakitsanak ki.

Fontos tovabba kiemelniink, hogy elengedhetetlen a megfeleld tajékoztatas a
biztonsagos lakatolasi modokrol. Ezért az 5. sz. melléklet egy ,,Hogyan lakatolj”

plakat, a 6. sz. melléklet pedig egy biciklis kisokos.



2. TAROLOK

Ahhoz, hogy a bevezetdben emlitett kaotikus allapotot megsziintethessiik,

meg kell ismerniink az okait, hogy miért kovetkezett be.

Egyrészt a kerékpartarolonak praktikusnak, jol hasznalhatonak kell lennie.

Masrészt fontos a tarold megfeleld elhelyezkedése is. Ezeket az elvarasokat a legtobb

egyetemi tarold nem teljesiti, ezért sokan a szamukra kényelmesebb és egyszeriibb

megoldast valasztjak.

2.1. Kialakitassal szemben tamasztott kovetelmények

A kerékparok éppolyan kiilonbozdek, mint tulajdonosaik, ezért a tarolo

kialakitasakor olyan univerzalis megoldast kell alkalmazni, ami megfelel az alabbi

kovetelményrendszernek. [1], [3]

Barmilyen fajta kerékpar (férfi, né1 vézas, MTB, orszaguti, trekking,
kemping, gyermek stb.) elhelyezhetd és rogzithetd legyen,

a kerékpar elhelyezése legyen egyszeri, gyors, kényelmes; a kerékpart ne
kelljen felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni,

elsd vagy hatsé kosarral, taskéaval, gyermekiiléssel felszerelt kerékpar is
elhelyezhetd és rogzithetd legyen,

a kerékpar elhelyezését, eltavolitasat ne akadalyozza a tobbi, (mellette
vagy szemben) mar elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek
egymassal, a kerékparos ruhazatat ne szennyezze be a tobbi kerékpar,
biztositson megfeleld tamasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon
elddlni, a tdmasz kerékparral érintkezd részein ne rongalja a kerékpart
(kerék, fényezés, valto),

tegye lehetdvé a kerékpar vazanak ill. legalabb egyik kerekének rogzitését
(a kerékparos sajat zarjaval),

a tdmasz legyen elmozditas ellen rogzitve ,

a tarold legyen ellenalld a rongéldssal szemben,

a tarold legyen konnyen tisztithato,

teljesitse a vonatkozo biztonsagi eldirasokat és szabvanyokat,

hosszabb tarolas esetén a kerékpartarolo védje a kerékpart csapadék ellen.



2.2.Elhelyezkedés

A megfeleld kialakitds mellett elengedhetetlen, hogy a taroldo az uti cél
kozelében legyen. Rovid idejii, 1-2 6ras parkolas esetén 5-15 m, néhdny ora esetén
30-50 m az elfogadhato6 tavolsag. [2]

Ha a tarolo elhelyezése vagy kialakitisa nem megfeleld, akkor a
kerékparosok egy része egyszerlibb ¢és kényelmesebb modon fogja elhelyezni
biciklijét. Erre a mellékelt abrakon kiviil rengeteg ¢l6 példat lathatunk az épiiletek

bejaratanak kornyékén.

2.2. abra: A lampaoszlop szintén alkalmas kerékparparkoldsra
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2.3. dbra: A lépcsckorlat is alkalmazhato

A problémara a Dan Kerékparos Szovetség szakmai anyaga [2] is ravilagit,
amiben azt irjak, torvényszerlien kaotikus bicikliparkolasi szokasok kialakulasahoz
¢s a kerékpartarolo kihasznalatlansagahoz vezet, ha:

e akerékpartarolo6 rossz helyen van;

o akerékpartarol6 nem lathato eléggé;

o a kerékpartarol6é nehezen megkozelitheto;

e atamaszok elrendezése nem atlathato;

e atamaszok nem alkalmasak a céljukra;

e a kerékparosok egyes napszakokban nem érzik biztonsagosnak a

tarolast.

2.3.Tipusok

A kerékpartarold két fo funkcidja a tamasztas és a rogzithetdéség. Tehat
megfelelden megtamasztja a kerékpart, az nem dol fel és a tarold6 nem tesz kart
benne. Emellett egyszerlien és biztonsdgosan hozzardgzithetd a bicikli a tulajdonos
sajat zarjaval.

A tovabbiakban a két leggyakrabban elterjedt megoldast fogjuk ismertetni.
Az egyik a népszerlibb, ugyanakkor kerékparparkoldsra alkalmatlan keréktamasz, a

masik a kovetelményrendszernek megfeleld tamasztokeret.

2.3.1. Keréktamasz
Hazankban a leginkdbb elterjedt megoldds, ennek ellenére a
legalkalmatlanabb is. Ahogy a neve is mutatja, csak a kereket tdmasztja meg, ebbdl

kifoly6lag szamos problémat okoz.



A kerékpar elhelyezése és kivétele koriilményes, a zarat at kell flizni a
tdmaszon ¢s a keréken, amihez le kell hajolni, de ezt a gyakran a tobbi kerékpar
neheziti. (2.4. dbra, 2.5. dbra) A tarolo csak a kerékpar elsd kerekét rogziti, mely nem
ad megfelel6 stabilitast, a kerékpar eld6lhet. (2.7. abra) A kerékpar elvileg
elhelyezheté lenne a hatsé kerekével is, azonban a sok kerékparon lancvaltd
talalhato, amely jo esetben akaddlyozza az elhelyezést, rosszabb esetben megsériil. A
gumi vastagsaga rdadasul az egyes kerékparfajtaknal eltérd, igy a tul vastag
abroncsuak nem férnek bele a tdmaszba, a vékony kerekiieket viszont nem fogja
megfeleléen. Az elsé kerék jellemzben a legegyszeriibben eltavolithatd alkatrész,

potlasa viszonylag olcsd, ezért a lopas elleni védelem sem megfeleld. [1]

2.5. dbra: Zsufoltsag esetén koriilményes haszndlni, a kerékparok tul kézel vannak egymdshoz



2.7. dbra: Nem tamaszt megfelelGen, kart tesz a kerékparban

Ez a tamasz tipus csak azokban az orszagokban nyujt gyors elhelyezési
lehetdséget, ahol nem jellemz6 a kerékparlopas. Ilyen példaul Dania is, ezért a Dan
Kerékparos Szovetség anyagaban [2] sok ilyen példat talalhatunk. A keréktdmasz {6

szerepe itt a kaotikus parkolas elkeriilése, a rendezett tarolas biztositasa.

2.3.2. Tamasztékeret

Ez a leginkdbb bevalt és a kerékparos szervezetek altal is javasolt
kerékparparkolasi megoldas.

Egyfeldl egyszerien telepithetd, olcs6 megoldas, ugyanakkor a 2.1.
fejezetben megfogalmazott kovetelményeket maradéktalanul teljesiti. A kerékpar
gyorsan, kényelmesen elhelyezhetd és biztonsagosan rogzithetd akar a vaznal, akar a

kerekeknél. Nem okoz gondot sem a kerékparra szerelt kosar, sem a gyermekiilés. [1]



2.9. dbra: Az egyetemen a D épiilet bejaratanal taldlhato megfelel6 kerékparparkolo

A tamasztokeret megfeleld méretei: kb. 80 cm magas és 80 cm széles.
Keresztmerevitd beépitésével a ndi kerékparok vaza is konnyedén rogzithetd. (2.10.
abra) Ha az egyes tamaszok egymastol legalabb 90 cm-re helyezkednek el, akkor egy
kerethez mindkét oldalrdl lehet kerékpart zarni. A Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium altal megfogalmazott paraméterkonyvben [3] konkrét ajanlasok vannak

a B+R modul megvalositasara, ezeket az 4. sz. mellékletben csatoljuk.

2.10. dbra: Keresztmerevitds tamasztokeret [1]



2.4.Hazai forgalmazok

Hazankban a legtobb forgalmazo6 termékkinalataban a kerékpartarold cimszo
alatt sajnos a 2.3.1. fejezetben ismertetett keréktamasz szerepel. Ennek ellenére a
tamasztokeret 1S egyszerlien beszerezhetd, hiszen ezeket gyakran alkalmazzak

forgalomtereld eszk6zokként.

—— '
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2.11. dbra: Keresztmerevitos forditott U-cso mint forgalomtereld elem

A koncepcionk megalkotdsa sordn piackutatdst is végeztiink. Ennek
eredménye a 2. sz. mellékletben olvashatd. Ebben jol latszik, hogy tdmasztokeret
esetén is szdmos kialakitasbol lehet valogatni. Legyen az egy egyszert forditott U-
cs0, szalcsiszolt rozsdamentes vagy akar porfestett formaban. De létezik a régebbi

épiiletek arculataba jobban beleillé korhil, 6ntvényes megoldas.

910mm
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2.12. abra: Aluminium éntvény keret
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3. JELENLEGI TAROLASI LEHETOSEGEK

Koncepcionk kidolgozasa soran felmértiik a jelenlegi kerékparparkolasi
lehetéségeket. Altalanossagban elmondhatd, hogy a kihelyezett tarolok elenyészd

szazaléka felel meg a 2.1. fejezetben felallitott kovetelményrendszernek.

3.1.Ketrecek
Az egyetem teriiletén hét darab zart tarolo, azaz ketrec keriilt elhelyezésre.
Igénybevételiik modjarol a 22/2009. (VI. 24.) szamu Fodigazgatoi Korlevél [4]
rendelkezik. Elhelyezkedésiiket a 3.1. abra szemlélteti.
A felméréskor megallapitottuk a ketrecekben talalhatd tarold tipusat és
kapacitasat. Ugyanakkor megmeértiik, hogy a legkozelebbi épiilet milyen tavolsagra
van az adott tarolotol. A napi tapasztalatok alapjan hozzavetdlegesen megbecsiiltiik a

kihasznaltsagot is.

1. tablazat
Kihasznaltsag | Legkozelebbi épiilet
Szama | Tarolé tipusa Kapacitas
becslés bejaratanak tavolsaga
1 25-35 % E épiilet, 20 m
2 10-20 % H épiilet, 20 m
3 30-40 % L épiilet, 70 m
keréktamasz
4 ) 20 kerékpar 60-70 % K épiilet, 5 m
Id. 2.3.1 fejezet
5 10-20 % D épiilet, 30 m
6 10-20 % MT épiilet, 55 m
I ¢ép. 10-20 % I épiilet -2. szint
Ketrecek felmérése

A kihasznaltsagi adatokbol lathatd, hogy a két legjobban hasznalt ketrec a 3-
as és a 4-es szamu. A 3-as esetén ez abbol adodik, hogy a teherportaval szemben
talalhato, ezért nagyobb biztonsdgérzetet nyljt. A 4-es rogton a K épiilet egyik
bejarata mellett helyezkedik el, igy eleget tesz a 2.2. fejezetben emlitett
elhelyezkedési szempontoknak.

Az 5-0s szamu tarolondl tapasztalhato alacsony kihasznaltsag oka, hogy a D

épiiletnél megtalalhatok a 2.3.2. fejezetben bemutatott tAmasztdkeretek is. (2.9. abra)
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A 2-es ketrec esetén ugyanezt a talaj lejtése okozza, igy a keréktamaszok még inkabb

alkalmatlanok a tarolasra.

3.1. abra: Ketrecek elhelyezkedése
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3.2.Epiiletek taroloi
Ebben a fejezetben az épiiletek bejarataihoz kihelyezett nyitott tarolok

felmérését ismertetjiik.

2. tablazat
Tarolo Kihasznaltsag
Jele | Bejarat Kapacitas Megjegyzés
tipusa becslés
CH | északi | ker¢ktdmasz 6 90-100 % Keritéshez is lakatolnak.
Az ¢északi oldalon
D deéli tamasztokeret 12 90-100 %
leszerelték.
4 db alacsony, zold
E 6 keréktamasz 10 90-100 % u-cs6hoz és a hirdetdtablak
labaihoz is lakatolnak.
Keré¢ktamasz effektiv
4 x 22 kapacitasa 4 x 10. Korlathoz
I 6 keréktamasz 90-100 %
kerékhely ¢s egyeb tereptargyakhoz is
lakatolnak.
konyvtar A Konyvtar korlétjaihoz,
K keréktamasz 12+ 20 90-100 % ]
felé oszlopokhoz is lakatolnak

Epiiletek taroléinak felmérése

Osszegezve a hivatalos nyitott tarolokat, csupan 100 féréhelyet kapunk. Ezek
a helyek a kampusz épiileteinek csupan 20 %-ara vannak elosztva. A tipusokat
tekintve minddssze 12 % olyan, ami minden szempontbol megfelel6 tamasztokeret.

Az Osszes telepitett tAmaszra altalanosan elmondhat6, hogy kedvezd 1ddjaras
esetén maximalis kihasznaltsaggal lizemelnek, viszont a jelentds tobbletigény miatt,
a hallgatok eldszeretettel hasznaljadk a korlatokat, keritéseket (3.2. 4bra),
ablakracsokat (3.3. abra), lampaoszlopokat és egyéb utcabutorokat kerékparjaik
lezarasahoz.

A legkritikusabb helyeknek a Konyvtarat, az E és az I épiiletet tartjuk. Itt nem
egyszer eléfordul, hogy a telepitett helyeknél 2-3-szor tobb kerékpart lakatolnak.

H 13




3.3. dbra: Ablakracshoz lancolt kerékparok

3.3.Az I épiilet részletes ismertetése
Az 1 épiilet kerékpartarolasi lehetdségeinek ismertetésére azért szanunk egy
onallo alfejezetet, mert a kozponti kampusz kiterjedt teriiletével ellentétben, itt kis
helyen koncentralodnak a hallgatok kerékparjai.
A rendelkezésre 4ll6 infrastruktara az épiilet el6tt elhelyezett
keréktamaszokbol és az épiilet alatti mélygarazs -2. szintjén kialakitott zarhato, beliil

szintén keréktamaszt alkalmazd6 tarolobol all.

3.3.1. Tarolas az épiilet el6tt
Az épiilet eldtti keréktamaszokat a kerékparral érkezd oktatdk és hallgatok is
hasznaljak, de a tapasztalataink szerint megtelni csak akkor szokott, ha mar minden

mas alternativ hely betelt. Ennek f6 oka a korabban mar taglalt rossz kialakitas és az
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ezzel jard hatranyok. A karikds kialakitasban ugyan 22 féréhely van, de ezek olyan
kozel vannak egymashoz, hogy fizikailag képtelenség ennyi kerékpart elhelyezni
benne.

Emiatt a kerékparral érkezok sokkal inkabb a tereptargyakat és utcabutorokat
hasznaljak biciklijik lezarasahoz. Ehhez elsdsorban a garazslejarat korlatait veszik
igénybe, mivel ez gyakorlatilag tdimasztokeretként funkcional, annak ellenére, hogy a
kerékparokat fel kell emelni. A korlat mellett el0szeretettel hasznaljdk még az

oszlopokat és a padokat lakatolo helyként.

3.4. abra: Korlatokhoz lakatolt kerékpdrok

3.3.2. Tarolas a mélygarazsban

Az egyetem déli részén jelenleg egyetlen zarhat6 tarolo talalhato: az I épiilet
mélygarazsanak -2. szintjén. Ez a megoldds semmilyen mdédon nem teljesiti a
Magyar Kerékparosklub 4altal megfogalmazott szempontokat [1]. Egyrészt
koriilményes a behajtas, mivel a lezart sorompo mellett nem lehet kerékparral elférni,
a sorompot felnyitni csak belépdkartyaval vagy a portaszolgalat segitségével lehet.
A téarol6 ottlétére sem az épiilet eldtt, sem a mélygarazsban semmilyen Kkiiras, jel,
jelzés vagy felfestett ttvonal nem utal. Réadasul ebben is, mint az 0sszes tobbi
ketrecben, parkolasra alkalmatlan keréktamaszok vannak.

Ennek ellenére sokan taroljak biciklijiiket a mélygardzsban, igaz, nem a
ketrecben, hanem a forgalomterel6 korlatokhoz kotve. Ezek ugyanlgy
tamasztokeretként funkciondlnak, mint a lejaratnal levd korlatok, ugyanakkor
rendelkeznek még egy nagy eldnnyel, mégpedig, hogy megvédik a kerékpart az

1d6jaras viszontagsagaitol.
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3.5. abra: Mélygarazs korlatiahoz kétott biciklik

4. KERDOIV

Osszeallitottunk egy, az egyetemi kerékpartarolasi szokasokat kutato
kérdoivet, aminek kitoltésére februar 15. és aprilis 4. kozott volt lehetéség. Ez id6
alatt tobb, mint 1500 vélasz érkezett és 1100 valaszadd nevével és Neptun kodjaval
aldirta a tdmogatd nyilatkozatot, kérve az egyetem vezetdségét, hogy rendezzék a
kerékpartarolasi viszonyokat, és ehhez vegyék figyelembe ezt a szakmai anyagot. A

kitoltdk karok kozti megoszlasat a 4.1. dbra szemlélteti.

0,85% M Epitészmeérnoki Kar

H Epitémérndki Kar

M Gazdasag- és
Tarsadalomtudomanyi Kar

H Gépészmérnoki Kar

M Kozlekedésmérnoki Kar

M Természettudomanyi Kar

M Vegyészmeérnoki és Biomérnoki
Kar

i Villamosmérnoki és Informatikai
Kar

i Egyéb

1100 vélaszadd

4.1. abra: A tamogatast aldirok karok kozti megoszlasa
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A kerékparhasznalat gyakorisdgara feltett kérdés valaszai a 4.2. &bran
lathatok.

0,
3,’.0,2 % M [dGjarastol fuggetlenil szinte

minden nap.

M |dGjarastol fuggetlenil hetente 1-2
alkalommal.

M IdGjarastol fuggetlenil
alkalmankeént.

Szép idében szinte minden
alkalommal.

M Szép id6ben hetente 1-2
alkalommal.

M Szép idében alkalmanként.

M Egyéb
696 valaszado

4.2. abra: Milyen gyakran jarsz biciklivel egyetemre?

Az éabrabdl jol lathatd, amit nap mint nap tapasztalunk, hogy szép idoben
erésen megnovekszik a biciklizok szama. Ugyanakkor jelentds az iddjarastol

fiiggetleniil kerékparozok aranya.

14,27% 13,96%

15,00% -

10,00% -

4,31% 3,59%
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4.3. dbra: Leggyakrabban hol szoktal parkolni az egyetemen?

A 4.3 ébran jol latszik, hogy 3 olyan f6 teriilet van, ahol jelentds a
kerékparparkoldsi igény. Ezek a K épiilet és Konyvtar, az E és az I épiilet.

17



Az adott épulet tarolojahoz.
H Korlathoz, keritéshez.
M Ablakracshoz.

M Villanyoszlophoz.

M Padhoz, szemeteshez.
M Fahoz.
M Ketrecbe teszem.

M Egyéb

1082 vélasz

4.4, abra: Leggyakrabban mihez szoktal lakatolni az egyetemen?

A 4.4. dbran lathat6é eredmények jol mutatjak, hogy elsdsorban korlatot és a
keritéseket hasznaljak lakatoldsra, és csak ezutan kovetkeznek a hivatalos tarolok.
Ennek az lehet az oka, hogy egyes épiileteknél eleve nincsen tarold, vagy ha van,
akkor is egyszerlibb és kényelmesebb a biciklit a keritésnek tdmasztani.

A nem kerékparral kozlekedoknek feltett kérdések koziil egyet emelnénk ki,
ez pedig, hogy milyen feltételek megvaltozasa utan iilne biciklire. Az eredményeket

a 4.5. abra szemlélteti.

M Biztonsagos tarolas
M Tusolasi lehetdseg oltozével
i Biztonsagos tarolas és tusolasi

lehetdség oltdzével

M Kerékparut az egyetemre

218 vélaszadd

4.5. abra: Milyen egyetemi feltételek megvaltozdsa esetén jonnél biciklivel?
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Lathato, hogy biztonsagosabb tarolasi feltételek esetén még tobben iilnének
kerékparra. Ehhez elsdsorban megfeleld parkolasi helyek kialakitasara van sziikség,
masodsorban pedig megfeleld tajékoztatasra, ahogy ez a kovetkezd fejezetben is

olvashato.

5. BIZTONSAGOS TAROLAS

Tisztaban vagyunk vele, hogy az egyetemen igen magas a kerékparlopas
aranya. Mindazonaltal wgy érezziik, hogy a vagyonvédelem megoldasa a
kerékparpakoldk esetén nem a tarold telepitdjének, lizemeltetjének feladata, mivel
ez megfeleld modon csak Osszetettebb rendszerekkel, nagy beruhazasi és/vagy
tizemelési koltséggel oldhatdé meg. (pl. magneskartyas beléptetés, portaszolgalat vagy
kameras Orzés, stb.) A jelenlegi ketreces, kulcsos rendszer koltségei viszonylag
alacsonyak, gyenge kihasznaltsdga azonban jol mutatja nehézkességét.

A kerékparok esetén a vagyonvédelem leghatékonyabb mddja az, ha maga a
tulajdonos gondoskodik megfeleld lakatrol (az tizemeltetd feladata ez esetben ,,csak”
a megfelel tamaszok kitelepitése). Tudjuk azonban, hogy sok kerékpar-tulajdonos
nincs tisztaban a biztonsagos lakatolas alapvetd kérdéseivel, ezért fontosnak tartjuk,
hogy ezzel a koncepcidval ennek a kommunikacidjara is javaslatot tegyiink.

Megfeleld tajékoztatassal elkeriilhetdk a lopasbol szarmazo kellemetlenségek,
ezért készitettiink kétféle tdjékoztatd anyagot a kerékpar biztonsagos lakatolasrol. Az
egyik egy rovid, illusztralt verzid (5. sz. melléklet), amit példaul a taroloknal
kihelyezett tajékoztatd tablakon lehet alkalmazni. A masik egy hosszabb, atfogdobb
cikk (6. sz. melléklet), amit az egyetemi lapokban illetve a goélyaknak kiildott
tajékoztatd flizetben lehetne megjelentetni. Ez szigorian véve nem csak a
lakatolassal foglalkozik, hanem egy altalanosabb bringas kisokos, amiben fontos

szerephez jut a bicikli lezarésa is.

* * *

Reméljiik, koncepcionkkal sikeriilt atfogd képet adnunk a jelenlegi helyzetrdl,

¢s sikeres egyiittmiikodésre szamithatunk a késdbbiekben.
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Magyar Kerékparosklub: Kerékpartarolok kialakitasa ¢és elhelyezése,
miiszaki ajanlas, 2008
http://kerekparosklub.hu/filessMK _kerekpartarolok _ajanlas_08nov.pdf
Danish Cyclists Federation: Bicycle parking manual, 2008
http://www.celis.dk/Bicycle_Parking_Manual_Screenversion.pdf
Gazdasagi ¢és Kozlekedési Minisztérium: A Kerékparos Magyarorszag
program  B+R  és  hosszatdva  kerékpartarolokra  vonatkozd
paraméterkonyve, 2008

http://www.kertam.hu/doc/Kerékpartarolok/b+r paraméterkonyv 03 26.
zip
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7. MELLEKLETEK

1. szamu: Tamogatd nyilatkozatok
.szamu: Hazai tdmasztokeret forgalmazdok

. szamu: Javasolt tarold helyszinek

2
3
4. szamt: B+R modul mintaterv vazlatok
5. szam: Lakatolasi plakat

6

.szamu: Kerékparos kisokos
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Zenit Kft.

Elérhetoségek

Cim: 1095 Budapest Ipar u. 2/b.
Telefon: (1) 430-8290

E-mail: info@zenitkft.hu

Honlap: www.zenitkft.hu

Forgalmazott tipusok:
TRUST/CORNER/LOOP Tipus TRUST 10

Magassag: 800 mm

Vastagsag: 48 mm

Szélesség:

TRUST:
750/1000/1250/1500/1750 mm
CORNER/LOOP: 1000/1250/1500
mm

Telepités: betonozas/diibelezés

Anyaga: acél, tlizihorganyzott
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