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ugy gondolom, hogy nincs elég kerékparozasra alkalmas Gtvonal
tul szennyezettnek tartom a leveg t

rossz id

autésok viselkedése

rossz a kerékparozasra alkalmas utak allapota

félek, hogy ellopjak a biciklim

a tomegkozlekedési eszkdzokdn nem lehet kerékpart szallitani

nem tudom hova letenni a biciklim kozterileten

félek a kozuti kozlekedést |
gy érzem, nem lenne megfelel bizonyos alkalmakkor kerékparral

; megjelenni
tal messze az uti cél

megizzadnék/koszos lennék, ha biciklivel jarnék

nincs biciklim

nincs hol at6lt6zndém / lezuhanyoznom

tdl er s fizikai megterhelést jelentene

nem tudom megfelel helyen tarolni a kerékpart a lak6helyemen

domborzati viszonyok

nem tudok elég jél biciklizni

gyalogosok viselkedése

nem tudom hol lehet kerékparral kézlekedni

félek, hogy akadalyoznék mésokat a kdzlekedésben
rendszerint nem egyedul utazom, szallitok valakit
tul kozel az ati cél
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5. abra: A népszerisiteés logikai felepitése
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¥, W, Ba VI, KERULET KEREKPARFTAGALY
HALGPATANAK FELESZTES 3
M=1: 15,000

GYALOGOS ES KEREKPAROS KOZLEKE

Kerékparforgalmi féhaldzat
fejlesztési javaslata
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