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Autépalya vagy varosi kozlekedés Budapest szivében?
A Magyar Kerékparosklub allaspontja a Keleti palyaudvar - Erzsébet hid kozlekedési
tengely helyzetérol és lehetséges fejlesztésérol

Budapest kdzepén — egy korabbi téves kodzlekedéspolitikai dontés miatt — autopalya halad
keresztul. Az Erzsébet hidon 2x3 savban aramlanak be a gépjarmlvek a Kossuth Lajos
utcaba, a Rakéczi utra és a rakpartra. Akadalyozzak a varosi kozlekedést, zajjal és
szennyezett levegdvel terhelik a kornyezetet. A buszsav ellenére a kozosségi kozlekedés
jarmavei (amelyek Iényegesen tobb embert szallitanak, mint az itt strl sorokban aramié
személyautok) nem tudnak akadalymentesen haladni, gyalogolni lehetetlen a kornyezet
szennyezettsége miatt, és természetesen kerékparozni sem lehet, mert nincs ra hely. Az
»2autopalya” miatt nem mikodnek mara az ut menti Uzletek sem, ezek nagy része ugyanis
mar rég bezart. Pedig a belvarosban ezekre a funkcidkra lenne elsGsorban szukség,
ezeket kellene kiszolgalnia a kdzlekedési infrastrukturanak is.

Ez az ,autépalya” mara akadalya azoknak a fejlesztéseknek (,Budapest szive”, a
,Belvaros uj Fbutcaja” stb.) amelyekkel a tervez6k — nem kis részben tanulva a korabbi
kozlekedéspolitikai hibakbol — torekednek varosunk belsé részét eélhetébbé, atjarhatobba,
lakhatobba tenni. A szakemberek szinte példa nélkili modon, egyontetien allitjiak, hogy
meg kell sziintetni a belvarost kettészeld ,autopalyat”. Ugy kell atalakitani, hogy
megdfeleljen a kozlekedés igényeinek, lehetévé tegye a boltok mikodését, mikdzben a
kornyéken lakok és dolgozok szamara élhetd feltételeket, csendet és tiszta leveg6t
biztositson.

Az emlitett fejlesztések tervezése soran rendre el6kerul a kérdés, mi legyen a Kossuth
Lajos utcaval, a Rakdczi uttal, az Erzsébet hid kozlekedésével. A tervezdk javaslatai
altalaban az egyéni gépjarmiforgalom kapacitasanak csokkentését, a felszini k6zosségi
kozlekedés fejlesztését (példaul a villamos visszaépitését), a gyaloglas feltételeinek
javitasat és a kerékparos kozlekedés lehetéségének biztositasat tartalmazzak. Egyonteti
szakmai veélemény, hogy itt nem Ilétezik mas alternativa. Azonban ilyen mértéki
valtozasokat végrehajtani Budapest életében nem konnyd.

Erdekek, vélt vagy valds igazsagok litkdznek egymassal, sokszor olyan erével, hogy azt
mar a — tételezzuk fel — j6 szandéku politika sem tudja (meri) felvallalni. Ezért nem szUletik
eérdemi dontés a témaban hosszu évek ota, csak foltozgatasok, részmegoldasok, vagy
eppen semmi, példaul a gyalogos és kerékparos kozlekedés javitasa érdekében.

Mint mostanaban, amikor a ,Belvarosi Féutca” projekt folytatddik, 6sszekapcsolva a mar
elkészilt, de a Kossuth Lajos utcaval egymastol elvalasztott két részt. Elkészil a felszini
gyalogos atkelés, megépult az uj Marcius 15. tér, ott mar kerékparozni is lehet, de a
Kossuth Lajos utcara senki sem fog gyalogosként rafordulni a hatalmas forgalom miatt, és
a kerékparral kdzleked6 sem tud majd példaul Budardl atjonni a szép pesti Duna-partra,
vagy az Astoriahoz, az uj, csodasan kerékparozhaté Kiskoruthoz.

A tervezd latva a problémat, keresi a megoldast. Az egyéni gépjarmivektél nem vehet el



egyetlen centit sem, mert nem engedi a politika, ezért a jarda karara kivan kapacitast
névelni. ,Nem tudnak haladni akadalymentesen a buszok a mostani buszsavon? Tegyuk
ezeket be kdzépre. Csak éppen ehhez egy picit el kell venni a jardakbdl is. Nem lehet a
hidon, az utfellleten helyet biztositani a kerékparozasra? Menjenek a jardan!”

Tiltakozunk az ellen, hogy — akar ideiglenes jelleggel is — a gyalogos fellllet karara
fejlesszenek jarmikozlekedést. Az ilyen ,megoldasok” csak fokozzak a problémakat. Ezért
szervezetink, a Magyar Kerékparosklub csak olyan fejlesztést tamogat, ami komplexen
kezeli a kdozlekedési szakma altal mar rég leirt problémat: varosunk szivében nincs helye
autépalyanak.
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