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Targy: A Magyar Kerékpérosklub észrevételei Kébanya kerékparforgalmi haldzati
tervével kapcsolatban

Tisztelt Abelovszky Tamas!

A térgyban emlitett kdbanyai egyszerUsitett kerékparforgalmi halézati tervvel
kapcsolatban az aldbbi észrevételeket tessziik, melyeket kérlink a tovédbbi munka soran
figyelembe venni és lehet8ség szerint beépiteni a végleges véltozatba.

Altalanos észrevételek

e A halézati terv a pdélyazati dtmutatd alapjan felsorolt pontok legtébbjét nem
tartalmazza, kizérélag a tervezett létesitmények vazlatos muszaki leirdsét
tartalmazza.

e Nem foglalkozik a terv a nyomvonalakon kivili Gthélézattal, holott a héldzati
tervnek az egyik legfontosabb feladata a problémafeltérds és a
problémamegoldas ott, ahol arra ténylegesen sziikség van. Legaldbb a legfébb,
ma jellemz&en rdadasul problémas kerékparos uUtvonalakkal, kerékparforgalmi
létesitményekkel érdemes volna foglalkoznia a tervnek (ilyen pl. a Pongracz uat,
Kébanyai ut, Kérosi Csoma Sandor t).

e Altalanos probléma, hogy a meglévé létesitmények korszerisitésének kérdésével
nem foglalkozik a terv, és az Gjonnan tervezett |étesitményeket kivanja a régi,
sokszor elavult kialakitdsokhoz igazitani, holott ennek forditottja volna helyes. A
régi, rossz létesitményeket sziikséges az Uj, korszerlibb megoldasokhoz igazitani,
s nem forditva.

A tovébbiakban azokhoz a szakaszokhoz tesziink megjegyzést, ahol a javasolt
megoldassal nem értiink egyet vagy més alternativa vizsgalatat vetjik fel:

I/4. szakasz: Valté utca
e Javasoljuk nyitott kerékpérsav alkalmazasat.

/5. szakasz: Valté utca és a MAV telep kozétt

e A tervben a Keresztari Gtnél nagy gépjarmiforgalomra tesznek utalast, azonban
javasolt ennek legaldbb kozelit§ szamszer( értékét feltlintetni.

o A leirds szerint kdziuton vezetett |étesitmény nem alakithatd ki. Nem derdl ki
ugyanakkor, hogy ez alatt a k6zds forgalmi savban vezetést vagy altaldban az
azonos burkolaton valé vezetést érti az anyag.

o A Keresztlri Ut mentén a tervezett egyoldali kétiranyl kerékparut helyett kétoldali
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irdnyhelyes létesitmény megvaldsitdsat tartjuk sziikségesnek - elsGsorban

egyiranyu kerékparut, koppenhéagai kerékparsav formajaban. A Kerepesi ut felé
kozlekedd kerékparozénak a terv szerint kétszer kell oldalt véltania, amennyiben
a Gyogyszergyaron tulrél érkezik.

Legalabb az Gjépitésl szakaszon szlkséges az irdnyhelyes megoldas kialakitasa,
melynek keresztmetszeti akadalya nincs.

A vasuti atjaroban - jogszabdly szerint is - a kozutival azonos biztositdsi méoddal
rendelkezd atjard kialakitésa sziikséges, ami jelen esetben andréskereszttel jelzett
vasuti keresztezést jelent.

I/8. szakasz: Tarna utca-Algydgyi utca-Maglédi ut-Olaj utca-Kocka utca-Sérgyar utca

A Térna utcédn a kerékparos projekten belil elképzelheté csak a kerékparos
fellleten a kockakd aszfaltozédsa. Javasolt nyitott kerékparsav kialakitasa.

A Maglédi ati keresztezésre legaldbb vazlattervi szinten sziikséges volna
jelz6lampas forgalomiranyités tervezése.

A teljes szakaszon, ahol csak lehet, nyitott kerékparsav alkalmazasa javasolt.

1/9. szakasz: Gitar utca

A terv a meglévé gyalog- és kerékparuthoz kivan csatlakozni a Harmat utcanal.
Amennyiben a gyalog- és kerékparit megmarad, az Utcsatlakozéds természetesen
kialakitando, ugyanakkor elavult Iétesitmény Iévén, kivaltédsa sziikséges.

1/10. szakasz: K&ér utca

A tervben emlitve van, hogy a meglévé létesitmény allapota megfelels, ezért nem
szikséges beavatkozds. A megdllapitassal alapveté probléma van: vélhetéen
csak a burkolati éllapotra vonatkozik a megallapitds. Sokkal fontosabb
ugyanakkor a forgalomtechnikai kialakitds, ami azonban elavult, rdadasul
nehezen kapcsolédik az irdnyhelyes létesitményekhez, illetve a kornyezd
utcahélézathoz.

Mindenképpen javasolt a kerékparut kivaltasa kétoldali kerékparsavval mar csak
azért is, mert annak kialakitdsa minimalis k&ltségvonzattal bir.

Megemlitendd, hogy a K&ér utca mentén elegenddé annyi parkoléhely biztositasa,
amennyire tényleges igény mutatkozik.

1/11. szakasz: K&ér utca

A terv szerint a K&ér utcan nagy a gépjarmUforgalom, ezért kozdton vezetett
|étesitmény nem alakithaté ki. Ellentmondast jelent ugyanakkor, hogy az utca
folytatédsaban, a Gitar utcadn kerékparsavot javasol, illetve a korforgalomban
kerékparos nyommal kivanja a kerékparral kozleked&ket dtvezetni.
A kerékparut kialakitasa tobb szempontbdl sem javasolt:

o a gépjarm(iforgalom nem annyira nagy, hogy ilyen szintl elvalasztas volna

indokolt
o az Utpélya keresztmetszeti felllete kihasznélatlan
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o déliirdnyban feleslegesen kétszeri oldalvaltas szlikséges
o mindkét irdanyban felesleges kitéréket, kényelmetlenséget jelent a
kerékparut
e Kétoldali kerékparsav probléma nélkil kialakithaté a meglévé burkolaton. Ahol
parkoldsav kialakitdisa nem szikséges, ott forgalomtechnikai elemekkel
elvalasztott védett kerékparsav is kialakithato.
e A Gitar utca felé vezet6 irdnyban, amennyiben parkoldhelyek kialakitasa tényleg
szikséges, a parkoldséav akar kismértékben a meglévé jardan is kijelolhetd. Ezt a
megoldast azonban csak végsziikség esetén javasolt alkalmazni.

I/12. szakasz: Kéér utca

e A kerékpéarsav miatti parkoldsév-szélesitést javasolhaté gyepréaccsal kialakitani a
dragabb utpalya-szélesitéshez képest.

e A zoldsavban épitendd egyiranyu kerékparatndl meg kell akadalyozni, hogy a
kerékparutat a vadparkolds tonkretegye. Egyiranylu kerékparat esetén a
keresztutcaknal torekedni kell a kerékpéarsavként torténd atvezetésre vagy a
jardaszinten torténd atvezetésre. Az elhizasoknal megfelel6 nyombdvitések
tervezése sziikséges, hogy a kerékparozok megfelel6 sebességgel tudjanak
kozlekedni a teljes szakaszon.

1/13. szakasz: Kéér utca
e A vasuton tuli szakaszt a terv megfelel6nek mondja, ami azonban legfeljebb a
burkolat allapotara lehet igaz.

o A kerékpéros vasuti atkelShely biztositdsi moddja jogszabalyellenes
kialakitasu. A projekt keretében vagy a vasutfejlesztés sordn a kozdattal
azonos biztositasu, fény- és félsorompdval biztositott vasuti atjaréd
kialakitasa sziikséges a jelenlegi labirintkorlatos atvezetés helyett.

o A kerékparut ugy halad el a K&ér utca keleti oldalan, hogy egyetlen
tuloldalon torkollé utcaval sincs kapcsolata. A projekt keretében legaldbb
ezeknek a megfelelé kialakitdsa elengedhetetlen (kiilonos tekintettel a
Széllas utcara)

e A projekt keretében legaldbb véazlattervi szinten szikséges az irdanyhelyes
|étesitmény (és a kornyezet rendezésének) tervezése egyoldali kerékparuttal vagy
koppenhagai tipusu kerékpérsavval.

K-1: Kereszturi ut
e A Kereszturi Uton is javasolt az iranyhelyes |étesitmény kialakitasa. Elsé Gtemben
elképzelhets Ugy is, hogy az egyik oldalon kétiranyu kerékpardt, a masik oldalon
egyirdnyld kerékparat épul. A késébbiekben (a Keresztari Gt egységes
létesitményének kialakuldsa esetén) mindkét létesitmény egyirdnyuisithaté. Nem
javasolt ugyanakkor az Gj épitési szakaszokon is az elavult, oldalt valté kerékparat
dnmagaban torténd folytatasa.
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I1/2. szakasz: Albertirsai ut

Nem javasolt a villamospalya helyén torténé atvezetés. A villamospalyatdl
fliggetlen kozépszigetes atvezetés létesithetd a sinek Elessarok felé esé oldalan.

[1/3. szakasz: K&banya felsd, aluljaré

Az aluljaréban a gyalogos és kerékparos forgalom elvalasztasara tesz javaslatot a
terv. Az elvélasztds a konfliktushelyzeteket azonban nem csokkenti, nagy
gyalogos forgalom esetén kifejezetten felerdsiti (a kis szélesség miatt rédadasul
nagyon keskeny fellletek j6nnének létre). Pont a nagy forgalom idészakaiban a
gyalogos forgalom a teljes keresztmetszetet kihasznélja, ez elvélasztds esetén
csak Ujabb konfliktusokat sztilne.

Tavlatban az aluljaré szélesitése szikséges és az éallomés atépitését ugy
sziikséges megtervezni, hogy mind a liftek, mind a lépcsék azonos oldalra
érkezzenek.

11/4. szakasz: Onodi utca, Liget utca

A tervezett beavatkozdsok megfeleléek, azonban javasoljuk az aldbbiak
megfontolasat:
o az Onodi utcdn a parkolds szabélyozatlan, a parkoldsévot sziikséges
felfestéssel megjeldlni
o a Liget utcai parkoldsav fél kerékkel a jardan (a fak vonaldban) kijelolhets,
ekkor lehet8ség volna nyitott kerékparsav alkalmazasara is
o az Onodi utca és Liget utca csomoépontjdban mini kdrforgalom kialakitasat
javasoljuk felfestéssel vagy kisméret(, kockakével burkolt kbzépszigettel

I1/6. és II/7. szakasz: Harmat utca

Az egyoldali kerékpéarut kialakitdésa a meglévs, elavult egyoldali kétirdnyu
kerékparat folytatdsa volna. A kétirdnyd kerékparat folytatdsa nem javasolt,
kilonosen azért, mert az utca keresztmetszetében az irdnyhelyes kialakitas (pl.
egyiranyu kerékparuttal) nem Utkozik akadalyba.

A terv szerint a meglévé létesitmény allapota megfelels. Ez egyéltaldan nem
mondhatd el. A kerékpariat az egyoldali kerékparutak jellemzé hidnyosségait
hordozza, a tuloldali utcékkal, dticélokkal nincs kapcsolata.

A Zsivaj utca és a Bebek utca kozott a kétirdnyl gyalog- és kerékpérut kialakitasa
nem javasolt. A tdloldali jarda és flisav atrendezésével (esetleg az Utpdlya
kismértéki sziikitésével) K-szegéllyel elvalasztott koppenhéagai tipusd kerékparsav
alakithatd ki igy, hogy a jarda meglévé szélessége gyakorlatilag nem csokken.

A Bebek utcatél a Gitar utcai korforgalomig legaldbb vazlattervi szinten
sziikséges az irdnyhelyes létesitmény kialakitdsa, ugyanakkor javasolhaté jelen
projektben toérténd kivitelezése is. A meglévd kétirdnyld  kerékparat
egyirdnyusithaté, a korforgalomndl korrekcié szikséges a kerékparozok
korpalyara torténd vezetésével.

A meglévé kerékparut utcsatlakozasait a projekt keretében mindenképpen meg
kell valésitani.
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A buszmegdllé oblos kialakitasu, az 6bdl feliletén az egyirdnyl kerékparat
kerékparsavként atvezethetd, kisajatitasra nincs sziikség.

[I/8. szakasz: Hangar utca-FelsScsatari Gt

A Hangar utcéan javasolt nyitott kerékparsav kialakitasa.

Egyéb javaslatok

A Harmat utca tovabbi szakaszain (Gitar utca-Sibrik Miklos at, Sibrik Miklés attdl
kifelé) a meglévs |étesitmények korszerltlenek, keskenyek, jellemz&ek a
gyalogos-kerékparos konfliktusok. Szikséges a projekt keretében az irdnyhelyes
atalakitas legalabb vazlattervi szinti megtervezése. Az iranyhelyes nyomvonalnak
keresztmetszeti akadalyai nincsenek.

A Gitar utca és a Sibrik Miklés ut kozott a kétsavos keresztmetszet a kozuti
forgalom szempontjabdl felesleges, ugyanakkor lehetévé teszi az - amugy
allanddan jellemzé - szaguldast. Javasolt az egyik forgalmi sav helyett irdnyhelyes
kerékparsav és elleniranyld kerékparsav tervezése (utébbit forgalomtechnikai
elemekkel védett kialakitassal kialakitva). Erre azért is sziikség van, mivel a Harmat
utca jelent8s szakaszan nem taldlhaté a kerékpardt oldalan jarda, ezért allandé
rajta a gyalogos (és kutyasétaltatd) forgalom.

Kérjiuk az észrevételeink figyelembe vételét a tovabbi munka soran.

A tovabbi egyiittm(ikddés reményében allunk az Ondk rendelkezésére.

Udvozlettel:

Budapest, 2016. augusztus 11.

Qo\ifo.s /(« MJ‘
Radics Miklés
m{(iszaki tandcsadd

Magyar Kerékparosklub
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