A Magyar Kerékparosklub 2011. februar 04-én 10.00-11.00-ig megtartott vallalati
szekcid Ulésérdl

Helyszin: 1024 Budapest, Kis Rdkus u. 2.

Jelenlévék:

> Laszl6 Janos (tovabbiakban Laszlé), elnok

> Braun Rébert (tovabbiakban Braun), elndkségi tag

> Szilasi Laszlo (tovabbiakban Szilas), elnokségi tag

>Arvai-Nagy Krisztina (tovédbbiakban Arvai), Holland Kirdlysag budapesti
Nagykovetsége

»Zech Gabor (tovédbbiakban Zech), Holland Kirdlysdg budapesti Nagykovetsége
>Koti Agnes (tovabbiakban Kéti), ING Biztositd Zrt.

) SO Melinda (tovabbiakban M),ING Biztositd Zrt

>Csere Ildiké (tovédbbiakban Csere), Cseke.Trade.Kereskedelmi és Szolgaltatd Kit.,
Cseke Zrt.

>»Molnar Péter (tovédbbiakban Molnar), Cseke.Trade.Kereskedelmi és Szolgéltato Kift.,
Cseke Zrt.

>»Melles Botond (tovabbiakban Melles), KLM Holland Kirdlyi Légitarsasag

>Sipicki Rébert (tovabbiakban Sipicki), BikeFun Hungary Kft.

»Pap Alexandra, jegyzékdnyvvezetd

Az elndk koszonti a Véllalati Szekcid tagjait és felkéri ket a bemutatkozésra. Javaslat a

napirendi pontokra:

1. Vallalati szekcié bemutatkozdsa. Minden cég delegéljon valakit, aki folyamatosan

részt tud venni az elndkség munkajaban.
2. Projektek vézolasa, kinek milyen otlete van, csatlakozas stb.

3. Egyéb

Braun: Fontos tudnunk azt is, hogy ti mit vartok az MK-t6l? A kerékparos lgyet minél
nagyobb korben terjesztjik, de ti, mint véllalati felek, mit szeretnétek kapni az

egyuttmkodés kapcsan?



A jelenlévék bemutatkoznak és elmondjdk, hogy miért csatlakoztak az MK-hoz, illetve

mivel szeretnének hozzdjarulni az MK munkajahoz és mik az elvarasaik.

Arvai és Zech: A Holland Nagykdvetség a holland példét kivanja Magyarorszagon is
megvaldsitani. Szeretnénk Hollandiardl kialakult biciklis képet tovédbb erdsiteni. Szivesen

részt veszlink a kulturalis programokban és a biciklitarolok telepitésében.

Koéthi és M: Az ING Biztositdé Zrt. is a holland hagyomanyok miatt tartja elsésorban
fontosnak a kerékparozas népszerlsitését. Szeretnénk minél tobb otletet kapni, amiben
részt tudunk venni. Az élhetébb varos kialakitdsan szeretnénk dolgozni és érdekelnek a

publicitéssal jaré események.

Szilasi: Engem csak a kerékparral kapcsolatos dolgok érdekelnek, ezért a Bringés
Médiaval foglalkozom. Az MK-ban elntkségi tag vagyok, ezekkel jarulok hozzad a

magyarorszagi kerékparos tarsadalom alakitdsdhoz.

Csere és Molnar: A Cseke Kereskedelmi Kft. és Cseke Zrt. is szeretné a kerékpéros
kulturat a hollandhoz kozeliteni. Neklink kézzel foghatd érdekeink is vannak a bicikli
eladdsbdl, de az Ugyet is nagyon fontosnak tartjuk. Elsésorban a kerékpérozas

népszerUsitésében és az infrastruktira kiépitésének lobbijaban kivanunk részt venni.

Melles: A KLM Holland Kirélyi Légitarsasag is elsésorban a holland kerékparos kultira
és a kozlekedés miatt tartotta fontosnak a csatlakozést. Fontosnak tartjuk a megfelel$
infrastruktdra kiépitését. Szeretnénk a pozitiv imazst tovabb erdsiteni. Fdleg
adatbazisokkal, a j6 példank népszerUsitésével és erkdlcsileg kivanjuk erdsiteni az MK
munkajat. Vallaljuk, hogy negyedévente részt vesziink a véllalati szekcid tlésén és varjuk

a konkrét javaslatokat, hogy miben tudunk segiteni.

Sipicki: A BikeFun Hungary Kft. nagykereskedelmi cég. Erdekeltek vagyunk a
kerékparozas elterjedésében, népszerlsitésében. Marketingorientéltak vagyunk. Jé
kapcsolataink vannak Romaniaval, amit esetleg tudnank kamatoztatni az MK-val vald

egyuttmikodésben. Fontosnak tartjuk a civil érdekeket és a kerékparsportokat is.



Braun: Jbmagam is elndkségi tag vagyok, tovabba a Braun & Partners, véllalati felleléség
véllaldssal foglalkozé cég és a Flggelten Hirigynokség vezetdje. Nagyon fontosnak
tartom, hogy élhetd, normaélis orszagban éljink, ehhez pedig alulrél szervez8dd
csoportok kellenek. Kevés olyan ligy van, ami nem megkérddjelezhetd, hogy van jovdje.

Critical Mass Ugy és szervezet. Az MK nem &lszervezet, ennek van jovéje.

EInck ismerteti az eln6kségi Ulésen megbeszélt terveinket, kiemelve a kampéanyokra

vonatkozd terveket.

Laszl6: Tagsagtdl vannak elvarasaink: Minden tagunktdl elvéarjuk, hogy terjesszék az
tgyet és az MK-t. Arra kérliink benneteket is, hogy terjesszétek a vallalatok kozott. A

kampanyainkrél és otleteinkrél készitettlink egy vazlatot és atkuldtik nektek.

BAM: leginkdbb ismert és kialakult. 3 éve fut. Finanszirozds: EU és szponzorok. A
projektet lezard kampany aprilisban lesz. Még egy nagy feladat, hogy megtervezzik
a folytatast. A tavaszi BAM tervezett ideje: Aprilis 1- méjus 9. A kreativ tervezés most
folyik. Minden évben van egy aktuédlis téma, mondanivalé, ami koéré fonjuk a
kampanyt. Idén a téma: ,Most mutasd meg!” A jelenlegi forméja lezarul a BAM-nak.
Eddigi forma: A résztvevék napldban ikszeltek és 8k kaptak ajdndékot. Tapasztalat: A

résztvev6k meguntak az ikszelgetést.

Terv a BAM késébbi mikodésére: Decentralizéljuk a szervezést. A vallalati
csapatoknal a cégeket jobban be akarjuk vonni. Szerszdmot adunk a cégeknek, hogy
6k csinaljdk a BAM-ot. Perszonalizdlhaté plakatokkal, bannerekkel, egyéb
kommunikéacids eszkozokkel. A vallalatokat helyzetbe kell hozni, segitsiik ket latszani
és a résztvevSket is. Latni és lattatni szeretnénk &ket. A Facebook-on kilon
alkalmazasokat fejlesztiink erre. Itt kilonbozé jelvények lesznek. Jutalmazzuk a

tobbszor résztvevdket és az Gjonnan csatlakozdkat is.

Tobb mint 800 véllalat vesz rész a BAM-ban. A tervezési folyamatba szeretnénk meghivni

titeket. Kérjlk, jelezzétek, ha otletekkel hozza tudtok jarulni.

Melles: A varosi kozlekedés legfontosabb eleme a kerékparutak. A lakossag érezze
biztonsdgosnak a kozlekedést. Sokan félnek Budapesten biciklizni. Mit tesztek a

budapesti kerékparos infrastruktdra kiépitése érdekében?

Sipicki: A meggy&zés nem csak infrastruktira kérdése.



Braun: a BAM pont forditva gondolkodik, el6szér legyen minél tobb kerékpéaros és

legyen nyomas a dontéshozdkra, hogy csindljanak valamit. Sok apré Iépéssel jutunk el

ide.

Laszl6: Hogy mit tesziink az infrastruktura fejlédéséért, errél folyamatosan fogunk titeket
tdjékoztatni. Orszdgos szakmai tervezdi csoportunk van, akik folyamatosan egyeztetnek
a varosfejlesztékkel és a dontéshozdkkal. Az egyetemen oktatunk, mert azt tapasztaltuk,
hogy a tervezd szakemberek sem tudjak, hogyan kell kerékparosbarat és élhetd varost

tervezni. Nagyon sokat dolgozunk ezen.

A nemzetkdzi tapasztalatok alapjan a kerékparozas elterjedésében a szemléletvaltas
70%-ban jarul hozza. A BAM orszdgos kampany, ezért nem csak a févarosi infraval kell

foglalkoznunk.

Melles: A KLM most Uj éplletbe fog koltdézni és nagyon fontos szempontnak tartottuk,
hogy olyan kornyezetet vélasszunk, ahol lehet8ség van a kerékparos kozlekedésre. A 30
f&s céglinknél 10 véllalati kerékpar van, azaz a dolgozék egyharmadara jut bicikli, de az

a tapasztalatunk, hogy nem hasznéljék, pedig mindent kiépitettiink hozza.

Braun: 10 évvel ezelbtt részt vettem egy kutatdsban, amely az Internet hasznélatot
vizsgalta. Nagyon kevesen hasznéltak akkor még Internetet és az derilt ki, hogy azért,
mert nem tudtdk az emberek, hogy mire lehet hasznalni. Tehat az embereknek &tleteket

kell adni, hogyan, mikor, mire tudjak hasznalni a kerékpart.

Kéthi: A mi céginknél kb. 600 fé6 dolgozik. Mi is kiépitettink a garadzsban
kerékpartaroldkat és mara nagyon sokan hasznalnak mér kerékpart. Lassan alig fériink el
az autdkkal. A mi példank nagyon pozitiv és érdemes lenne fotdzni, videdzni. A mi

példankat megmutatnank a tobbi cégnek, hogy tanuljanak beléle, és lelkesitse Sket.

Sipicki: Amikor megkérdezem az embereket, hogy miért nem bicikliznek, akkor sokan

azt mondjak, hogy félnek a kerékparos kozlekedéstdl.

Laszl6: Tavaly végeztiink egy felmérést 2000 emberrel. Azt kutattuk -tébbek kozott-
hogy az emberek miért nem kerékpéaroznak. Az derilt ki, hogy a legtobben azért nem,

mert nem probaltak, és félnek az ismeretlentdl.

Arvai: A sajit példamat tudom félhozni. En nagyon sokat biciklizem a vérosban és

kialakultak sajat stratégiaim, hogy hol tudok biciklizni az auték kozott és hol nem
Laszlé: Igen, nagyon fontosak a kdzlekedési févonalak és a mellékvonalak.

Braun: Az Uj KRESZ olyan feltételeket teremtett, amiknek a megvaldsitdsa nem kerilnek



semmibe. A téli hénapban 100 000 kerékparost szamolt meg a szamlalé. A fejekben kell

véltoztatni a dolgokat és az infrastruktiraban.

Csere: Nalunk a cégnél a legelvetemiltebb kerékparosok vannak, akik télen is

bringaznak. De sajnos minden évben torténik baleset.

Szilasi: Nemrég egy cég megkeresett minket, hogy publikéltatni szeretné azt, hogy
milyen kerékpéros infrastruktarat épitettek ki. Megjelentek a kiadvanyunkban és egy hét
mulva még két média jelentkezett, hogy olvastdk az anyagot és &k is meg szeretnék

jelentetni a cikket. Igy sokkal nagyobb népszer(iséget kaptak.

Laszl6: Beszéljink arrdl, hogy ki hogyan szeretne részt venni a munkankban? Lesz egy
szponzori taldlkozd, ahol konkrétabban bemutatjuk a kampanyainkat, a kapcsolédasi

pontokat, az eddigi eredményeket, és a konkrét megjelenési lehetéségeket.

Sipicki: Az a javaslatom, hogy a személyes taldlkozdk helyett hasznéljuk ki az internetes

felUleteket a kommunikéacidra.

Laszl6: Rendben. Egyébként van még egy féorumunk, az elnckségi tlés, amely minden
tagunk szdmara nyilvanos. Jelezzétek, amikor részt szeretnétek venni és biztositjuk a

helyet.

Egy maésik, idén indulé kampanyunk a Bringdzz a suliba! (BAS). Célkézdnség: Altalanos
iskoldk. Cél: A gyerekeknek népszerlsiteni a kerékpérozast, a fenntarthatd kozlekedés
attitiid kialakitésa, felel8sségteljes kozlekedésre nevelés. Megvaldsulds: A gyerekek
szil6k és pedagdgusok kiséretében biciklivel mennek iskoldba. A kampény még
jelenleg el&készités alatt all. Az oktatasi anyagokat az dnkéntes pedagdgusokbdl allé
oktatadsi munkacsoportunk most késziti els. Idén ez egy mintaprojekt lesz, a 2011-es
célunk: Ev végére legyen egy eszkdztar, mddszertan, amit az iskoldk maguk tudnak
hasznalni és 8k tudjdk menedzselni maguknak a kampanyt. Terveziink: Oktaté flzetet,

video dokumentumokat, stb.

Helyben vedd meg! Célcsoport: vasarolni jaré emberek. Aktiv kézlekedés mintaprojekt
Zugléban. Zaré értékelés marcius vége. Addigra kialakitjuk, hogyan tudnank Budapestre
kiterjeszteni. Két pupu: helyi kereskedelmet és az aktiv kozlekedést segiti. Eu-

finanszirozas.

Van egy masik nagy almunk is: Tradiciot szeretnénk teremteni egy budapesti kerékparos

szezonnyité nappal - alsé rakpart aprilisban.

Piaci alapon lenne egy nagy kitelepiilés. EInckséggel megbeszéltiik. Osszekapcsolni az



MK-s szakmai el6adéasaval és kozgyliléssel. Megfelel6 média megjelenéssel. Ezt nem

civilre szeretném.

Arvai: Miért nem civil?

Laszlé Rosszul hasznéltam a szét. Azt értettem alatta, hogy nem amatdr, hanem profi.
Lehetne a CM napjan. Ez a nap lehetne tradicionalisan egy kerékparos szezonnyité nap.
Mindig hétvégén.

Kéthi:: A Felvonulasi téren nagyon sok ilyen rendezvényt szerveznek. Lehetne ott.

Braun: A Balaton &tUszé verseny mintdjara csindlhatnank egy Balaton atbiciklizé

versenyt. Ez egy masik esemény lenne.
Laszl6: Bécsben voltam egyszer egy dunaparti eseményen és nagy sikere volt.

Azért Dunapart, mert a varos kbzepén van. Plazsnal nagyon pozitiv tapasztalat volt, hogy

az emberek azért mentek oda, hogy a vizparton lehessenek. Tehét az is vonzeré.

Zech: Fontos, hogy kénnyen tudjuk a szabadtéri rendezvényeket engedélyeztetni. Allami

szerepek?

Laszl6: Févarossal vald kapcsolat. Tarldssal személyes kapcsolatunk van Amidta
polgarmester, azéta Vitézy Daviddal targyalunk. Végigvettik, hogy a kdvetkezd fél évben
mit kell tennlink. Kerékparos audit rendszer, hogy minden tervezésben szempont legyen
a kerékparos kozlekedés. Folyamatosan kapcsolatban vagyunk az 6nkormanyzatokkal.

Most sikerllt egy hosszu tava egytttmikodést kialakitani.
Melles: Akkor van esély az infrastrukturalis fejlesztésekre.

Laszlé: Anndl még tobbrél van szé. PB, buszsdvok megnyitdsa. Stb. nagyon konkrét

terveken dolgozunk egydtt.

Szilasi: Jelenleg a BAM-ba elég kevés hozzdjaruldssal be lehetett [épni. Van-e a

bldzsétekben ilyen jelleglii megjelenésekre keret?

Kéthi:: Elvileg igen, gyakorlatilag konkrét terveket szeretnénk latni. Akkor tudjuk

eldonteni.
A tobbi véllalatvezetd is egyetért ezzel. Az Ulés ezzel befejezEdbtt.

Budapest, 2011. 02.04.



