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1. BEVEZETO

Magyarorszag kedvezdé adottsagokkal rendelkezik a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, a
szamos pozitiv érték ellenére azonban a kerékparos turizmusban rejlé lehetdségek kiaknazasara
mindezidaig nem, illetve csak korliatozott mértékben Keriilt sor. Ennek kovetkezményeként
jelenleg nem beszélhetiink Magyarorszagon komplex kerékparos turisztikai termékrél, még a
legfejlettebb infrastruktiraval rendelkezo helyszineken sem.

A nemzetkozi tapasztalatok alapjan az eléremutatd és fenntarthatd fejlesztési politikat folytato

orszagok jelentds Iépéseket tettek és tesznek folyamatosan annak érdekében, hogy turisztikai

desztinacioikat kerékparosbarat modon fejlesszék. Ezen régiok kozos jellemzoi:

S Magas szintii civilizacio, innovacio;

o Alacsonyak a tarsadalmi kiilonbségek és a tarsadalomnak a dontéshozasi folyamatokbol vald
kirekesztettsége (in. power distance index");

S Az aktiv turizmuson beliil a kerékparozas népszerii és tomeges szabadidé-eltoltési mod, amely
jellemzdéen nagyon dinamikusan fejlédik, piaca folyamatosan boviil.

A hosszu tava (vandor)kerékparos turizmus a kerékparozasnak egy olyan formaja, amely valoban a
legnagyobb kozvetlen bevételt jelenti, azonban relativ sziik célpiacot alkot. A mindennapi,
kozlekedési céli kerékparozas kultirajanak megteremtése jelentheti a kerékparos turizmus
széles alapjat, amely a helyi lakossag tomegeinek kerékparozasi szokasait reprezentalja. E széles
bazis nélkiil a kerékparos turizmus nem fejlesztheté fenntarthaté modon. A komyezetbarat
kozlekedés népszeriisitésében a legnagyobb kihivas a mindennapi gépjarmiihasznalok meggydzése
arrdl, hogy ne tekintsék az autds kozlekedést életiik nélkiilozhetetlen részének. A feladat adott: ra kell
¢breszteni 6ket arra, hogy léteznek mas utazasi modok is a napi kozlekedésben, a nyaralasra menet €s
fokent annak ideje alatt.

A szabadidds kerékparozas lehetdségének megteremtése, a szolgaltatasi szinvonal helyi szintii
fejlesztése alapvetd feltétele a varosi, telepiiléskozi kozlekedési célu kerékparozas, illetve —
kozvetetten — a kerékparos turizmus kialakulasanak, fejlodésének. Az osszefiiggés forditva is igaz:
nemzetkdzi tapasztalatok szerint csak az igazan kerékparosbarat varosok és régiok képesek arra,
hogy nagyszami kiilfoldi kerékparos turistat vonzzanak.

Barmely, kerékparos szempontbdl fejletlen teriilet kerékparosbaratként valé promocidja sulyosan
csorbithatja a régio hitelességét és bizalmatlansagot ébreszthet a potencialis turistdkban. A modern,
eurdpai szinvonali és innovativ eszkozrendszert alkalmazo Kerékparos politika, mobilitas-
menedzsment és kornyezettudatos nevelés-oktatas emelheti az orszag attraktivitasat mind a helyi
lakossag, mind a kiilfoldi turistak, a latogatok és a befektetok szamara. A fejlesztéseknek tehdt
elsoként a helyi igényekbdl kell kiindulniuk, cél, hogy egyre tobbek mindennapi életének részévé
vdljon a kerékpdrozds. A turizmus erre az alapigényre és alapinfrastrukturdra kapcsolodhat ra!

2. FOGALOMRENDSZER

A nemzetkozi kitekintést Osszegezve, valamint Osszevetve azt a magyarorszagi kerékparozasi
szokasokkal és a kerékparos turizmus alakuldsaval, az alabbi fogalomrendszer hasznalatat javasoljuk a
kerékparos turizmus vonatkozasaban:

2 Kerékparos turizmus (Cycle tourism): specialisan két hely k6zotti, a szabadid6t turisztikai céllal
eltoltd, kerékparral torténd utazast jeloli (de megengedve, hogy a célteriiletet mas kozlekedési
eszkozzel érjék el). A kerékparozas integrans része a turisztikai élménynek.

2 Kerékparos nyaralas (Cycle holidays): olyan nyaralas, amelyet a kerékparozas, mint kedvelt
kikapcsolddasi forma motival az utazasra, kortura, csillagtiira vagy vandortura forméjaban. A 6
kozlekedési eszkoz jellemzéen a kerékpar mind a helyi, mind pedig a helykozi kozlekedésben, de
a célteriiletet mas kozlekedési eszkozzel is el lehet érni.

U http://www.geert-hofstede.com/
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o Nyaralas kozbeni kerékparozas (Holiday cycling): olyan nyaralas, amelybe bevonjak a
kerékparozast, mint programfajtat és gyakran Osszekotik mas tevékenységekkel, altalaban
csillagturaszertien (pl. hosszll hétvégés tartozkodas alatt egy délel6ttot a kerékparozasnak szentel a
turista).

2 Kerékparos egynapos turak (Cycle day trips): szabadidds és rekreacios kirandulasok otthonrol
vagy a szallashelyrdl kiindulva, a napi kirandulds integrans részét képezd biciklizéssel
egybekotve. Egynapos kirandulasoknak is nevezziik ezeket a tanulméanyban (pl. Budapest-
Szentendre-Budapest tura egy nap alatt, azaz vendégéjszaka nélkiil).

S Hossza tava kerékparos utak (Long distance cycle routes): olyan kerékparos tutvonalak,
amelyeknek céljuk, hogy arra 6sztondzzék a kerékparos turistakat, hogy egy orszagon beliil vagy
orszagok kozott kiilonbozé desztinaciokat® keressenek fel. Tébb mint 100 km hosszasaguak, de
nem ritka az 500 km-es utvonal sem. Ezekre, illetve altalaban a kerékparos régiokra / itvonal
halozatokra jellemz6, hogy jol kitablazottak és kiilonboz6 interpretacios eszkozokkel felszereltek a
kerékparosok minél jobb tajékoztatasa érdekében. Gyakran egy brand koré épitettek, és kiillonb6zo
piacokon hirdetik 6ket a nagykdzonség vagy szervezetek felé (pl. Budapest-Passau kerékpartura a
Duna mentén, egybekdtve a turisztikai attrakciok meglatogatasaval).

o Kerékparos események (Cycling Events): olyan nemzeti vagy nemzetkozi kerékparos
versenyek, teljesitménytirak vagy egyéb kerékparos rendezvények, programok, amelyek
valamilyen téma vagy esemény alapjan kerililnek (akar évrdl évre) megrendezésre. Hatasuk tobb
szempontbdl is jelentds, ugyanis a kozvetlen eseményen vald részvétel mellett a kisérd
csaladtagok és egyéb érdeklédok, nézok altal is hozzajarulnak a helyi gazdasag er6sddéséhez (1d.
Tour de France). A kerékparos események kozé sorolhatjuk a konferenciakat, mithelytalalkozokat
¢és egy¢b szakmai eseményeket is.

Rendkiviil fontos annak rogzitése, hogy mit neveziink kerékparos ttvonalnak, utvonalhal6zatnak:
hangsulyoznunk sziikséges, hogy a kerékparosbarat itvonal nem, illetve nem kizarolag 6nallo, a
gépjarmiiforgalomtol elkiilonitett kerékparutakat vagy kerékparsavokat foglal magaban, hanem
kiilonb6z6 tipust, de a kerékparosok szamara megfeleléen kialakitott (kitablazott, attrakciokat és
kerékparosbarat szolgaltatasokat felfiizé) biztonsagos és lehetdség szerint akadalymentes utvonalak
halozatba szervezését jelenti. igy elemei lehetnek gépjarmiiforgalomtol elkiilonitett kerékparutak,
kerékparsavok, alacsony gépjarmiiforgalmu kozutak, mezdgazdasagi, erddgazdasagi utak, arvédelmi
toltések, vagy akar hasznalaton kiviili vastutvonalak is. Ennek megfelelden, a tovabbiakban a
»kerékparos utvonal” kifejezetést hasznaljuk e tartalom szerinti fogalomként, megkiilonboztetve ezt a
kiépitett onallo kerékparat kategoriatol.

3. HELYZETELEMZES

A helyzetelemzés kiterjedt szekunder és primer adatgytjtésen alapult. A szekunder informaciok
(online és offline szakagi tanulmanyok, publikaciok, statisztikai adatok, adatbazisok és egyéb
informacioforrasok elemzése) beszerzése mellett, Kiilfoldi és hazai szakértokkel mélyinterjukat
folytattunk le, valamint szakmai miihelytaldlkozokat szerveztiink kerékparos civil szervezetek,
szakértdk, kapcsolodd szervezetek, vallalkozasok meghivasaval (az interjukon és workshopokon
osszesen 55 szakérto vett részt). A primer kutatds fontos elemét képezte egy online kérddives
felmérés lebonyolitasa: a kérddivet kerékparos civil szervezetek és kampanyok honlapjan, turisztikai
és onkormanyzati portalokon helyeztiik el, tovabba holabdas moddszerrel terjesztettiik. Bar az online
kutatas a teljesen véletlenszerii mintavétel altal biztositott reprezentativitist nem nyujtia, jol
koriilhatarolhato, tipikus jegyekkel rendelkezo és célzott csatorndakon keresztill elérhetd célcsoportok
esetében igen jol és koltséghatékony moddon alkalmazhatd. Tovabba, a moédszer kivalasztasat
indokolta, hogy valds tapasztalatokon alapulo értékelést kivantunk kapni a felmérésbol, azaz az aktiv
kerékparosok elérése volt a célunk. A kérddivet 866 6 toltdtte ki (egy IP cimrdl csak egy kitdltést
engedélyezett a program), a teljesen kitoltott kérddivek szama 527 db volt.

2 Turisztikai célteriilet
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3.1. A KEREKPAROS TURIZMUS NEMZETKOZI TRENDJEINEK VIZSGALATA

3.1.1 A kerékparos turizmus nemzetkozi kornyezete és trendjei

A fenntarthato fejlodés, a kornyezetkimélo kozlekedési modok népszerGsitési folyamatanak és
tajékoztatd kampanyainak koszonhetéen novekszik a kerékparozas jelent6sége. Igaz ez politikai
szinten, a fejlesztési forradsok e teriiletre vald iranyitasaban, és felhasznaldi szinten is, ugyanis egyre
inkabb nd a kerékparozas, mint szabadidds és mindennapi kdzlekedési forma hasznalati ardnya az
Osszes kozlekedési modon beliil.

A bel- és kiilfoldi turistdk egyarant magas mindségii élmények megszerzésére vagynak, amely
magaban foglalja a tanulast, a helyi életbe vald bekapcsolodast, valamint az egészséges és a
kornyezetre érzékeny modon folytatott szérakozast, kikapcsolodast.

Az UNWTO? trendelbrejelzései koziil, a kerékparos turizmust is érinté tendenciak a kovetkezok:

A demografiai valtozasok (a lakossag 20%-a 65 év feletti lesz) miatt a kdzeli és szezonon kiviil is
élményt nyujto desztinaciok felértékelddnek;

A turisztikai termékek koziil né az 6koturizmus és a természeti turizmus iranti kereslet;

A fiatalok korében az aktiv turizmus formai egyre népszeriibbek;

Novekszik a turistak egészségtudatossaga;

Emelkedik a ,,biztonsagos veszélyhelyzetek” (pl. kalandutak) népszeriisége;

N a kereslet a bels6 élményekre épiil6 (pl. egészséggel kapcsolatos) termékek irant;

A személyes fejlodésre fordithaté idé hianya az n. kreativ turizmus iranti igényt erdsiti,
amelynek soran az utazoknak lehet6ségiik nyilik képességeik fejlesztésére;

A turista ,,mélyebb”, tartalmasabb élményekre vagyik;

Az utazok magasabb szinvonali szolgaltatasokat igényelnek;

Er6sodik a fenntarthatosag és a képzés szerepe, tovabba szélesebb korben terjed a low-cost {izleti
modell (azaz a koltségek minél alacsonyabb szinten tartasa) a turizmusban;

A turisztikai marketingben és a termékfejlesztésben az internet népszeriiségének tovabbi
novekedése varhato;

A turizmus értékkeresd jegyeinek er6sddése miatt fontossa valik a turisztikai szolgaltatasok
mindésitése, ezzel segitve a turistat a tajékozodasban, az elvart értékek és mindség megtalalasaban.

O O 000 0VLVLVLLO O

Ennek megfeleléen az eurdpai turizmus eldtt allo 6 kihivasok a kdvetkezok:
S Magas min6ségi szolgaltatasok, ugyanakkor jo ar-érték arany biztositasa.

> Eurdpa, mint elsé szamu turisztikai desztinacio megfelel6 pozicionalasa, eurdpai brand épitése.

2 LA turizmus a tudasgazdasag része” filozofia er6s6dése, az emberi eréforras képzése révén.

2 A fenntarthaté fejlesztés elveinek atfogd megvalositasa az eurdpai turizmusban.

S Az egyiittmiikddés erdsitése az értéklanc szolgaltatoi kozott.

2 Megfeleld kozgazdasagi feltételrendszer megteremtése az agazat vallalkozoi szamara.*

2008 végén az UNWTO egyértelmiien megerdsitette rovidtava elérejelzéseiben a gazdasagi valsag
vilagméretli hatasait, amelyek természetesen a turizmus szektort sem kimélik. Erre valaszként a
Turisztikai Vilagszervezet a Kereslet-kinalati lanc minden elemében a fenntarthatésag
megteremtését javasolja, amely a gazdasagi, tarsadalmi, kornyezeti és éghajlati egyenstlyt
jelenti’ A klimavaltozds a mozgatdja a fenntarthato fejlddésnek. Emiatt a nemzeti turisztikai
szervezeteknek kiilonos figyelmet kell forditaniuk a globalis és nemzeti szintli stratégidkra és
programokra, amelyek segitenek fenntartani vagy ndvelni orszaguk piaci részesedését, és elkeriilni,
illetve mérsékelni a valsag okozta visszaesést.’

? Turisztikai Vilagszervezet

* Forras: Eurdpai Turizmus Forum, 2009. oktober

> Forras: http://www.worldtourismdirectory.com/news/439/2nd-unwto-conference-on-tourism-trends.html, 2nd
UNWTO Conference on Tourism Trends; Guilin, China / Madrid, Spain, 22. December 2008

® Greening The Global Economy Through Sustainable Tourism, www.htrends.com (2009.08.11.)
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Az ENSZ Koryezeti Programja (UNEP) a 2009-es Zold gazdasag’ cimii jelentésében is
hangsulyozza, hogy a vilagot ¢érinté (gazdasagi, klimatikus, energia) valsag kollektiv
felelosségvallalast kivan a nemzetkdzi kozosségtol. A fejlett orszdgoknak ujra kell éleszteniiik a
gazdasagi novekedést amellett, hogy megalapozzak a fenntarthat6 fejlodést. Az un. zold gazdasag —
amelybe sok mas mellett a kdrnyezetbarat turizmus is beletartozik — 0j gazdasagi agazatot jelent,
kvalifikalt munkahelyeket és bevételnovekedést hozhat, emellett javitja az éghajlatvaltozashoz valo
alkalmazkodast, és hozzajarul a bioldgiai sokféleség megdrzéséhez. A zold gazdasag szélesitésének,
a kornyezetbarat kozlekedési modok nagyobb aranyu elterjedésének sziikségessége miatt
jelentés potencial rejlik a természetkozeli turisztikai agazatokban, amelybe beletartozik a
kerékparos turizmus is. Jelenleg a vilagon a kerékpdros turizmus a teljes turistaforgalom 5-10%-dt
teheti ki.

3.1.1.1 Kerékpdros turizmus nemzetkozi keresleti trendjei’®

A nemzetkdzi keresleti trendek alapjan megallapithatd, hogy a kerékparos turizmus még olyan
kontinenseken is viszonylagosan nagy jelentOséggel bir, ahol a kiépitett altalanos és hattér-
infrastruktira nem, vagy csak nagyon korlatozottan all rendelkezésre. Ezekben az orszagokban
leginkabb a kaland-jelleg dominal a kerékparos utazasoknal, mig a fejlettebb, kiépiilt infrastruktiraval
rendelkez6 desztinacidk a természet megismerésére, az egészséges ¢letmodra fektetik a hangsulyt a
A kerékparos turizmus piacan nemzetkézi viszonylatban az alabbi tendenciakkal lehet szamolni
(Happy Bike és Magyar Kerékparosklub elorejelzéseit is alapul véve), kozép és hosszl tavon:

A kerékparos turizmus tekintetében a jovoben is folyamatos lesz a novekedés;

A kerékparozas Europaban, €és lassan hazankban is elmozdul a magas mindségii turizmus
iranyaba;

Tematikus utak (komplex kerékpar-turisztikai rendszerek) jelentésége novekszik;

Rovidebbek, és egyre gyakoribbak lesznek a kerékparos kikapcsolodasok;

Fokoz6do verseny érezhet6 a kerékparosoknak nyujtott program- €s termékcsomagok kozott;
Egységes informdacios €s szolgaltatasi rendszert alakitanak ki, egyre tobb orszagban;

N6 az érdeklédés a hatarokon ativeld kerékparos utvonalak, utazasok irant.

OOV 0O

Evente megkozelitleg 2,795 milliard kerékparos turisztikai utazast, kirandulast bonyolitanak le
Eurdpaban, amelynek a gazdasaghoz valé hozzajarulasa évi 54 milliard €-ra becsiilhets. A
legalabb egy éjszakat eltoltd kerékparos turistak szama a 25,6 milliot is eléri, ami az Osszes, az EU
tagallamok lakoi altal generalt turisztikai célil utazas 3%-at jelenti (Peeters et al. 2007 alapjan). Az
EuroVelo jelentése szerint, az egynapos kirandulé utakon a fejenkénti koltés europai atlaga 16 €,
a tobbnapos utazasoké fejenként 350 € koriil alakul. A tobbnapos kerékparos utazasok atlagos
fejenkénti napi koltése 53.36 €, amelynek kb. 40%-at szallasra, 30%-at ételre és italra, tovabbi
30%-at pedig mas szolgaltatasokra (pl. vasarlds, kozlekedés, programok) forditjak. A
kiranduldsok esetében a napi koltés 60-75%-at ételre, italra szanjak.

7 Green Economy: A Transformation to Address Multiple Crises - An Interagency Statement of the United
Nations System, 2009. szeptember

¥ A vilag mas orszagait is vizsgaltuk, azonban a szigoru terjedelmi korlatok miatt a szitkebb, Eurépéra kiterjedé
nemzetkozi kitekintés keriilt bele a végleges dokumentumban mind a kereslet, mind pedig a kinalat elemzésénél.
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Kiranduléut Turistaut Osszesen |Kirdanduléat| Turistaut | Osszesen

(1 napon (min. 1 (1 napon
beliili) éjszaka) beliili)
millié at milliard €

Franciaorszag 919 9,9 928.,9 15,03 3,49 18,52
Németorszag 749 5,7 7547 12,25 2,01 14,26
Hollandia 138 1 139 2,26 0,36 2,62
Ausztria 77 0,6 77,6 1,26 0,2 1,46
Egyesilt 74 0.6 74.6 1,22 0,22 1,44
Kiralysag

Svajc 68 0,5 68,5 1,11 0,18 1,29
Dénia 52 0,4 52,4 0,85 0,14 0,99
Lengyelorszag 25 0,3 25,3 0,41 0,09 0,5
Belgium 19 0,1 19,1 0,3 0,07 0,37
Csehorszag 18 0,2 18,2 0,32 0,04 0,36
Magyarorszag 16 0,2 16,2 0,27 0,06 0,33
Romania 5 0,1 5,1 0,07 0,02 0,09
Szlovakia 4 0 4 0,07 0,01 0,08
Lettorszag 3 0 3 0,05 0,01 0,06
Szlovénia 3 0 3 0,05 0,01 0,06
Litvania 2 0 2 0,04 0,01 0,05
Esztorszag 1 0 1 0,01 0 0,01

1. Tablazat: Kerékparos utazasok jellemz6i néhany euroépai orszagban (Forras: The European Cycle Route
Network EuroVelo; Policy Department Structural and Cohesion Policies; expert estimates plus Eurostat 2008, Peeters et al.
2004)

A novekvo kerékparos turisztikai igény mellett egyre erdsodik a verseny a Kiilonb6zo eurépai
desztinaciok kozott. Orszagok, régiok és kisebb térségek versengenek egymassal a kerékparos
turistakért. Eurdpaban terjednek az olyan komplex kerékpar-turisztikai rendszerek, pl. tematikus utak,
ahol az infrastruktara elemek (utak, pihendhelyek), a kerékparos szolgaltatasok, a sziikséges
informacid és szervezeti feltételek egyarant rendelkezésre allnak, és mindezt megfeleld marketing
segit a célcsoportok felé kommunikalni. Ilyen komplex fejlesztések az egyes osztrak, svajci, német
térségekben mar a rendszer kiépiilésének els6 néhany évében jelentds fejlodést hoztak. Az utdbbi
években vezetd Franciaorszag (pl. Loire mente) és az azt kdvetd Olaszorszag (pl. Po - Ferrara)
egyarant kitlinéen kialakitott, komplex szolgaltatast nyjtoé tematikus utakkal rendelkezik, melyhez az
utobbi években jol programozott, erdsen koordinalt fejlesztésekkel Svajc és Ausztria is felzarkozott.

Egy brit felmérés szerint’ a kerékparos utaziasok ma 2-4%-at adjak az osszes utazas és kirandulas
szamanak néhany eurodpai orszagban, és a kovetkez6 10-12 évben ezen arany megkétszerezodése
varhaté. Ennél is nagyobb piacot jelent a nyaralas kozbeni kerékparozas, ahol a biciklizés extra
tevékenységként jelenik meg a szabadsag eltltése alatt. Példaul, Németorszagban a turistak kozel
25%-a kerékparozik nyaralasa alatt. Jellemzd, hogy ahol a helyi hatdsdgok és a magénszektorbeli
szolgaltatok attraktiv kerékparos turisztikai kinalattal jelennek meg, ott ez nagyon rovid id6 alatt
jelentds keresletet general. Ezen kivill szdmszakilag a legnagyobb szegmens az egynapos latogatok
kore, akik leginkabb a f6- és nagyvarosok kornyezetében kialakitott kerékparos tutvonalakon,
rekreacios céllal kozlekednek az agglomeracidoban talalhatd szabadiddés és kulturalis eseményekre,
latnivalokhoz.

A tipikus eurdpai kerékparos turista 40-55 éves, parban vagy kis csoporttal utazik, és 3-4 éjszakat tolt
el utazasa soran. A masodik legnagyobb korosztaly a 20-29 év kozottieké. Mindkét csoportra jellemzd,
hogy utazasaikat inkabb sajat maguk szervezik, és nem foglalnak eldre szallast. A kerékparos turistak
legalabb annyit — de egyes tanulmanyok szerint tobbet — koltenek, mint mas turistak. Az egynapos

? Forras: Cycle Tourism; Sustrans — Routes for People Information Pack (TT21), szerz6: Andrew Keeling
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kerékparos latogatoi piac sokkal szélesebb kort, tobb csaladot, és a fiatalok csoportjait is bevonja,
amelynek koszonhetéen mar gyerekkorban beépiil a kerékparozds a mindennapi életbe és a
kikapcsolodasi formék kozé. Altalanosan megallapithat6, hogy a f6 motivacios tényezok kozé tartozik
az egészséges ¢élet, a relaxaciod és az attraktiv vidéki kornyezet.

3.1.1.2  Kerékpdaros turizmus nemzetkozi kindlati trendjei

A fejlett orszagok esetében az altalanos és a turisztikai hattér-infrastruktira teljes kiépitésére
torekednek annak érdekében, hogy a keresleti trendeknek megfelelden, minél nagyobb biztonsdgban
nyujthassdk azt a magas szinvonalu szolgaltatdskort, amelyet a viszonylag magas fizetOképességii
kozonségiik megkivan toliik. Intellektualis és mindennapi sziikségleteiket elégitik ki azok a tematikus
utak, amelyek mentén valamilyen helyi kinalati elemet vagy személy altal fémjelzett helységeket,
épiileteket fliznek lancra. A torekvés a teljes kényelem megteremtésére iranyul, igy az Ut szamtalan
helyi, a turizmushoz kozvetleniil vagy kozvetetten kapcsolodo szolgaltatdo mellett halad el, ezzel is a
kerékparosok igényeire fokuszalva. Cél, hogy a hétkdznapokbdl, a varosokbdl kiszakadok élvezhessék
a természet szépségeit, de emellett barmilyen felmeriil6 sziikségletiiket kielégithessék.

A kerékparos utvonalak fejlesztésére (elsdsorban a hossza tavu és a tematikus utakra) szamtalan
térségben sor keriilt EurOpa-szerte. A ,hardver”  beruhdzasok (utak, jelz6tablak, hidak,
kerékpartarolok, pihendhelyek) mellett ugyancsak figyelmet forditanak a ,szoftver” fejlesztésére is:
ide tartoznak példaul a kerékparos szallashelyek, szolgaltatd és kolcsonzd allomasok, kulturalis
programok ¢és természeti latvanyossagok, kerékparos események ¢és a kerékparos turizmus
marketingjére forditott forrdsok. Az aktiv turisztikai

vasarokon is jol kitlinik a kozonség igénye a magas
mindségl szolgaltatasok és vonzo desztindciok irdnt,
amely folyamatos fejlesztést kivan meg az ebbdl a
szegmensbOl profitra torekvd térségektol. A piacon
érzékelhetd ¢élénk fejlodés reményt nyujt Magyarorszag
szamara is. A kerékparozas szabadidé-eltoltésben betoltott
szerepének tovabbi jelentés ndvekedésére lehet szamitani.

A kerékparos turizmus legnagyobb europai halézata az
EuroVelo. Kialakitasanak célja az volt, hogy létrej6jjon
egy fenntarthatd transzeurdpai kozlekedési halozat. A
tervezett halozat 12 tavolsagi kerékparos utvonalat foglal
magaban 66.000 km hosszan, amelybdl megkozelitleg
45.000 km létezik napjainkban (2009. II. félév). A
halozatot és az azzal kapcsolatos teenddket az Eurodpai
Kerékparosok Szdvetsége iranyitja, amely arra torekszik, :
hogy minden ttvonalon magas szinvonali arculatot, 1. abra: EuroVelo halozat
kitablazottsagot ¢s promociot kinaljon Eurdpa-szerte a (Forras: www.eurovelo.org)
kerékparosok szamara.

Az eurOpai kerékpéros turizmus fejlettsége a nagyszamu, jelentds forgalmat bonyolitd tematikus
utvonalak szdmaban is megmutatkozik (pl. Donauradweg, National Cycle Network, Veloland
Schweiz, Drava-ut, Vias Verdes, Berlini fal utvonal, Eszaki-tenger kerékpéros ttvonal, Eurdpai zold
Ov tematikus ut, Vasfliggdny tematikus ut, stb.). Jellemzé a kozos, egységes marketing- és
lobbitevékenység, amelynek kdszonhetden egységes kiadvanyok, térképek, szolgaltatoi jegyzékek €s
egy¢éb informaciok allnak az utvonalakat igénybevevék rendelkezésére. '’

A kerékparos turistakat kiilonosen a természet és a relaxaciot kinalé elemek mixe, valamint a
kornyezettudatossag és az egészséges életmadd iranti egyre nagyobb elkotelezettség motivalja. Az
utvonalaknak hozzaférést kell biztositaniuk ezekhez az értékekhez, annak érdekében, hogy
vonzéak legyenek e kozonség szamara. Az utazok egyre kornyezettudatosabbak lesznek, ezért

1 Forras: Cycle Tourism; Sustrans — Routes for People Information Pack (TT21), szerzé: Andrew Keeling
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rendkiviil fontos szamukra a Kiilonb6z6 kornyezetkimélé kozlekedési modok dsszekapcsolasa,
ezek kerékparosbarat infrastruktiurajanak megteremtése, valamint megfelel6 kerékpar-szallitasi
lehetdségek biztositasa. Az egyes desztinacioknak a novekvé versenyben egyre koncentraltabb
marketingtevékenységet kell folytatniuk. Mindennek alapja a magas foku egyiittmiikodés —
tematikus utak, ill. egyéb kooperacids torekvések révén — a minél jobb gazdasagi, tarsadalmi,
kornyezeti eredmények elérése érdekében. A Kerékparos turista koltése sokkal inkabb az
utvonal mentén talalhaté helyi szolgaltatok termékeire/szolgaltatasaira iranyul, mint a mas
motivacioju utazék esetében, igy az elkoltott pénz a helyi gazdasagba Keriill. Emellett a
kerékparos turadtvonalak fejlesztése viszonylag olcsd, tekintve, hogy ezek leginkabb kis
gépjarmii-forgalmu utakon vezetnek. A kerékparos turizmusnak szamos tovagyiiriizé6 hatasa
van, amelyek kozott legjelentéosebbek: a belfoldi és beutazé turizmus novelése, a fenntarthato
turizmushoz valé hozzajarulas, a régiok gazdasagianak élénkitése, valamint a helyi
infrastrukturalis feltételek és a benniik rejlo lehetéségek javitasa.

3.1.1.3 Nemzetkozi szervezeti, jogszabalyi kornyezet

A vilag kiilonbozo orszagait, kontinenseit vizsgalva elmondhatd, hogy a kerékparos turizmussal az

adott orszag turizmusaban/gazdasagaban betdltott sulyanak megfelelden foglalkoznak egyre magasabb

szinteken. Alapvetden két iranyitasi format kiilonboztethetiink meg:

2 Az illetékes minisztérium altal egy szervezetnek delegalt feladat (Ausztralia és Uj-Zéland, Azsia,
az USA egyes allamai, Eurdpa),

o Kizardlag civil — kerékparosbarat — kezdeményezések alapjan szervezddott egylittmikodés
(Afrika, az USA egyes allamai).

Természetesen minél magasabb szinten foglalkoznak a témaval, annal kiforrottabb rendszer all a
hattérben. A kerékparos turizmus jelentoségét felismerd orszagokban jellemzéen mindségi direktivak,
statisztikai-mérési rendszerek allnak rendelkezésre annak érdekében, hogy a turizmus ezen szegmense
az adott orszag gazdasagi teljesitményéhez minél nagyobb mértékben jaruljon hozza. Eurdpaban az
Eurdpai Uni6 a kerékparozassal és annak széles korli hasznalataval a kozlekedésszervezési kérdések
keretében unids, a kerékparos turizmus infrastrukturalis fejlesztésével tagallami szinten foglalkozik.
Ez azt jelenti, hogy az egyes tagallamoknak biztositott forrasok keretében jarul hozza a kerékparos
turizmus infrastruktirajanak fejlesztéséhez, mely forrasok kiosztasa csak kdzponti jovahagyas alapjan
lehetséges. Ennek is koszonhetden, az elérejelzések szerint a kerékparos turizmus az elkdvetkezo 20
évben évi tobb mint 15 milliard €-val fog hozzajarulni Eurdpa gazdasagahoz. Ezen munkalkodik
szamos civil szervezet is, amelyek eurdpaszerte kiterjesztett tagsaggal rendelkeznek és részvételiiknek
koszonhetéen hatékonyan mikodnek kozre a magasabb szinti (uniés) politikai dontések
elokészitésénél. Hasonld szerepilk van az egyes tagoknak sajat orszaguk kerékparos kozlekedési
politikajanak kialakitasaban is.

3.1.2 Best practice és benchmark példak

Az alabbiakban, néhany jo példat mutatunk be a nagyobb teriileteken ativel6 kerékparos utvonalak
szervezési, kinalati kérdéseivel és egyéb hasznos, adaptalhaté megoldasaival kapcsolatban. A példakat
Europabdl valasztottuk, a célcsoportok €s az utazasi motivaciok hasonldsaga miatt.

Szervezeti hattér, finanszirozas

A kerékparos kozlekedés és a kerékparos turizmus iranyitasa jellemzoen egy egységben torténik. A

szervezeti hattér valamennyi esetben széleskorli partnerségen alapul, de a hatékonysag érdekében

egyetlen koordinald szervezet iranyitasa alatt. A szervezet jogi formaja, mérete €s egyéb jellemzoi

adott orszag kerékparos kultirajatol, az alapitds koriilményeitél és altalanos szervezeti, jogi

feltételeitdl fiiggden eltérhetnek, a legtobbszor azonban egyetlen kulcsszervezet biztositja a

fejlesztések megvaldsitasanak és mikodtetésének a koordinaciojat, a partnerség Osszefogasat, és —

nem utolsosorban — a finanszirozasi forrasok eléteremtését:

S A hatékonysag alapfeltétele, hogy létrejojjon egy dedikalt szervezet, amelynek a feladata a
kerékparos kozlekedés és kerékparos turizmus fejlesztésének a koordinacidja.

o Fontos azt megallapitanunk, hogy a jol miikodé rendszerek nemcsak a fejlesztések
elokészitését és megvalositasat, de a 1étrejovo infrastruktira és szolgaltataskor fenntartasat
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is koordinaljak, azaz a megvalositas utan nem hagyjak magukra a projekteket, nem delegaljak a
fenntartasi és az ehhez kapcsolodo finanszirozasi, marketingkommunikacios és egyéb stratégiai
szintll (orszagos, regionalis) feladatokat példaul az Gtvonalban érintett helyi szerepldkre, telepiilési
onkormanyzatokra.

A kerékparos stratégiaalkotas, koordinacié és megvaldsitas jellemzden tobbszintii és decentralizalt
rendszerként milkodik. Hollandidban példaul a kerékparos politika tradicionalisan az
onkormanyzatok feleldsségi korébe tartozik (kerékparosok altal hasznalt infrastruktira és
1étesitmények kialakitasa és fenntartasa), a magasabb teriileti szintek (megyék, régiok) feladata a
regionalis kohézio kialakitasa, 6sztdnzése, azaz a helyi dnkormanyzatok kozotti egyiittmitkodések
elosegitése (pl. infrastrukturafejlesztéseket, kozosségi kozlekedést tdmogatd éves tamogatasi
alapok kezelése). Ezek a szervezetek altalaban vezetd szerepet jatszanak a regionalis, helyi
halézatok kozotti kerékparos utvonalhaldézat meghatarozasaban és létrehozdsaban is. Az allam
feladata a decentralizalt rendszer tdmogatasa (stratégiai keretrendszer kialakitasa, decentralizalt
kerékparos politika finanszirozasa, timogatas informacio- és tudastranszfer révén).

A feladatok Osszefogasat végz0, iranyitd—koordinald erny@szervezet tobb, jellemzden magasabb
szintll kerékparos kulturaval és multtal, valamint erds civil bazissal rendelkezé orszag esetében
egy-egy non-profit szervezet. llyen példaul az alapitvanyként miikodo brit Sustrans, amely
létrehozta és fenntartja a brit orszagos kerékparos ttvonalhdlozatot (fo feladatai kozé tartozik a
nem-motorizalt kozlekedési rendszerekhez vald hozzaférés fejlesztése; informacionyujtas,
kiilonb6zo programok és események szervezése a szemléletvaltas érdekében, lobbitevékenység).
Hollandidban a kerékparos szervezetek munkajanak 0Osszefogasara hoztak 1étre 1987-ben a
Stichting Landelijk Fietsplatform szervezetet, mint ,,ernyd-szervezetet”. Az alapitvany feladata
a Nemzeti Kerékparos Halozat projektvezetdjeként a kerékparos utvonalak rendszerének
fenntartéasa, fejlesztése és marketingje, tovabba tudaskozpontként mitkodik. A svajci Switzerland
Mobility Foundation szintén alapitvanyként mukodik, az orszagos és regionalis utakbol allo,
nem-motorizalt kozlekedési és szabadid6s formakat integraldé halézaton belill koordinalja a
magan- ¢s a kdzszféra egylittmiikddését (pl. orszagos utvonalhaldzat fejlesztése, utvonaljeldlések
kezelése, védjegyrendszer mikodtetése, utikonyvek, térképek kiadasa, turisztikai portal
lizemeltetetése, stb.). A német D-Netz orszagos kerékparos uthaldézatot az ADFC (Német
Kerékparos Klub) és szamos mas szervezet hozta létre. Az érintett 5 szOvetségi allam, a
kozlekedési minisztérium, a gazdasagi és technoldgiai minisztérium, a Német Turisztikai
Szovetség tamogatja a projektet. Az ADFC jo példaval szolgal példaul a kerékparos
fogadodinfrastruktira fejlesztésében (Bett&Bike rendszer kialakitasa) is.

Tobb orszag esetében, a kerékparos kozlekedést és turizmust mas fenntarthaté kozlekedési
formakkal, illetve aktiv turizmusagakkal integraltan kezelik (Id. Sustrans, Switzerland Mobility
Foundation).

Azokban — a jellemzéen kozép-kelet eurdpai — az orszagokban, ahol a civil mozgalmak kevésbé
nagy hagyomanyokkal rendelkeznek, ¢s a kerékparos turizmus fejlesztésére valo torekvés is csak
nemrégiben kezdddott el, a centralizalt rendszerek jellemzoek. 2004-ben késziilt el példaul a cseh
kerékparos stratégia, mely stratégiaban foglalt intézkedések megvalositasaért t0bb minisztérium
felel. A kerékparos turizmussal kapcsolatos feladatok feleldse elsésorban az ,,Onkormanyzati
Minisztérium), de bizonyos, elsédlegesen infrastrukturalis feladatok a Kozlekedési Minisztérium
felelosségi korébe utaltak. A kormanyzati iranyitds mellett, bizonyos — jellemzden ,,szoft” —
részfeladatokat latnak el civil szervezetek, igy a Greenways program esetében a minisztérium
mellett a Nadace Partnerstvi (,,Partnerség Alapitvany”) is megjelenik, mint felelds szervezet. Az
alapitvany feladatai koz¢é tartozik az orszagos mindsitési rendszer kialakitdsa a kerékparos
szolgaltatdsok szamara (a mindsitési rendszer kompatibilis mas eurdpai védjegyrendszerekkel, igy
pl. a német Bett&Bike és az osztrak RADfreundliche Betriebe rendszerrel). A kerékparos turizmus
népszerlisitését a cseh turisztikai szervezet végzi.

A fejlesztések kivétel nélkiil széleskorii partnerségen alapulnak, annak érdekében, hogy az érintett
szereplok magukénak érezzék ezeket a projekteket, programokat. A nemzeti vagy nemzetkozi
kampéanyszervezet szoros egylittmiikodésben dolgozik a helyi onkormanyzatokkal az utak
fejlesztésében. Az alapinfrastruktira és a fenntartds gyakran helyi szintre delegalt feladat, a
jovOkép, az arculat, a marketing és a mindségi standardok meghatarozasa a partnerség feladata. A
holland Fietsplatform tagjai kozott szerepel, pl. a kiralyi holland turisztikai szovetség (ANWB), a
holland kerékparos szovetség (Fietsersbond), a kerékparos turisztikai klubok egyesiilete (NTFU), a
holland kerékparipari nemzeti szervezet.
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SwitzerlandMobility Szallashelyek
partneri halézata (kiilonbozo szervezetek és egyéni partnerek)
Minéségi szallashelyek biztositasa
Federal Roads Office Kantonok / Liechtenstein
Alapelvek a nem-motorizalt NMT infrastruktira tervezése,
kozlekedéshez (NMT) — tittervezés, megvalésitasa, informacio
utvonaljelolések, statisztikak, stb.
Kiadok
Swiss Hiking Federation . - sMMitkonyyek K dyanyok
Hegymaszis koordinacidja SwitzerlandMobility
és fejlesztése Foundation Switzerland Tourism
Kiil- és belfoldi marketing
SwitzerlandMobility Rent a Bike
Marketing Group Kiilonboz6 kerékpartipusok
Termékfejlesztés, marketing kolcsonzése
Kozosségi kozlekedés
(Kozosségi Kozlekedési Egyesiilet, nemzeti vasuttarsasag,
tavolsagi busztarsasag, hegyi felvondk, hajozas) Forrés:
Kombinalt kozlekedés az NMT hélézaton, www.schweizmobil.org
kozosségi kozlekedés, menetrend informaciok

2. abra: Switzerland Mobility partneri halézata (Forras: www.schweizmobil.org)

A cseh rendszerben a partnerség els6sorban kozvetett jellegli (a ,,Partnerség Alapitvany”
tevékenységén kiviil), bizonyos szoft részfeladatok elvégzésére iranyul, pl. a Kozlekedési
Kutatokézpont (Centrum Dopravniho Vyzkumu) feladata, tobbek kozott, a “BYPAD” (Bicycle
Policy Audit) rendszer kialakitasa az orszagban.

A partnerségeken beliill fontos szerepe van az informacio- és tudastranszfert biztositd
szervezeteknek. Hollandiaban példaul, a Fietsberaad (,,Kerékparos Tanacs”) szervezetet, mint
kerékparos tanacsado testiiletet a Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium alapitotta, célja a helyi
kerékparos stratégiak és feladatok tamogatasa tudas- és informaciotranszfer révén. A Fietsersbond
(Kerékparos Szovetség) a kerékparosok érdekvédelmi szervezete, orszagos irodaval és 120 helyi
részleggel. A szervezetet a Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium finanszirozza, a szervezet hajtja
végre az un. Kerékparos mérleg benchmarking programot, amelynek célja a helyi kerékparos
politikdk tamogatasa. A SenterNovem ,,ligyndkség” allami tAmogatast kozvetit a kornyezettel €s
fenntarthat6saggal kapcsolatos innovativ projektekhez.

A szakmai partnerségek mellett a lakossag, a kdzvetlen érintettek bevondsa is kiemelt szempont.
Ilyen 6nkéntesi halozat segiti példaul a Sustrans vagy a Fietsplatform munkajat is.

Alapvetd megallapitas, hogy adott szervezet miikodése csak akkor hatékony, ha a megfeleld
forrasok felett is rendelkezik! A Sustrans szervezetet 1977-ben hoztak létre, alapvetOen a brit
szerencsejaték tarsasag pénziigyi tamogatasaval. A szervezet alapitvanyként miikddik, az Eurdpai
Unid, helyi ¢és regionalis kormanyzati szervek, profitorientalt vallalkozasok, tarsasagok,
kerékparos szakmai szervezetek és maganszemélyek is szerepelnek a tdmogatoi kdzott. A Sustrans
bizonyos esetekben sajat maga tervezteti meg a kerékparos tivonalakat, és valdsitja meg ezek
kivitelezését, mas esetekben pénzligyi tdmogatast nyujt partnereinek (jellemzdéen helyi
onkormanyzatoknak) a hal6zat még hianyzé szakaszainak az eldkészitéséhez (tervezéséhez) és
kialakitasahoz.

Hollandiaban a kerékparos stratégia és intézkedések megvalositasara az Onkormanyzatok
tobbsége specifikus biidzsével rendelkezik, emellett kiilsé finanszirozasi forrasokat is bevonnak.
Néhany oOnkormanyzatnal, a bicikliparkolok kialakitdsa az autdparkolasi bevételekbol
finanszirozott. Jellemzd, hogy a kis koltségvetésti onkormanyzatok sem tétlenkednek, hanem
nagyobb projektek ,,hatan” valositjak meg ezeket a fejlesztéseket. A kerékparos fejlesztések éves 1
fore esé koltése 3-27€ kozott mozog az egyes telepiiléseken. A Fietsplatform mukodését
pénziigyileg a tagok és a 12 holland régio/tartomany tdmogatja.

Csehorszagban a kerékparos turizmusfejlesztést az orszagos turizmusfejlesztési program
keretében timogatjak, a kerékparos utvonalak kiépitését pedig az allami kézlekedési infrastruktara
alapbdl finanszirozzak. Az Onkormanyzati minisztérium kozvetlenil tdmogatja a kerékparos
turizmus fejlesztését, a civil szervezetek allandod tamogatasan keresztiil: a Cseh Turisztikai Klub
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kb. 5-7 millié koronat kap évente, mivel a klub részt vesz az orszagos kirandulo- és kerékparos
utvonalak halozatanak koordinacidjaban, valamint menedzseli az Wtiranyjelz0 tablarendszer
kialakitasat és fenntartasat.

Kerékparos utvonalhalozatok és szolgaltatasok

A kerékparos utvonalhalozatokkal kapcsolatos altalanos tanulsagok:

2 A fejlett kerékparos kultiraval rendelkezd orszagokban az orszagok egészét behalozo
kerékparos ttvonalrendszert alakitottak ki.

Nagy-Britanniaban példaul, 2007. év végére 12.000 mérfoldre ndtt a rendszerhez tartozo

utvonalak hossza, ezzel a lakossadg 55%-a 1 mérfoldon belill éri el az Gtvonal valamely szakaszat.

A Holland Nemzeti Kerékparos Program tobb mint 6500 km hossza utvonalrendszert épitett ki és

iranyit, 1 km’-nyi teriiletre atlagosan 1,97 km kerékparos utvonal esik. Svdjchan “Veloland

Schweiz” a markaneve a 9 orszagos utbol allo svéjci kerékparos halozatnak. A németorszdgi un.

D-1ut haloézatot 12 elsddleges orszagos utvonal alkotja, 11.700 km hosszban és egységes jeloléssel.
2 A halozatok kiépitése és késobbi fejlesztése az alabbi alapelveket kovette:

- A haldzat 6sszekoti a turisztikai, ruralis teriileteket és a varoskozpontokat (utobbiakat, mivel
ezek érdekes latnivalot jelentenek a turistdk szamara, biztositjak az 6sszekottetést a kdzosségi
kozlekedéshez, vasutallomasokhoz, illetve mert a célcsoport jelentds része varosban €l).

A halozatot nagyrészt megléve infrastruktirara épitve hoztak 1étre (meglévo kerékparutak és

biztonsagos, alacsony gépjarmiiforgalmu kozutak 6sszekotésével).

Az utvonalak kialakitasanal nem a két pont kozotti legrovidebb Ut megtaldlasa a cél, hanem

olyan utvonalak kijel6lése, ahol a természet, a kdrnyezet élvezheto.

Megfeleld és logikus kapcsolatokat hoztak 1étre az utak kozott (halozatot épitettek ki, a turista

valaszthat tobb lehetdség koziil).

Megfelelé kapcsolatot alakitottak ki a regionalis és helyi utak kdzott, tovabba a nemzetkozi

kerékparos utvonalakkal.

Az utak szdmos érdekes latnivalot és egyéb, megallasra alkalmas pontot (pl. étterem, szallas)

érintenek.

2 Az utvonalak Kijelolése helyi szakértok segitségével (helyi 6nkormanyzatok, szervezetek,
kerékparosok) tortént, annak érdekében (is), hogy magukénak érezzék azokat. Példaul, Nagy-
Britannidaban a 376 km hosszi C2C (Sea to Sea) kerékparos utvonalat — amely a nyugati parton
Whitehaven-t6l a keleti parton Sunderland-ig fut — a Sustrans szamtalan helyi 6nkormanyzat,
turisztikai szervezet, nemzeti park, erdégazdasag és mas partnerek részvételével valositotta meg
1994-ben. Csehorszdgban, a Morvaorszagi Borut utvonalat a ,.Partnerség Alapitvany” fejleszti,
egyittmiikodve 280, a borvidéken 1évo telepiilés onkormanyzataval és mas partnerekkel.

2 A halozatokon beliil Kkitiintetett helyen szerepelnek a hosszabb (600-900 km hosszi)
kerékparos tutvonalak, amelyekrol kozepes hosszusagu (300-500 km-es), rovidebb (200-300 km)
hétvégi utvonalak, ill. egynapos utazasra alkalmas utak agaznak le. Hollandiaban példaul a
mindkét iranyban jelzett regionalis utvonalhalozat a helyi utakat koti 0ssze. A teljes halozat 27
szakaszbol all, amelyek tobbsége tobb alszakaszra is
bontott. A csehorszdgi Morvaorszagi Bortt 0sszesen
1200 km-es kerékparos utvonalhalozat, a latogatok
egynapos ¢és hosszabb utak koziil valaszthatnak.

S Az utak részben gépjarmiiforgalomtél mentes
szakaszokon vezetnek.

Pl. Nagy-Britanniaban, a C2C (Sea to Sea) kerékparos

utvonal az alabbi szakaszokat foglalja magaban:

= Fo6ut (rovid szakaszok varosi teriileteken beliil) — 4%

- Alacsonyabb rendii ut (kisforgalmt orszagutak) —

50%

- Kerékpart, hasznalaton kiviili vasutvonalak — 46%

Emellett off-road (terep-) szakaszok is rendelkezésre

allnak. Mas utvonalaknal ennél 1ényegesen magasabb az

6nallo kerékparit ardnya (pl. Hadrianusz uton 70%!).

v v vV

Schiermonnikoog
Terschelling 1214 =

Hollandidban, a Hanza at  tobbnyire a
gépjarmiiforgalomtol elvalasztott kerékparutakon, 3. 4bra: F3 ttvonal szakaszai
folyoparton vezet. (Forras: www.fietsplatform.nl)
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2 Az EuroVelo utvonalak mellett tobb kerékparos utvonal biztosit Gsszeksttetést a szomszédos
orszagokkal is. Pl. a holland LF13 Schelde-Rhine Route németorszagi szakasszal is rendelkezik;
az LF2 Cities Route Amszterdam, Rotterdam, Gouda utan a belgiumi Antwerpenig ¢és Briisszelig
vezet.

2 Rendkiviil fontos az ttvonalak kozotti atjarhatosag biztositasa, a kapcsoldodasi pontoknal a
turista eldontheti, melyik itvonalon halad tovabb.

S Mas nemmotorizalt kozlekedési formak osszekapcesolasara épit Svdjchan a Switzerland
Mobility Foundation: az altala mtkodtetett SchweizMobil halozat 22 orszagos és 147 regionalis
utbol all, osszesen 20 ezer km hosszusagban. Célja az aktiv turizmusagak Osszekapcsolasa, igy
kirandulo-, kerékpar-, mountain bike, gérkorcsolya- és kenu utvonalak szerepelnek a haldzatban.

S A hdlozat fenntartasdra, tovabbi termékfejlesztésre és a marketingtevékenységre fokuszdlnak
(hosszii tavii marketingstratégidara alapozva).

A kerékparos turizmus fejlesztése nemcsak az Utvonalak kialakitdsat jelenti, hanem feltételezi
mindazon szolgaltatasok rendelkezésre allasat, amelyeket a turistak utazasuk alatt igényelnek. Az
igényelt szolgaltataskor igen Osszetett és sokszinii, a turisztikai értéklanc szerint az alapmotivaciot,
azaz a kerékparozast kiszolgaldo alapinfrastruktura mellett magaban foglalja az utazas el6tti
informacidgyujtést, a kozlekedést, a tartdozkodas alatt programok, szallds, vendéglatds és egyéb
szolgaltatas (pl. kerékpartarold, szerviz, kerékparmoso, csomagszallitas, kiskereskedelmi, banki és
telekommunikacids szolgaltatasok, hivatalos ligyintézés, egészségiigyi szolgaltatasok) igénybevételét,
az informaciogytijtést, valamint az utazas utani visszacsatolast is.

A kerékparosbarat infrastruktira magaban foglalja a keresztez6dések, a jelzolampak fejlesztését is.
Alapvet6é szempont a biztonsag és akadalymentesség, a kozvetlen kapcsolodas (rovid és gyors
utvonalak), a kényelem (megfelelé utfeliillet, szélesség és mas kozlekedok minimalis
akadalyoztatasa), az attraktivitas (attraktiv és kellemes kornyezet, zaj-, szagterhelések nélkiil) és
az osszefiiggo halozat kialakitasa.

A holland Fietsroute+" standard megadja a kerékparos titvonalak minimumkovetelményeit:
Egyértelmt jelolések

Konnyt és biztonsagos keresztezodések

Legalabb 2,5m széles kerékparut (az Gt mindkét oldalan, mindkét oldal egyiranyt)
Menedékhelyek az aton

Kozvetlen ut A-bol B-be

Sima feliiletli beton-, vagy aszfaltburkolat

0O0VOOVO

A fejlett kerékparos orszagban az utvonalak egységes utiranyjelzé tablakkal jeloltek.

Tovabbi kiemelt szolgaltatasok:

O Kozosségi kozlekedési kapcsolatok kialakitasa (elsésorban vasuti  kozlekedés), és
kerékparszallitas biztositasa, a kombinalt kozlekedés erdsitéséhez meg kell teremteni a sziikséges
feltételeket, igy a kerékpar-parkolasi, -tarolasi lehet6séget a vasttallomasokon, valamint az
autoparkolok és kerékparkolcsonzok egyiittes kialakitasat.

A CityNightLine halozat szerelvényei Europa-szerte kozlekednek, s6t Moszkvaba is eljuthatunk.
Valamennyi vonatan 10 féréhelyes, vagy nagyobb kapacitdsu kerékpartarold van. Nagy-
Britanniaban a kerékparok a nemzeti vasuttarsasag jaratain ingyenesen szallithatok. Ausztridban
a Postbus (OBB-Postbus GmbH) bizonyos utvonalakon kerékparszallito buszokkal is rendelkezik,
emellett kiilonjaratokat is inditanak Tirol, Karintia és Salzburg tartomanyokban.

Szallashelyek: a kerékparos turistak kedvelt szallashelyei a Bed&Breakfast hotelek, amelyek
rovid tartdzkodasra (1 éjszaka) is igénybevehetok.

Vendéglatohelyek

Kerékparszervizek és -kolesonzok az utak mentén.

A teljes korli informaciokozlés alapvetd szolgaltatast jelent valamennyi jol miikodo kerékparos
rendszernél. Ennek egyik kiemelt eleme a folyamatosan frissitett, interaktiv honlap és a térkép.
Egyéb szolgaltatasok, pl. Nagy-Britanniaban kiilonleges lehetdség, hogy egyes helyi
postahivatalokbol a szennyes ruhak hazakiildhetok; csomagajanlatok 3 és 4 csillagos szallodai
elhelyezéssel, csomagszallitassal, pincelatogatasokkal, varosnézéssel, informacids csomaggal.

O 000 0O
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A jol mikodo kerékparos rendszerek proaktiv marketingtevékenységet folytatnak. A folyamatosan
karbantartott, frissitett, valamennyi lényegi informaciot tartalmazé honlap alapkovetelményt jelent,
emellett specialis megjelenéseket is alkalmaznak:

S A Sustrans sajat — logoval és szlogennel (Join the Movement) — ajandéktargyakat is arusit,
ajandékutalvany is vasarolhato.

2 A bécesi kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (CityBike) turisztikai szolgaltatasa a Citybike
Tourist Card, amely rugalmas hozzaférést biztosit a kerékparkolcsonzéshez, hiszen nem kell hozza
osztrak bankkartya vagy hitelkartya. 1 6rara ingyenes a kerékparozas, a kartya naponta 2 €-ba
kertil, és megvasarolhato két irodaban és szamos hotelben, panzidban.

S Csehorszdgban a Cseh Turisztikai Hivatal népszerlisiti a kerékparos turizmust, példaul a
www.kudyznudy.cz honlapon keresztiil, ahol a turistdk tobb mint 200 tarajavaslat koziil
valaszthatnak és mindségi kerékparos térképet talalnak.

A német tarautvonalak az ADFC (Német Kerékparos Klub) mindsitési rendszerén alapuld
védjegyrendszert alkalmazzak. ADFC kritériumok hossza tava kerékparos tvonalak esetében:

Kritériumok | Sulyozas

Kényelmes bejarhatosdg — Pluszpont kilométerenként: megfeleld utszélesség; 15%
akadalymentesség

Feliilet — Pluszpont kilométerenként: sima, minden iddjarasi koriilménynek megfeleld 15%
ut, katyuk, cstszos szakaszok nélkiil

Kozlekedésbiztonsdg — Pluszpont kilométerenként: automentes kerékparos utvonal, 20%

nem biztonsagos keresztezdédések nélkiil
Utiranyjelzés — Atalany pluszpont: tablarendszer, hianyzé vagy rosszul lathato tablak 15%
nélkiil

Utvezetés (zaj- illetve szagterhelés, keriilut nélkiil) 5%
Turisztikai infrastruktura (vendéglatas, szallashelyek, pihenéhelyek, stb.) 15%
Ko6zosségi kozlekedési eszk6zok csatlakozasa (oda- és visszaut, koztes utszakaszok) 5%
Piaci jelenlét, értékesités (atikonyv, térkép, uthalézat megjelentetése, stb.) 10%
Osszesen 100%

2. Tablazat: ADFC védjegyrendszer Kritériumai (Forras: www.adfc.de)

Ezen mindsitési rendszer alapjan, a kerékparos utvonalak 1-5 csillagos minésitést kaphatnak. 2008
augusztusaban szerezte meg az elsd kerékparos utvonal, a Main-Radweg, az 5 csillagos mindsitést.
Emellett jelenleg 7 tutvonal rendelkezik 4 csillagos besorolassal. Az ellenérzést az ADFC-
utvonalellendrei végzik.

Az utvonalak mellett, a szolgaltatok értékelésére is kialakitottak egy védjegyrendszert, az un.
Bett&Bike rendszert. A mindsitett ,,Bett&Bike“ szolgaltatok szdma 2009-ben 4800 volt, amely
jelentds novekedést jelent a bevezetés évéhez képest (2005-ben ez a szam 216 volt). A szolgaltatok
orszagszerte, Osszesen mintegy 3250 telepiilésen talalhatok. A mindsitett szolgaltatok szdmara az
ADFC a kovetkez6 szolgaltatasokat nyujtja:

Felvétel az orszagos Bett&Bike Deutschland szallashelyjegyzékbe; az online szallashely-keres6
rendszerbe

Mindsitési oklevél, plakett atadasa

Szaktanacsadas informacios leveleken keresztiil

Kiallitasokon, vasarokon prezentacio és sajtdanyagok, egyéb reklamanyagok

Megjelolés a kerékparos utikonyvekben és térképeken; szallashely katalogusban

00O O

Ausztriaban, az un. RADfreundliche Betriebe, azaz kerékparosbarat szolgaltatok mindsitési rendszere
mukodik. Svdajcban 1200 partner kapta meg az alapitvany szallashelyi mindsitési védjegyét, a Rent-a-
Bike rendszerben tobb mint 100 kolcsonzési ponton kb. 3000 bicikli kolcsonzésére van lehetdség.
Csehorszdgban a Partnerség Alapitvany feladata (az Onkorményzati Minisztériummal egyiitt) a
kerékparosbarat szolgaltatasok orszagos, un. Cyclists welcome mindsitési rendszerének kialakitasa és
mikodtetése.
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A monitoring rendszer kialakitasahoz hasznos segitséget nytjthat a BYPAD (Bicycle Policy Audit)

rendszer, melynek alapja egy kerékparos szakért6kbol allo nemzetkdzi konzorcium altal kifejlesztett

modszertan, amelynek kidolgozasat az EU finanszirozta. A 9 modulbol allo értékelés soran vizsgaljak:

o Tervezési fazis: fogyasztoi igények, szervezet és egyiittmikodések, meglévé stratégiak, eszk6zok
és személyzeti feltételek értékelése

S Tevékenységek: infrastruktira és biztonsag, informacié és oktatds, promoécid és partnerség,
kiegészito tevékenységek értékelése

S Monitoring: értékelés és hatdsok meghatarozasa

A felmérést kovetden dolgozhato ki a cselekvési terv.

Egy konkrét példa — Elba-menti kerékparos utvonal (Elberadweg, Schleswig-Holstein)"

A német kerékparosok legkedveltebb belfoldi utvonala az Elba-menti kerékparos titvonal, amely
Schleswig-Holstein, Hamburg, Sachsen-Anhalt, Niedersachsen, Sachsen tartomanyokon keresztiil kb.
600 km-es szakaszt foglal magaban, igy az egyes tartomanyok példaértékii egyiittmiikédésén
alapul. Projektkoordinacio:

S Magdeburger Tourismusverband (koordinacié a kozépso szakaszon)

2 ElbSchloss Bleckede GmbH (koordinacid az északi szakaszon)

o Tourismusverband Sédchsische Schweiz (koordinacié a déli szakaszon)

Az ut 90%-ban autémentes titon, az Elba giatjan vezet. Az utak tobbsége jol karbantartott, csak
néhany szakasz feldjitasa esedékes. Kiilonb6zo nehézségii és vonalvezetésii utvonalak allnak
rendelkezésre. Cél, hogy a kiilonb6z6 kerékpartipussal érkezo, eltérd igényl és fizikai allapoti
kerékparozok is megtalaljak a szamukra leginkabb megfelel6 szakaszokat. Az utvonalak tébbnyire a
foly0 mindkét partjan vezetnek, a kapcsolodast a két part kozott hidak és kompjaratok
biztositjak. Az egyes alszakaszok 30-60 km-es tavolsagokat élelnek fel.

Az utvonalak felfiizik az egyes varosokat, latnivalokat. Az it mentén szimtalan kerékparszerviz,
szallaslehetoség és vendéglatohely biztositott (jellemzéen 5-10 km-enként). Az alabbi térkép a
Wischhafen-Hamburg/Gliickstadt-Hamburg kozotti szakaszt mutatja:

f 47T km I 14 km ™ 7km 1

aleles)
Landungsbricken

- ® Buxte'hwde
S Jlu # Inki 2
| 30 km 1L 15 km 1L 30 km |

B szalas [l Kemping Kerékparszerviz o8| Vonat ~ Wischhafen - Hamburg / Gliickstadt - Hamburg
kozotti szakasz

5. 4abra: Elba-menti kerékparos itvonal egy szakasza (Forras:
www.elberradweg.de)

A szallashelyek az utvonaltol 0-2,5 km tavolsagban helyezkednek el.
Tovabbi szolgaltataisok az ut mentén: kerékparos szervizpontok,
kerékparkolesonzok, kerékpartarolok, kompkdozlekedés télen-nyaron a folyo
két partja kozott, vonatkozlekedés (kedvelt a kerékparos turistak korében az
¢jszakai vonatkozlekedés: az EuroNight, az UrlaubsExpress és a Német
Vasuttarsasag éjszakai jaratai kindlnak ilyen lehetoségeket a teriileten),
parkolasi lehetdség, vendéglatohelyek (jellemzden csalad- és gyermekbarat
szolgaltatasokkal, tajjellegli kinalattal).

4. abra: Utvonal tablai
(www.elberradweg.de)

" Forras: www.elberradweg.de
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A programkindlatot szamtalan rendezvény szinesiti, a komolyzenei programoktdl a
sporteseményekig (pl. kerékparos csillagtirak szervezése, kerékparos bemutatok). A lokalis
események mellett szamos program tobb telepiilésre, a turadtvonal hosszabb szakaszara is
kiterjed, igy biztositva a tobblet tartalmi kapcsoldodasokat. Ilyen példaul az ELBgenuss —
grenzenlos (,,Elba élvezete — hatarok nélkiil”) elnevezésii program: az élménypontok egy hosszabb
szakasz mentén helyezkednek el, tajjellegii és bioétel kinalattal (pl. mézfajtak, sajtspecialitasok,
gombak, fliszer- és gyogyndvények), szinvonalas miivészeti kiallitasokkal, népmiivészeti termékekkel,
szinhazi és zenei programokkal, és a régid életét megismertetd idegenvezetéssel varjak a vendégeket.
A program mottoja az Elba hatarnélkiiliségét érzékelteti, mind fizikai (korabbi hatar a keleti és nyugati
blokk kozott), mind atvitt értelemben. Csomagajanlatok is rendelkezésre allnak: ezek tobbnapos
bringaturak, szallassal, reggelivel, meglepetés ajandékkal,

informacids anyagok, térképek atadasaval €s 24 oOréas telefonos  Elba-menti kerékparat - kerékparos
segélyszolgalattal. Opcionalis lehetdség a csomagszallitas, az turistak korstrukturaja
utasbiztositas és a kerékparkolcsonzés. A tarautvonalak egy 10%
részét utazasi irodak szervezik, tobb iroda Kifejezetten a

kerékparos utazasokra specializalodott. Az Elba-menti

kerékparos utvonalhoz mas témautak is kapcsolédnak. Ilyen

példaul a Romantische StraBBe. A kerékparos ttvonal
marketingtevékenysége koordinalt: a régiok kinalatat egyetlen 40%

15%

.. . . . . . 35%
honlapon keresztiil talalhatja meg az érdekl6d6. Az online ’
megjelenés mellett szamtalan kerékparos térkép, prospektus ad
informaciét a turistdknak. A kerékparos utvonal sajat

@ 36 év alatti @ 36-50 éves

ajandéktargyakkal rendelkezik. Az ttvonaljelzé tablak,
minésité6 tablak egységes megjelenést kovetnek (logo, W 51-65 éves @65 év feletti
alapulé védjegyrendszert alkalmazza, mely védjegyet a 6. abra: A turistik korstruktirija az
kerékparosbarat szallashelyek és vendéglatohelyek nyerhetik  utvonalon (Forras: www.elberradweg.de)
el.

Az titvonal 2008-ban kb. 145 ezer tirakerékparost vonzott, akik atlagosan 9 napot toltottek el
itt, napi kiadasuk 64 € koriil alakult fejenként. A kiilfoldi turistak aranya 4,6% volt.

Eredmények és hatasok

A kerékparos utazasok népszerlisége igen jelentds lehet: Hollandiaban példaul az 6sszes utazas 27%-a,
Danidban pedig a 19%-a kerékparos utazas. Nagy-Britanniaban, az orszagos utvonalhalozaton tobb
mint 386 millié kerékparos kirandulo és kozlekedési céli kerékparos utat tettek meg 2008-ban, amely
9%-o0s novekedést jelent az el6z6 évhez képest. Svdjchan, a rekreacios kerékparos utvonalak szama
2007-ben 4,8 millid volt: ennek tobbségét az egynapos utak tették ki (4,6 millio), a rovidebb (1-2
¢éjszakas) utak szama 120 ezer, a hosszabb nyaralasoké 90 ezer volt.

A kerékparozas gyakorisaganak emelkedésével a halalos kimenetelii kerékparos balesetek
szama csokken!

Nagy-Britanniaban, az észak-keleti régiohoz tartoz6 Utszakaszokon 2006-ban regisztralt 302 ezer
kerékparos utazas 216 munkahely létrejottehez illetve megtartdsdahoz jarult hozza.

A kerékparos utaziasok mind a Karosanyag-Kibocsatas csokkenésére, mind az egészségiigyi
kiadasok mérséklésére hatassal vannak.

Altalanosan levonhaté tanulsagok, kulcstényezok a sikerhez:
o Legfontosabbak az utvonal kivalasztasaban és a dontéshozatalban:
- Biztonsagos és Osszefliggd utvonalak, az akadalyok (pl. folyok, autopdlya, vasttvonal)
minimalizalasa
Jo 6sszekottetés a varosok és a vidék kozott (kevés akadaly)
Félrees6 helyen max. 5 km 1t (biztonsagos utakon)
Kellemes kornyezet, kerékparosbarat telepiilések
Erthetd és megbizhato jelolések (itvonaljelzés) és bemutatas
o Tovabbi tényezok, amelyek bar nem hatarozzak meg az utvonalvalasztast, mégis alapvetdek az
élményszerzésben:
= Mindségi szallashelyek és vendéglato 1étesitmények az ut mentén
> Szervizelési lehet6ség

A 2 22
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- Lehetéség mas kozlekedési eszkéz hasznalatara a visszatéréshez
- Megfelel6 informaciok
> Motivald tényezok:
- Valtozatos kinalat, azon beliil kivaltképp a természet élvezetének és a kikapcsolodasnak a

lehetésége
- Témautaknak ezeket az értékeket kell kozvetitenie ahhoz, hogy megnyerje a turistakat
o Kormanyzati tamogatdas — eszkozoket kell biztositani a fejlédéshez, kiilondsen az

infrastruktirafejlesztéssel és a tamogat6 jogszabalyokkal

Marketing és informacio

Legy6zendo akadalyok:

Hianyzik a tudatos és koordinalt marketingtevékenység, a piacelemzés

Nem megfelel6 hozzaallas (kevésbé fontos — kevesebb forras, beruhazas)

Kerékparszallitas nehézségei

Az utazési irodak tobbsége csak minimalis mértékben kinal kerékparos nyaralasi programokat,
annak ellenére, hogy ezzel egy réspiacot nyerhetnének meg a kisebb utazasi irodak.

0o

(A2 22

3.2. KOHERENCIAVIZSGALAT

Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia (NTS) és regiondlis turizmusfejlesztési stratégiak

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia a 2005-2013-ig tarté idétavra fogalmazza meg a

turizmusfejlesztés prioritasait. Az NTS-t a Kormany 2005 végén, a hozza kapcsolodo Intézkedési

Tervet pedig 2006 januarjaban fogadta el. Az NTS-ben a turisztikai termékfejlesztés regionalis szintii

prioritasai kozott megjelenik a kerékparos turizmus fejlesztése: fontos feladatként hatarozza meg a

nemzetkozi kerékparos utvonalhalézatokhoz valé kapcsolodashoz sziikséges hianyzé, valamint

az oOkoturisztikai helyszinekhez vezeté utvonalak Kkialakitasat, a megfeleldo szolgaltatasok
kiépitését, illetve az utak karbantartisihoz sziikséges megfelel6 ellenérzé és szankcionaléd

rendszer kialakitasat. A ruralis térségek turisztikai fejlesztésénél fontos fejlesztési iranyt jelenthet a

kerékparos turizmus, illetve szerepet jatszhat a turisztikai attrakciok, desztinaciok 6sszekotésében.

»Hazank foldrajzi adottsagai, éghajlata és dombvidékei alkalmassa teszik arra, hogy kerékparos-

paradicsomma valjon. Cél, hogy a kerékparos utvonalhaléozat és a kapcsolodd szolgaltatasok

folyamatos bdvitése mellett a mar meglévo utak mindsége hosszatavon is biztositott legyen.”

> Balatoni turizmus fejlesztési koncepcioja és programja: a fejlesztési prioritdsok egyike 0j
turisztikai termékek kifejlesztése, amelyek kozott szerepel kerékparturak kialakitasa is. A kijelolt
cél: a balatoni térség turisztikai kinalatanak bovitése a kerékparozas feltételeinek javitasaval.
Feladatok: a to koriil a kerékparos korut teljes kiépitése, karbantartisa, megallohelyek
létrehozasa,  szolgaltatasok biztositasa, kapcsolodo utvonalak  kijelolése, turaszervezés,
tdajékoztatas, rendezvények szervezése.

S Tisza-tavi régi6é turizmusfejlesztési stratégiaja: a vonzerdfejlesztés prioritds, vizi és vizparti
aktiv turizmus fejlesztése c. alprogramjanak részét képezik kerékparos turautvonalak és
szolgaltato halozat kialakitasa, csillagturak kidolgozasa. A turistafogadas feltételeinek fejlesztése
prioritas tartalmazza a kerékparos utvonalhalézat (EuroVelo 11.), valamint kerékparosbarat
szallashelyek fejlesztését is.

< A Budapest-kozép-dunavidéki régié turisztikai stratégiaja: a fejlesztési irdnyok kozott szerepel
a kerékparos uthaldzat fejlesztése, amelynek fo célja a Duna mentén osszefiiggd, a gépkocsi
forgalomtol tavol vezetett kerékpdros utvonal kiépitése, valamint a région talnyualo ,,Dunamenti
kerékpar élmeényut” létrehozasa.

< Dél-alfoldi turizmusfejlesztési stratégia: regionalis prioritasok kozott szerepel az aktiv turizmus
fejlesztése, amely magaba foglalja a kerékpdros turizmus feltételeinek javitisat a nemzetkodzi
kerékparos Utvonalhalézatokhoz vald kapcsolodashoz sziikséges, még hianyzd utvonalak és a
megfelel6 szolgaltatasok kialakitasaval.

< Dél-Dunantuli turisztikai régié turizmusfejlesztési stratégiaja: a prioritdsok kozott szerepel a
vidéki aktiv turizmus fejlesztése, amelynek egyik eleme a kerékparos turizmus.

Eszak-alfoldi régié turizmusfejlesztési stratégiaja: fejlesztési iranyok kozott szerepel a Tiszai-
(vizi) turizmus fejlesztése, amelynek egyik intézkedése a vizi turizmushoz kapcsolodo egyéb
tobbcélu turizmust segitd fejlesztések megvaldsitasa (lovaglas, kerékparozas, természetjaras).
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A kozlekedési helyzet és elérhetdség javitasa prioritason beliil: turisztikai vonzerdket dsszekoto,
tematikus utakhoz kapcsolodo kerékparos utvonalak fejlesztése, EuroVelo halozathoz kapcsolodo
fejlesztések.

2 KEszak-Magyarorszag Régié turizmusfejlesztési stratégiaja: a vonzeréfejlesztés prioritason, ill.
a regionalis vonzerdvel rendelkez6, egyedi kindlati elemek fejlesztése alprogramon beliil szerepld
intézkedés a kerékpdros turautvonalak és szolgaltato halozat kialakitdasa, csillagturadk kidolgozasa.
A turistafogadas feltételeinek javitasa c. prioritason beliil szintén szerepel kerékparutak kiépitése —
az attrakciok kozvetlen elérhetdségnek javitasa érdekében. FO feladatok: a kerékpdros turizmus
infrastrukturalis elemeinek kiépitése, a hazai és nemzetkozi rendszerekhez torténd kapcsolodas,
regiondalis szinten az iidiil6helyekhez, falusi szallashelyekhez kétddd programok kialakitasa.

S Kozép-dunantili régié turisztikai fejlesztési stratégiaja: turisztikai fogadokészség fejlesztése c.
prioritas turizmus fejlodését segitd infrastruktira fejlesztése alprogramjan beliill meghatarozott
feladatok: a kerékparos utvonalak halozati fejlesztése a Duna mentén, a Velencei-to koriil, az
EuroVelo hdlozathoz kapcsolodo fejlesztések folytatasa, kapcsolodo infrastrukturalis hattér
kialakitasa.

S Nyugat-Dunantal turisztikai régié turizmusfejlesztési stratégiaja: meghatarozott fejlesztési
iranyok kozott szerepel az aktiv turizmus (kerékparos és viziturizmus) fejlesztése. Kitlizott cél,
hogy a régid a kerékparosok régioja legyen, hogy az ideérkezd latogatd dsszefiiggd kerékparos
utvonalhalozaton tudja bejarni tajegységeket, kerékpdarosbarat szolgaltatasok (szallashelyek,
vendéglatohelyek), szervizhattér, informdcios rendszer szolgalja igényeit. Kijelolt feladatok:
régios kerékparos ttvonalhalozat fejlesztése, utépités, halozati rendszer fejlesztése,
kerékparosbarat mindsitési rendszer bevezetése, egységes iranyito-, tablarendszer kialakitasa,
kapcsolddo marketingtevékenység, kerékparos rendezvények szervezése.

Kapcsolddd orszagos turisztikai termékstratégiak

S Az Orszagos egészségturizmus fejlesztési stratégia feladatként emliti kerékparutak fejlesztését,
mint a turisztikai vonzerék kornyezetének fejlesztéséhez kapcsolddo elemet.

2 A Lovas turizmus termékfejlesztési stratégia megallapitasai alapjan a lovas turizmus és a vizi-
és kerékparos turizmus kapcsolddasi pontjai elsésorban a kozos szallas- és pihendhelyek, illetve
az egyeb kiegészitd szolgaltatasok lehetnek. A lovas tarautvonal halozatot tobb helyen célszerti
lenne a vizi-, kerékparos-, €s gyalogtura utvonalakkal 6sszehangolni, igy a kiépitett infrastruktura
tobb célra is alkalmas lehet.

S Az Orszagos okoturizmus fejlesztési stratégia alapjan az okoturizmus egyik feltétele a
természetbarat kozlekedési modok preferalasa és elOsegitése, ennek alapja a természetbarat
kozlekedési utvonalak (ezen beliil tobbek kozott kerékparos ttvonalak) megléte, beleértve az
utvonalakhoz tartoz6 egyéb infrastrukturalis elemeket is. Kiemelt feladat a latogatokdzpontok,
bemutatohelyek kerékparral és gyalogosan torténd megkozelitésének, a kerékparok tarolasanak
biztositasa, vendéglato- és szallashelyek, attrakciok kerékparosbarattd tétele. Emellett, a
tanulmany tovabbi feladatként hatarozza meg a meglévé halozat mindségi javitasat, a meglévo
informacids rendszer erdsitését, hatékonysaganak ndvelését is, ugyanakkor megemliti, hogy a
kerékparozas szolgaltatodi hatterének kialakitasat az okoturisztikai szereplok csak részben tudjak
felvallalni.

Uj Magyarorszag Feijlesztési Terv (UMFT)

Az UMFT prioritasai koziil elsdsorban az 1. (gazdasagfejlesztés), a 4. (kornyezeti- és energetikai

fejlesztés) és az 5. (teriiletfejlesztés) prioritasokkal all kapcsolatban. Az 1. és az 5. prioritas

hangstlyozza a turizmus fejlesztésének fontossagat. A teriileti kiegyenlitddés szempontjabdl fontos,

hogy a hatranyos helyzetli térségek idegenforgalma fejlddjon, melyek jo célpontjai lehetnek a

kerékparos turizmusnak is. Az UMFT ezen kiviil tobb olyan kiemelt fejlesztési teriiletet is megjeldl,

melyek a kerékparos turizmusnak is a legfontosabb hazai desztinacioi lehetnek (pl. Balaton kdrnyéke,

Duna-volgye, Budapest kornyéke).

2 Kaozlekedés Operativ Program (KOZOP): a KOZOP prioritasai a kerékparos turizmus
infrastrukturalis megalapozasaban jatszanak szerepet, konkrétan a kerékparos utvonalhalozat
bovitésével, fejlesztésével. A prioritasok kozil a 3. (Térségi elérhetdség javitasa) célkitlizései
segitik legjobban a kerékparos turizmus fejlodését, amely szerint az 1-2-3 szamjegyu foutak
mentén kell kiépiteni kerékparat-halozatot. Az 5. (Varosi- és eldvarosi kozosségi kozlekedés
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fejlesztése) prioritdsban a kerékpar tomegkozlekedési halozatra vald rahordasi szerepe keriil
megnevezésre. Emellett az 6sszes megemlitett vidéki nagyvaros (Debrecen, Miskolc és Szeged)
kozlekedésfejlesztési tervében célként fogalmazodik meg a kerékparos ttvonalhalézat, vagy a
kerékparos turizmus fejlesztése.

S Kornyezet és Energia Operativ Program (KEOP): a KEOP 3. (Természeti értékeink jo
kezelése) prioritasi tengelye a kerékparos turizmus lehetséges célpontjainak megdrzésével, mig a
6. (Fenntarthatd életmod és fogyasztds) prioritasi tengely a kornyezettudatos szemléletmod
terjesztésével jarulhat hozza a kerékparos turizmus fejlesztési stratégia céljainak eléréséhez.

S Regiondlis Operativ Programok (ROP): az egyes régiok operativ programjaiban a
turizmusfejlesztési, valamint a kozlekedésfejlesztési prioritasok intézkedéseinek van kdzvetlen
hatasa a kerékparos turizmus fejlesztésére. A turizmusfejlesztési intézkedések elsdsorban a
turistak fogadasara szolgald infrastruktura fejlesztésére iranyulnak, alapvetden lakott teriileten
beliil, pl. a szallashelyek fejlesztésével, de a jelenleg is nagyobb kerékparos turizmust bonyolitd
vidékeken (pl. Balaton kornyéke) a kerékparozashoz kapcsolodd kiszolgalo létesitmények
szdmanak novelése is megjelenik célként. A kozlekedésfejlesztési prioritasokban is megjelennek a
kerékparos turizmus terjedését segitd célok, tobbek kozott 4 és 5 szamjegyl mellékutakon,
valamint a turisztikai magteriileteket 6sszekotd utakon a kerékparos utvonalak fejlesztése, ezzel
Osszefiiggd haldzat kialakitasa.

Uj Magyarorszag Vidékfejlesztési Program (UMVP)

Az UMVP | Turisztikai tevékenységek Osztonzése” intézkedése a falusi, illetve vidéki turizmus
fogadoképességének, a szolgaltatdsok szinvonaldnak, sokféleségének novelését tlizi ki célul. Ehhez
kapcsolodoan a nem {idiilokorzethez tartozo vidéki térségekben a természeti kornyezet adottsagaira
alapuld aktiv turizmus infrastrukturalis feltételeinek kialakitasat is megnevezi. Az Europai
Mezbégazdasagi Vidékfejlesztési Alapbol a mezdgazdasagi utak fejlesztéséhez nylijtandd tamogatasok
célja mezdgazdasagi utak épitése, felujitdsa, bovitése, szélesitése, mely utak a kerékparos turizmus
szempontjabol is nagy jelent6séggel birhatnak.

Kerékparos Magyarorszadg Program 2007-2013 (KMP)

Kidolgozasra keriilt a Kerékparos Magyarorszag Program, mely a kerékparos kozlekedés és
szabadidds céli kerékparozas (ezen belill a kerékparos turizmus) fejlesztésére iranyuld atfogod
1épéseket, valamint a kerékparozassal Osszefiiggd kérdések kezelésére alkalmazhaté megoldasokat
hivatott bemutatni.

Sport XXI. Nemzeti Sportstratégia 2007-2020

A stratégia hazank szabadid6- és versenysportjanak kozéptava fejlesztési prioritasait jeloli meg, azzal
a céllal, hogy tobbek kozott az egészség megdrzésén keresztiil javitsa az orszag tarsadalmi, gazdasagi
helyzetét. A szabadiddsportok fejlesztési céljai kdzott megjelenik a kerékparos turizmus fejlodéséhez
elengedhetetlen kerékparos utvonalak szinvonaldnak, mennyiségének javitasa is.

3.3. HAZAI KERESLETI-KINALATI TRENDEK ERTEKELESE

A hazai keresleti-kinalati trendek értékelése az orszagos kerékparos turizmusfejlesztési stratégia
szintjén relevans, 0sszegz0 értékeléseket tartalmazza, kitérve a teriileti kiilonbozéségekre is, de nem
részletezve a regionalis, térségi illetve helyi szintli jellemzoket. Ez ezen teriileti szintek fejlesztési
stratégiainak a feladata.

3.3.1 Kerékparos turizmus orszdgos kindlatinak értékelése
3.3.1.1 Magyarorszag kerékparos turisztikai adottsagai

Magyarorszag adottsagai kivaléak a kerékparos turizmus szempontjabol. Az orszag valtozatos,
latvanyos taji értékekkel rendelkezik, egymashoz viszonylagos kozelségben, igy hosszabb kerékparos
turaval tobb tajegység is felflizhetd egy kirandulas Gtvonalara. A kerékparos tarak feltételei igy széles
korben, akar csaladosok szamara is adottak az orszag domborzati viszonyainak kdszonhetden. Az
éghajlat évi 6-8 hodnapos szezont tesz lehetévé, a csapadékos napok szama alacsony, azonban
jellemzéen a majus-juniusban hullik a legtdobb csapadék, valamint az 0sz folyaman is kialakul az

19



ECONO A kerékparos turizmus fejlesztési stratégidja COWI

Magyarorszag

orszag jelent0s részén egy masodlagos csapadékmaximum, amely a kerékparos turizmusra, mint
szezonhosszabbito tényezdre jelentés befolyassal van'?.

A sik teriiletek a kondicionalisan kevésbé felkésziilt kerékparozoknak vonzo lehetdséget nyujtanak,
ugyanakkor a kevésbé tagolt felszin miatt gyakran a természeti attrakciok nem olyan valtozatosak (pl.
nyilegyenes, napsiitdtte arvédelmi toltésen vezetd turisztikai gerincutvonalak), mint a szomszédos
orszagokban.

3.3.1.2 A kerékparos turizmus infrastrukturalis alapjai

Magyarorszagon az utiranyjelzé tablarendszerrel Kijelolt, turisztikai céli kerékparos utvonalak
osszefiiggé rendszert csak egy-egy kisebb, lehatarolt teriileten alkotnak. Ilyen a Balaton és a
Tisza-to (utdbbi része a 11. szamu EuroVelo tirautvonalnak), illetve a Fert6-t6 koriili kerékparos
turatitvonal, utobbinak azonban a hazai szakaszai jelenleg zOmmel nagyon leromlott burkolataak.
Kivételt képez a fentiek alol a 6. szamt EuroVelo magyarorszagi szakasza, amelyet a Duna mentén
Osszefiiggd utiranyjelzd és informacios tablarendszerrel lattak el. A gyakran a kerékparos
infrastruktira fejlettségi szintjének indikatoraként emlegetett, gépjarmiiforgalomtél elkiilonitett
kerékparforgalmi létesitményeknek csupan egy része tekinthetd a turisztikai célu kerékparos
utvonalhalézat részének. 1992 és 2004 kozott 1620 km o6nalld kerékparat, valamint gyalog- és
kerékparat épitésére kaptak kozponti tamogatast telepiilési Onkormanyzatok. Azodta az utpénztari
forrasbol kb. 170 km 6nallé kerékparut, gyalog- és kerékparat épiilt ki orszagszerte. Jelenleg az ilyen
gépjarmiiforgalomtol elkiilonitett kerékparforgalmi létesitmények oOsszhossza 2000-2500 km
kozott van. Tovabbi 6sszesen kb. 500 km ttirdnyjelzo tablarendszerrel jelolt kis gépjarmii-
forgalmii kozit, arvédelmi toltés és erdészeti uit sorolhaté még a kerékparos uitvonalhalézatba.”
Ezeknek a jellemzéen rovid szakaszokban fellelhetd kerékparforgalmi létesitményeknek
(kerékparsavoknak, onallo kerékparutaknak és gyalog-kerékparutaknak) az egymashoz valo
kapcsolddasa nem megfeleld, igy nem alkotnak halézatot, emellett a minéségiik is valtozé, sok
helyen felujitasra szorulnak.

A kerékparos utvonalak mindségében kis tavolsagokon beliil is oriasi kiilonbségek vannak, mind a
nyomvonalak biztonsagaban és akadalymentességében, mind a burkolat mindségében, mind pedig az
utvonal kitablazottsagaban. Regionalis szinten elmondhato, hogy jo minéségii, nagyobb teriiletet
lefed6 kerékparos ttvonalhialézat csak néhany teriileten (pl. Duna-mente, Fert6-t6 kornyéke,
Balaton koriil, Dél-Zala, Drava-mente, Tisza-t6) talalhato.

Az Orszaggytilés 2008-ban elfogadta az Orszagos Teriiletrendezési Tervrol szold 2003. évi XXVIL
torvény modositasarol szolo 2008. évi 1. tdrvényt, amelyben rogziti az orszadgos kerékparos utvonal
torzshalozat 83 elemét. Ennek fontos része az EuroVelo halézat Magyarorszagot érintd két tagjanak
(6. magyarorszagi szakasza Rajkatol Hercegszantoig illetve Udvarig, a Duna vdlgyében, a 11.
magyarorszagi szakasza Tornyosnémetitdl Roszkéig vezet) kdzel 500-500 km-es szakasza is. A két
kerékparos utvonalnak eddig kevesebb, mint felét alakitottak ki, orszagos, regionalis szervek,
vagy helyi Onkormanyzatok és non-profit szervezetek is részt vesznek az Europai Kerékparos
Szovetség (ECF) elvarasainak megfeleld szinvonalra vald fejlesztésiikben. A kerékparos turizmust
érint6 legjelentdsebb kovetelmények az utvonalakkal szemben:

Az itvonal nem rendelkezhet 6%-nal nagyobb emelkeddvel,

Elég szélesnek kell lennie ahhoz, hogy 2 kerékparos elférjen egymas mellett,

Atlagosan 1000 alatt kell, hogy legyen az atlagos napi gépjarmiiforgalom,

80%-ban burkolt utfeliilet sziikséges,

Az év 365 napjan nyitott, jarhato 1t,

30 km-ként elérhetd élelemforras, 50 km-ként szallas és 150 km-ként kozosségi kozlekedés alljon
a tarazok rendelkezésére.

0O0VVOVO

Jelenleg a legjobban kiépitett, kitdblazott Osszefiiggd szakasz Magyarorszagon a Rajkatol-
Mosonmagyarovarig, illetve a Szobtél Dunakesziig tartd szakasz, de tovabbi, nem Osszefiiggd

12 Forras: www.met.hu
B Forras: Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
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szakaszokon is kiépitettek mar jo6 mindségii kerékparos utvonalszakaszokat. 2008-ban a teljes Duna-
menti szakaszt (Rajka és Hercegszanto/Kolked kozott) Osszefiiggéen tutiranyjelzd és informacios
tablarendszerrel lattdk el. Magyarorszagon az EuroVelo halézat hianyzo elemeit a Kozlekedési,
Hirkozlési és Energiaiigyi Minisztérium (korabban a Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium) altal
kiirt palyazatokon keresztiil megszerezhet6 allami forrasbol épitik és/vagy jelolik ki. A turisztikai célu
kerékparutak épitésének tamogatasaira a KHEM (korabban Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium,
Kozlekedési és Viziigyi Minisztérium) és az Onkorményzati Minisztérium (korabban Magyar
Turisztikai Hivatal, Gazdasagi Minisztérium) k6zds palyazatot irt ki, mely palyazatok elbiralasanal a
Balaton koriili, a Duna és Tisza menti EuroVelo, illetve az ezekhez a nyomvonalakhoz csatlakozo
utvonalak elsébbséget kaptak.

A torzshalézat magas szinvonalu kialakitasa adna meg az alapot a hosszi tava kerékparos
utazasok elterjedéséhez, mivel ezen utvonalak valdsagos halozatot alkotnanak az orszag teljes
teriiletén, valamint kapcsolatot biztositanak a kornyezd orszagok irdnyaba is, lehetdséget nyujtva a
hataron atnyuld kerékparos turakhoz is. A telepiiléseken beliili kerékparos tutvonalak mennyiségi és
minéségi fejlesztése is fontos célja az elkovetkezé éveknek, ami — bar ezek elsdsorban kozlekedési
(hivatasforgalmi) céluak — fdleg a nagyobb varoskdzpontok elérhetéségének javitasan keresztiil
segitheti a kerékparos turizmus fejlodését is. A turisztikai kerékparozas céljara az onallo
kerékparutak, kerékparsavok mellett a Kisforgalmi, mezégazdasagi, erdogazdasagi utak,
arvédelmi toltések is alkalmasak; alkalmazzak is 6ket kerékparos tiratitvonalak részeként. /lyen
létesitmenyekkel Magyarorszag jol ellatott, bar mindségiikben jelentos szoras tapasztalhato.

A Kkerékparos turizmust kiszolgalé infrastruktira fontos elemei a kerékparos utvonalak mentén
talalhato pihendhelyek, a telepiiléseken beliil pedig a kerékpartarolok. A magyar kerékparos
utvonalak felszereltsége ilyen szempontbél jelentés hidnyossagokat mutat, pihenohelyek a
kerékparos utvonalak mentén csak elvétve talalhatok. A kerékpartarolok, kerékpartdmaszok szama, €s
foleg mindsége szintén nem kozeliti meg az elvarhaté szintet (annak ellenére, hogy ehhez
rendelkezésre all paraméterkonyv).

7. abra: Az Orszagos kerékparut torzshalézat elemei (2008. évi L. térvény az
Orszégos Teriiletrendezési Tervrél sz616 2003. évi XXVI. torvény modositasarol, 1/6. szama melléklet)'

A kerékparos turistak jelent0s része — mint ahogy azt a megkérdezett kerékparozok altal kitoltott
kérddivek Osszesitése is alatamasztotta’” — kozosségi kozlekedéssel kozeliti meg célpontjat.
Magyarorszagon kerékpart egyes InterCity jaratok kivételével minden vonaton lehet szallitani,
bar kiilon kerékparszallitasra kijelolt vagont nem minden szerelvényhez csatolnak. Emiatt a
szallitds gyakran kényelmetlen (kevés kerékpar szallithatd egy-egy szerelvényen, szallitasuk
zavarhatja az utasokat, valamint a rossz szemmeltarthatésag miatt gyakoriak a lopasok, rongalasok is).

" Forras: http://www.kertam.hu/doc/KBT_KBM_konferencia_2009/KBT2009/01_KBT2009_CsepilLajos.pdf
1> Az EconoConsult—-Cowi Konzorcium altal készitett online kérdéives felmérés alapjan
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Budapesten, a vasati jaratokon kiviil a kozosségi kozlekedési eszkozok kozill csak a HEV-en és a
Fogaskerekii vasuton szallithato kerékpar, szallitisukhoz egy vonaljegyet kell érvényesiteni. A MAV-
START Zrt. és a GYSEV Zrt. altal lizemeltetett vonalakon egy kerékpar a teljesari menetdij nagyjabol
negyedéért szallithatd (minimum 200Ft-ért, 60 km-es utto6]l szdmitva emelkedik a tarifa a megtett ut
hosszanak megfelel6en), a Magyar Kerékparosklub tagjai ezen feliil kedvezményben részesiilnek. A
MAV-START Zrt-nél lehetéség van kiilonvonat, vagy kerékparszallité vagon rendelésére is. Emellett
a vasuttarsasagok iddszakos akciokkal is segitik a kerékparos kozlekedést (pl. az autdomentes napon
ingyenes kerékparszallitds, vagy a nyari idoszakban a Balaton felé kozlekedd szerelvények
kerékparszallitoé vagonnal valo felszerelése).

A tavolsagi autobuszos kerékparszallitas lehetdségei korlatozottak. Egyes Volan tarsasagoknal van
mod kiilonbusz megrendelése esetén utanfutd kiallitasara (ezzel magancégek is foglalkoznak), viszont
a menetrend szerinti jaratokon a kerékparszallitas csak esetenként megoldott. A turisztikai
célpontoknal a szezonban sziikség lehet utanfutés vagy konzolos megoldassal a tomeges igények
kiszolgalasara.

Magyarorszagon a balatoni és folyami kompok tilnyomé tobbségén szallithaté kerékpar, valtozo,
de altaldban egy teljesaru jegy arat meg nem halad6 dijért. A MAHART altal lizemeltetett, a Duna
Budapesttdl felfelé 1évo szakaszan, tovabba egyéb folyokon és tavakon kozlekedd menetrendszerinti
hajéjaratokon (igy a Balatoni Hajozasi Zrt. jaratain is) szintén van erre lehetoség.

Az orszagban szamos Kkerékparkolesonzé talalhaté, ezek elsGsorban a kerékparos turizmus
legfontosabb célteriiletein, valamint Budapesten miikddnek, de halézatba csak elvétve szervezédnek,
igy a kerékparok leadasa legtobb esetben csak a felvétel helyén lehetséges. A kerékparkolcsonzok
halozatba szervezddésére az egyik legjobb hazai példa a Nyugat-Magyarorszagi Régioban iizemeltetett
rendszer, amelynek keretében 11 varosban lehet leadni és felvenni a kerékparokat'®. A
Németorszagban €s  Ausztridban miukddtetett Nextbike nevli  bike-sharing  (kozosségi
kerékparkolcsonzési) rendszer — amelyet részben a kerékparokon elhelyezett kozteriileti hirdetésekbol
tartanak fent — részét képezi egy fertérakosi gyiijtéallomas is, ahol — mindezidaig egyediilalld modon —
Magyarorszagon is elérhet6 az 6nkiszolgalo kozlekedési rendszer'.

Budapest belvarosaban kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (KKKR) kiépitésérdl hatarozott a
Févarosi Kozgyiilés, mely kb. 10 km’-es teriileten, tobb mint 70 dokkolo allomassal, és tobb mint
1000 kerékparral késziil el. A fejlesztés elsodleges célcsoportja Budapest és a varos
népszeriségének novelésén tul vonzer6t jelenthet a belvaros latvanyossagainak megtekintésére
kerékparral indul6 turistak szamara is.

A kerékparos turisztikai és szabadidds piac specialis, kifejezetten turisztikai célu szolgaltatasa a
gyakran turavezetéssel is kombinalt kerékparkolcsonzés, riksabérlés, illetve az elsdsorban csalddokat
megcélzd bringdhintd kolcsonzés lehetdsége, mely Budapest mellett tobb vidéki varosban (pl.
Hajduszoboszld, Miskolctapolca) is elérhetd.

3.3.1.3 A kerékparos turizmushoz kapcsolodo szolgaltatasok

A kerékparosbarat szallas- ¢s vendéglatohelyek f6 jellemz6i, hogy zarhato, fedett kerékpartaroloval
rendelkeznek, kerékparszerelésre van lehetéség (legalabb alapvetd szerszamokat, pumpat tudnak a
vendég rendelkezésére bocsatani), a legkdzelebbi kerékparszervizrdl informaciot tudnak nyujtani, a
kerékpar mosasahoz hely, vizvételi lehetdéség all rendelkezésre, valamint a kornyékrél szold
kerékparos informacios kiadvanyok és térképek is elérhet6k. A szallashelyek, idealis esetben,
ruhamosasi és szaritasi lehet6séget is biztositanak. Emellett noveli a szallas komfortfokozatat, ha
megtalalhatoak a legfontosabb tartalék alkatrészek, miiszaki mentést is vallald szerviz biztositott,
kerékparkolcsonzésre van lehetdség, csomagszallitasi szolgaltatast nyujt a kovetkezd szallashelyre,
valamint ha repiil6téri, vagy vasuti transzfert biztosit vendégeinek.

16 Forras: http://okoturizmus.hu/hu/node/17
17 Forras: http://nextbike.at/#burgenland
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Kerékparosbarat szallashelyeket, ha csak kis szamban is, de az orszig minden fontosabb
kerékparos turisztikai célteriiletén lehet talalni, szamuk a kerékparos szervezetek aktiv
kozremiikodésével folyamatosan novekszik. Kerékparosbarat szallashelyekkel az atlagosnal jobban
ellatott teriiletek: a Nyugat-Dunantili Régio nagy része (beleértve a Ferté-tavat, az Orséget, a Zalat,
Koszeg és kornyékét), a Balaton kornyéke, Koros-Mura-Duna vidéke, Tisza-t6 kornyéke, valamint a
Pilis és a Dunakanyar térsége.

A kerékparos turizmus szempontjabol fontos a tirattvonalak kijeldlése, valamint azok (valds allapotot
tiikkr6z6) promoécidja mind a potencialis turistdk mind pedig a helyi lakossag felé (ezzel barki
tajékoztatast adhat és maga is aktiv turazéva valhat). Magyarorszagon ez az dgazat gyorsan fejlodik,
szervezett kerékpartaran gyakorlatilag az orszag minden tajan részt vehet az érdekl6dd. Elsésorban az
orszagos ¢és regionalis kerékparos szervezetek (pl. Magyar Kerékparosklub, Happy Bike — Pilis-
Dunakanyar, Dél-Zala, Pécsi Turakerékparos Klub — Baranya, Harom foly6 — Mura-Drava-Duna
kornyéke), magancégek, nemzeti parkok szerveznek turdkat tiravezetéssel, vagy adnak Ootletet
turatitvonalakhoz egyéni utazoknak, de egyre tobb maganszemély turaleirasai, ajanlatai is elérhetdek
az interneten. A tirattvonal javaslatokhoz sok helyen talalhato szallas, vagy étkezési ajanlat is.

3.3.14 Kerekparos térségek kinalatanak értékelése

Magyarorszagon tobb ,.kerékparos térség” is talalhatd. Ezek fejlettségében kiillonbségek vannak ugyan,
de mindegyikrél elmondhatd, hogy viszonylag hosszl, kitablazott, j6 mindségli kerékparos
utvonalhalozattal (akar tematikus ttvonalakkal, 1asd a Tisza-tonal pl. A Tiszatdl Kenderesig Horthy
nyomaban, vagy az Ipartdrténeti emlékek nyomaban) rendelkeznek, teriiletiikon az atlagosnal tobb
kerékparosbarat szallashely, kerékparszerviz, és kolcsonzd talalhatd, valamint gyakran inditanak
szervezett turakat. Az alabbiakban, az ezen szempontoknak megfeleld jelentosebb kerékparos térségek
16 jellemzdit mutatjuk be, atfogo, osszegzo értékelés keretében. A helyi kindlat részletesebb elemzése,
értékelése ezen teriileti szintek kerékparos turizmusfejlesztési stratégidginak a feladata.

Nyugat-Dunantal: A nyugat-dunantali térségben (Alpokalja, Orség, Vas megye) tobb taraatvonal is
megtalalhatd, melyeknek egy része utiranyjelzd tablarendszerrel ellatott onallo kerékpariton vezet,
mashol erdei utakon, kis gépjarmi-forgalmt kozutakon jeldltek ki szakaszokat. A tarautvonalak nagy
része atnyulik Ausztriaba is, és tematikus attrakciokat fiiznek fel (pl. Termalut, vagy [rottké Nattrpark
kerékparos utvonalai). A kerékparos tvonalak a legtobb helyen jelzettek, tobb helyen van kerékpar-
kolesonzési és -szervizelési lehetdség is. A kerékparosbarat szallashelyek szama is magas az orszagos
atlaghoz képest. A térségen vezet at az egyik orszagos torzshalozati elem, a Nyugati Hatar-menti
Kerékparos Turautvonal, amelynek nyomvonala nagy részben megegyezik a Vasfiiggony kerékparos
turatitvonal (Iron Curtain Trail) magyarorszagi szakaszaival. Az Utvonalat az Eurdpai Kerékparos
Szovetség javaslatara az Europai Bizottsdg az FEuroVelo ttvonalhdlézat 13. szakaszaként
népszeriisiti'®. A Dél-Zalai ErdStdgjon — Lenti és Letenye kozott — a mintegy 90 km, erdei és
kisforgalmi kdzutakon kijeldlt kerékparos tirautvonalak kdzelében szinvonalas szallas és szorakozasi
lehetoségek, kerékparszervizek, valamint kolcsonzok is talalhatok. Az titvonalakon a tajékozodast
informacids pontokon beszerezhet6 térkép, cimjegyzék is segiti.

Ferto-to: A Fert6-to koril talalhaté 133 km hossza kerékparos utvonalhalozat kiilonlegessége,
hogy nagyobb része Ausztria, kisebb része (38 km) Magyarorszag teriiletén fekszik. A kerékparos
utvonalhalozat jol kitablazott, kozelében sok helyen van mod kerékparkodlcsonzésre (gyakran
szallashelyeken is), megfelelé mennyiségii szervizpont ¢és kerékparosbarat szallashely all
rendelkezésre, valamint nem elhanyagolhato, hogy rengeteg latnival6 talalhat6 a to kornyékén. A
turistak tajékozodasat segiti, hogy tobb Tourinform iroda mikodik a teriileten, és a Fert6-Hansag,
valamint az osztrak oldalon a Neusiedler See- Seewinkel Nemzeti Parkokat is érinti az utvonal.

Harom-foly6 kerékparos turattvonal: Az Interreg III/A palyazat keretében, horvat partnerekkel
egylitt kerilt kijelolésre és kialakitasra kerékparos turautvonal-haldézat a Duna, Drava és Mura-folyok
kozelében, Osszesen 134 km hosszan, a Nyugati Hatar-menti Kerékparos Turautvonal részeként. A

18 Forras: http://ec.europa.eu/enterprise/sectors/tourism/iron-curtain-trail/
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telepiiléseken informacios tablak, térképek segitik az utazok tajékozddasat, valamint képzett
turavezetok segitségét is igénybe lehet venni. Az utvonal Osszekottetést jelent az EuroVelo 6-os
utvonala és Ausztria kozott is. Az utvonal mentén csak korlatozott szdmban talalhatok szervizpontok
és kerékparosbarat szallashelyek. Jelentds szakaszon érinti a Duna-Drava Nemzeti Park teriiletét,
melynek infrastrukturajan keresztiil a turistak tovabbi, a kerékparozashoz nem szorosan kapcsolodo
informaciohoz juthatnak. A teriileten a Nemzeti Park Igazgatosaga szervez kerékpartirakat.

Budapest: a févaros — mint a potencialis kerékparozok célcsoportjdnak nagy szama miatt kiemelt
kiilddteriilet — turisztikai stratégiaja ugyan szot ejt a szabadidés kerékparozas fejlesztésérdl (feladat:
»A varos kozlekedés szempontjabol alkalmas utvonalain a kerékparos kozlekedés feltételeinek
kialakitasa, 0j kerékparutak kijelolése és épitése, tablarendszerek telepitése.”’”), ennek ellenére
jelenleg a fovarosbol csak egyetlen itvonalon, a Duna mentén (északi és déli iranyban, az utiranyjelzo
tablarendszerrel jelolt EuroVelo 6. ideiglenes nyomvonalan) lehet kijutni kerékparral viszonylag
biztonsagos és akadalymentes utvonalakon, és még Budapest belsd részeinek legjelentdsebb
zOldteriiletei (Margitsziget, Varosliget, Népliget, Duna-partok, Budai hegyvidék) kozott sincs
kialakitva Osszefiiggd kerékparosbarat kozlekedési kapcsolat, amely alapvetéen meghatarozza a
fovarosi lakossdg lehetdségeit a szabadidés kerékparozasra. Mint azt mar emlitettiik, a Fovarosi
Kozgytlilés dontott a kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer kialakitasarol, amely Budapest
belvarosaban tobb mint 70 dokkold allomassal, és tobb mint 1000 kerékparral késziil el. A régiod
szakért6i a rendszer kiterjesztését tartjak sziikségesnek a fovaros teljes teriiletére, illetve a kozeli
regionalis turisztikai célteriiletekre is, igy példaul Szentendrére, Vacra, Godollore.

Pilis-Dunakanyar: Magyarorszag egyik legismertebb kerékparos régidja, ahol mind a
hegyikerékparozas, mind a csaladi kerékparos tirak megtétele céljabol érkezok megtalalhatjak a nekik
megfeleld tutvonalakat és szolgaltatdsokat, mivel tobb, kiillonb6z6é nehézségi fokt, mas-mas
latvanyossagokat felfiz6 tura koziil valaszthatnak az ide latogatok. A teriileten halad at az EuroVelo 6-
os szamu utvonala is, amelyet a végleges kialakitasaig ideiglenes nyomvonalon jeloltek ki. A teriileten
sokféle szervezett tirabol lehet valogatni, de a kitablazott taratitvonalakon (8sszesen tobb mint 280
km) a rendelkezésre allo jo mindségii térképek alapjan egyéni turak is szervezhetdk. A régié nagyobb
telepiilései viszonylag jol ellatottak kerékparkolcsonzokkel, szervizekkel, am egyes szakaszokon
(foleg a Szentendrei-szigeten) ez még fejlesztésre szorul. A teriileten sok szallashely talalhatd, bar a
kifejezetten kerékparosbarat szolgaltatok aranya alacsony. A szolgaltatasok konnyii elérhetéségét
biztositja a févaros kozelsége (a régio keleti, déli részeirdl), jo megkozelithetésége (HEV-vel, vasuton)
is. A kozosségi kozlekedési kapcsolatok ellenére magas a teriiletet személygépkocsival megkozelitok
aranya, els6sorban az ¢lénk domborzat, valamint a sajatos utazasi szokasokkal rendelkezo
hegyikerékparosok magas szama miatt. A — tobbnyire burkolatlan erdészeti utakon futét, ezért
elsdsorban sportolasi célu — kerékparos utvonalakat a Duna-Ipoly Nemzeti Parkkal, a Komarom-
Esztergom és Pest Megyei Allami Kozatkezelé Kht-kal, a Pilisi Parkerdd Zrt-vel, valamint az érintett
telepiilési onkormanyzatokkal egyeztetve jelolték ki, de mindemellett népszertiek az illegalis MTB-
turék a jelzett és jeloletlen erdészeti utakon is (a torvényi szabalyozas betart(hat)atlansaga miatt).

Tisza-to: A Tisza-t6 koriil kialakitott kerékparos itvonalhalozat talalhato, amely az EuroVelo halozat
11-es utvonalanak is részét képezi. Egyes részein az utvonal olyan arvédelmi toltéseken halad,
amelyek nem mindenhol nevezhetok akadalymentesnek, mivel a tdltés menti maganteriiletek
tulajdonosai (pl. strandok iizemeltetdi) tobb helyen illegalisan lezartak azt a kerékparozok eldl.
Tovabbi problémat jelent, hogy egyes szakaszokon idészakonként jelentés gépjarmiiforgalom
tapasztalhato, elsésorban a tonal viragzd horgaszsport miatt. Az érdekellentétekrdl folyamatos
egyeztetés folyik az ‘érintettek (sportszovetségek, kerékparos civil szervezetek, viziigy,
onkormanyzatok) kozott. Létrejott a Tisza-tavi Turakdzpont Haldzat, amelynek célja, hogy a to
turizmusa fenntarthaté modon, a természeti értékeket és a kulturalis 6rokséget megdrizve fejlédjon. A
to kornyékén sok szallashely talalhatd, és bar egyes szallashelyeken lehet6ség nyilik
kerékparkolcsonzésre, szervizelésre, ezeknek csak kis része minésiil kerékparosbaratnak. A
kerékparos turizmus szempontjabol fontos, hogy mas, az aktiv turizmus agazatai kozé tartozo

19 Budapest fovaros turisztikai stratégidja és 2010-ig sz6106 fejlesztési programja (A Horwath Consulting
Magyarorszag Kft. Altal vezetett Konzorcium: GKI Gazdasagkutaté Rt.,Ogilvy & Mather Budapest Rt., Inn-Side
Tanacsado Kft., Horwath Consulting Zagrab, 2004)
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tevékenységek koziil tobbnek a feltételei adottak a teriileten (lovas, vizi, 6koturizmus). A Tisza-to
kornyéke kerékparozashoz sziikséges kiegészitd szolgaltatasokkal (pl. szerviz, tarolok) viszonylag
gyengén ellatott, fejlesztésre szorul. A régidban maganvallalkozasok taravezetést is vallalnak, de
széles korben megtalalhatoak az egyéni tirdzok szamara készitett részletes taraleirasok is.

Pannonhalma-Sokoré kerékparos kisrégié: Pannonhalma és Sokord térségében Osszesen 184 km
kerékparozasra kijeldlt kisforgalmu kozutat, illetve 6nalld kerékparutat vontak be a térségi kerékparos
turatutvonal-halézatba, harom kiilonb6z6 tira kereteit megadva. Emellett a teriileten megtalalhatéak a
kerékparos turizmushoz kapcsolodd kiegészité szolgaltatasok is, habar ezek koziil elsésorban a
kerékparszervizek, alkatrészboltok szama kevés. A turistdk tdjékozodasat a kihelyezett, kiadott
térképek, informdacios tablak is segitik.

Balatoni régio: A Balaton térségének gazdasagaban meghataroz6 szerepet jatszik az idegenforgalom,
melynek szolgaltatasainak differencialasa, a szezon meghosszabbitasa elengedhetetlen a régio
attraktivitasanak megérzése, erdsitése szempontjabol. Ezt felismerve a kerékparos turizmus
fejlesztésére vonatkozo stratégiat™ is kialakitottak (Magyarorszagon gyakorlatilag egyediilallo
modon), mely a Balaton koriil kialakitott kerékparos tarattvonal-halézat fejlesztési iranyait is
meghatarozza. A Balaton térségében mintegy 350 km kerékparos utvonal (erre a célra kijeldlt
kisforgalmti kozat és o6nalld kerékparut) talalhatd (ebbdl kodzel 210 km a Balatont megkeriild
Bringakdrut), azonban ezek az utak nem alkotnak halézatot, a kapcsolodast biztosito, ravezetd utak
mindsége gyakran nem megfeleld. Tobb olyan szakasz is a halézat részét képezi, amelyek a
kerékparozok szamara nem elég vonzdak (nem biztonsagosak és nem akadalymentesek), els6sorban a
gépjarmiivek nagy forgalma és/vagy nagy sebessége miatt. A régioban tobb kerékparszerviz, és
kolesonzo talalhato, de a nyari idészakban a turistak részérdl igény mutatkozna nagyobb kindlatra is.
Problémat jelent tovabba, hogy a kdlcsonzok nem szervezodnek haldzatba. Az érdekl6dOk szamos
magancég ¢és kerékparos szervezet altal szervezett tiran vehetnek részt, emellett tobbféle turatitvonal-
leirast talalhatnak egyéni szervezésii tirak lebonyolitasahoz is.

crer

szempontbdl fontos latvanyossagainak felmérésére, valamint nyolc turisztikai kisrégio lehatarolasara,

amelyek egyedi termékkinalatot tudnak biztositani, ehhez kapcsolodéan egyedi stratégia szerint

fejleszthetok. A nyolc kisrégio a kdvetkezo:

S Nagyberek: kevés a kerékparosbarat Gitvonal, szallashelyek is csak a toparton talalhatéak. Elénye
elsOsorban a t4ji kdrnyezet viszonylagos érintetlensége.

o Kis-Balaton: megtalalhatoak 0Osszefliggd kerékparosbarat utvonalak, jok a kerékparozasi
lehet6ségek gatakon, kis forgalmu kozutakon is, de ezek jobb kitablazasa sziikséges. Szallashelyek
nagy szamban allnak rendelkezésre, am ezek ellatottsiga kerékparozashoz kapcsolodo
szolgaltatdsokkal hianyos.

2 Keszthelyi-hegység: a valtozatos természeti kornyezet és a nagyobb turisztikai k6zpontok egyarant
fellelhetéek, jelentds vonzerét jelentenek a kerékpdros turizmus szdméra. Osszefiiggd
kerékparosbarat utvonalak is rendelkezésre allnak, bar az 0sszekotd erdei utakon a kitablazas
szolgaltatasok szama csekély.

< Balaton-felvidéki tanuhegyek és a Kali-medence vidéke: a teriilet 1atvanyossagokban gazdag, am a
kerékparozasra kijelolt utvonalakon is viszonylag nagy a gépjarmiforgalom, kevés a kis
gépjarmii-forgalmt 6sszekoto Gt. A kerékparos turizmust segitd szolgaltatasok gyakorlatilag teljes
egészében hianyoznak a teriiletrol.

o Torténelmi Balaton-felvidék: a térség rendkiviil gazdag kulturalis és természeti értékekben, igy
idealis célpontja lehet a kerékparos turizmusnak. Ehhez képest a kerékparos utvonalak hossza nem
megfelelé (a Bringakoraton kiviil csak a Balatonalmadit Veszprémmel 6sszekoté ttvonal van
kiépitve), foleg a varosi szakaszokon sziikséges a kerékparos kozlekedés elonyben részesitése. Sok
szallashely miikodik, a kerékparos szolgaltatasok szama azonban nem éri el a megfeleld szintet.

S A Balaton keleti kapuja: a Bringakoruton kivill nincs kerékparosbarat ttvonalhalozat és a
szolgéaltatasok, szallashelyek is csak a part kdzelében érhetdk el.

2 Forras: http://www.balatonregion.hu/public/menu.php?m=244
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o Déli part: infrastrukturalis szempontbdl a legjobban ellatott teriilet, bar a kerékparos szolgaltatasok
szinvonala itt is javitasra szorul. Onmagaban a régié kerékparos turisztikai célpontnak a teriilet
urbanizaltsaga miatt kevésbé megfeleld, kerékparos turak kiindulo, vagy befejez6 allomasanak
lehet leginkabb alkalmas.

2 Somogyi dombok: 6nallé kerékparutak nem talalhatoak a teriilet parttol tavol esd részein, kevés a
kijelolt Gtvonal is. A vendéglatohelyek szama a parton megfeleld, tavolabb a falusi vendéglatas
jellemz6é, de a kerékparos turizmushoz kapcsolodd szolgaltatasok csak elvétve allnak
rendelkezésre.

Osszességében a régid infrastrukturdlis ellatottsaga (féleg az orszag tobbi részéhez képest) jonak

mondhatd, de sziikséges a kerékparos utvonalhdlozat bovitése, fejlesztése (pl. a Bringakorut

mindségének javitdsa), az informacidk megszerzésének megkonnyitése, valamint a kerékparos
szolgaltatasok (szervizek, kolesonzok), kerékparosbarat szallashelyek szamanak novelése.

EuroVelo utvonalak: Magyarorszagot az EuroVelo halozat két tagja a 6. (Folyok utja) és a 11.
(Kelet-Europai utvonal) érinti. Elébbi magyarorszagi szakasza Rajkatoél Hercegszantoig a Duna
volgyében, mig utobbié Tornyosnémetitdl Roszkéig a Tisza, a Bodrog és egyéb zempléni tdjak mentén
vezet. Az Tutvonalak kitdblazottsaga, szolgaltatasi szinvonala egyes szakaszokon az atlagosnal
magasabb, az EV6 teljes hazai szakasza kitablazott. Ugyanakkor, az utvonal-hal6zat kiépitettsége és
mindsége jelentOs teriileti eltéréseket mutat, példaul a kozponti régidban mig a Dunakanyar
kiépitettsége ebbdl a szempontbol kedvezdnek mondhathatd, addig a Rackevei-Duna mentén
elenyészd a kiépitett, biztonsadgos és akadalymentes halozat hossza. Az EuroVelo utvonalak Eurdpai
Kerékparos Szovetség elvarasainak megfelelé szinvonalra fejlesztésével az orszag legmagasabb
szinvonalu kerékparos itvonala alakulhat ki. A tervek kozott szerepel — 13. EuroVelo Gtvonaként — az
un. Vasfliggény utvonal (Iron Curtain Trail) kialakitasa, amely az egykoron a keleti €s nyugati blokkot
elvalasztd hatarvonal mentén haladna, a Barents-tengert6l a Fekete-tengerig, 14 EU-tagallamon
keresztlil. Az utvonal hazai szakaszat (amely részben atfedésben van a Nyugati Hatar-menti
Kerékparos Turautvonallal) az OTrT 2013-ban esedékes feliilvizsgalata soran nevesithetik.

Zemplén-Tokaj: A teriileten tobb vallalkozas és civil szervezet is szervez kerékparos turakat, vagy
nyujt segitséget egyéni tirazok szamara. A gerincutvonalat elészor Sarospatak és Satoraljaujhely
kozott épitették ki, majd meghosszabbitottak a szlovak hatarig, ahol csatlakozik az ottani halézathoz.
A kerékparos Gtvonal mentén 4 pihendhely, valamint 6 informacios tabla talalhato, a hatar tiloldalan,
Alsomihalyi kdzség hatardban pedig egy informacios kozpontot is kialakitottak. A térség viszonylag
gyengén ellatott kerékparosbarat szallashelyekkel, vagy a kerékparos turistakat segitdé mas
szolgaltatasokkal.

3.3.1.5 Neéhany fontosabb kerékparos rendezvény

A kerékparos rendezvények kozvetett, vagy kozvetlen modon segithetik a kerékparos turizmus
fejlodését. Kozvetett modon, a roluk szold tudositdsokon keresztiil szolgalhatjadk a kerékparozas
népszersitését. Kdzvetlen modon pedig, ha a turista kifejezetten az esemény kedvéért utazik az adott
helyszinre, ott tobb napot tolt el, vagy az esemény maga is tobb napos (pl. rendszeres turak,
tomegsportrendezvények, versenysorozatok).

Magyarorszagon a varosokban folyamatosan né a rendszeresen kerékparozok, ezzel egyiitt a
kerékparos rendezvényeken rendszeresen résztvevok szama, a legnagyobb tomeget megmozgatod
kerékparos megmozdulas a Budapesten és egyre tobb mas varosban évente kétszer (aprilis 22. Fold
Napja, szeptember 22. Europai Automentes Nap) megrendezésre keriild Critical Mass, mely a varosi
kerékparozas népszertsitésében vald szerepén keresztiil, kozvetett modon van hatassal a kerékparos
turizmus ¢és a szabadidés kerékparozas fejlodésére. Hasonldé mddon pozitiv hatdsa van tobbek kozott a
,»Bringazz a munkaba” kampanynak, vagy az Eurdpai Mobilitasi hét keretében megrendezett egyéb
programoknak is.

Néhany jelentosebb kerékparos esemény:

2 A Somogy Megyei Kerékparos Szovetség 2002 ota szervezi a Tour de Pelso — Balatoni tokertild
teljesitménytirak és verseny elnevezésli rendezvényt, amelyet kimondottan a balatoni turisztikai
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szezon meghosszabbitasa céljabol hoztak létre a szervezok. 2009-ben 1400 induldval és mintegy
5000 f6s kiséro és érdekl6do taborral, ma mar Magyarorszag legnagyobb kerékparos rendezvénye.

S Elsésorban sportrendezvény a hegyikerékparosok szamara kiirt Top Maraton versenysorozat,
amelynek keretében négy versenyen tobb ezren indultak 2009-ben, igy ez hazank egyik
legnagyobb kerékparsport rendezvénysorozata, amely a résztvevok nagy szama miatt népszerisiti
a turisztikai célu kerékparozast is.

< 2009-ben rendezték meg elészor a Balaton Bike Festet a to északi partjan, mely a legtobb
kerékparos szakag képviseldi szamara kinal sportprogramokat, de tomegrendezvény jellegének
kdszonhetden a szabadidds és turisztikai célu kerékparozast is népszeriisiti.

2 A kerékparos turizmust népszeriisité rendezvény az évente megtartott Ttrakerékparos Talalkozo
is. Az esemény keretében tobbféle szervezett tiran lehet részt venni, emellett egyéb programok is
rendelkezésre allnak. Az eseményt a Magyar Kerékparos Turazok Szovetsége szervezi.

S 2000 ota évente rendezik meg a Balaton korturat, melyen 2009-ben 911 regisztralt induld allt
rajthoz. A tira célja kifejezetten a kerékparozas, a kerékparos turazas népszerisitése.

A taravezet6i képzésekre, képesitésekre vonatkozo szabalyzatot a Magyar Természetbarat Szovetség
teszi kozzg¢, ez alapjan irnak ki tanfolyamokat az egyes regionalis, szakagi szovetségek. Emellett egyes
kerékparos régiok maguk is szerveznek turavezetdi képzéseket, melyeket nem feltétleniil a Magyar
Természetbarat Szovetség szabalyzata alapjan tartanak meg, ezek célcsoportjai altalaban a helyi, a
teriiletet jol ismer6 turazok. Jelenleg OKJ-s képzésben kerékparos turavezetdi képesitést szerezni nem
lehet.

3.3.1.6 A kerékparos turizmus marketingje

A kerékparos turizmust az egyes kerékparos régiokban regionalis szervezetek (pl. Pannonpedal a
Nyugat-dunantali Régioban) népszertisitik, a regionalis fejlesztési tigynokségek berkein beliil. Ezen
kiviil a Magyar Turizmus Zrt. regionalis marketingigazgatdsagai propagaljak kiilonb6zé kiadvanyok,
rendezvények, vasarok alkalmaval, azonban altalaban az adott régio egy kinalati elemeként jelenik
meg a tobbi kozott a kerékparos turizmus, igy nem kap jelentds hangstlyt. Ezen tul az egyes
kerékparosbarat szolgaltatok néhany orszagos szervezet portaljan is megjelenhetnek, valamint
szallasportalokon hirdethetik magukat, azonban ezen eszk6zok hatékonysaga jelenleg alacsony foku.

A kerékparos turizmus marketingje 0Osszességében elaprozodottnak, esetlegesnek és  valtozo
intenzitasunak mondhatd. Mivel a kerékparos turizmus nem kiemelt turisztikai termék, orszagos
szinten a Magyar Turizmus Zrt, mint nemzeti turisztikai szervezet csak minimalis, szintentarto
termékmenedzselést végezhet (és az ennek megfeleld forrasokkal rendelkezik erre a célra). Helyi,
regionalis szinten pedig nem alakult ki egy egységes, az egész orszagra alkalmazhat6, jol miikodo
rendszer, igy Osszességében a kerékparos turizmus Ilehetdségeinek ismertsége hazankban — a
folyamatos fejlodés ellenére — alacsony.

3.3.2 Kerékparos turizmus iranti kereslet bemutatdsa

A hazai kerékparos turizmus keresletérél szamos egyéni felmérés késziilt, amelyek 0sszegzésével, az
EconoConsult-Cowi Konzorcium altal végzett felmérés, valamint a workshopok és szakértdi interjuk
informacidinak szintetizaldsdval allitottuk Gssze az alabbi értékelést.

3.3.2.1 Kerékparozasi szokdsok altalanos trendjei, jellemzoi

2006-ban kb. 300 ezer db kerékpart adtak el Magyarorszagon®', mely szam meghaladta az eladott
autok szamat. A kerékparok tobbsége kozlekedési vagy rekreacids, turisztikai célokra alkalmas, de
koriilbeliil 10%-a (25-30 ezer db) versenyszerii sportolasra is megfeleld. A rekreacios és kozlekedési
célra hasznalhato kerékparok esetében atlagosan 5-8 év hasznalati idovel szamolva 1,5-2 millié ember
szamara adott a lehetéség, hogy szabadidejében vagy munkahelyére kerékparozzon. Atlagosan harom
éves hasznalati idével szamolva, 70-90 ezer f6 kozott van azok szama, akik sportolasi céllal
hasznalhat6 kerékparral rendelkeznek Magyarorszagon. A kerékparozasi szokasokrol helyi és orszagos

2! Forras: Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi Szovetség és Magyar Kerékparosklub
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szinten megbizhatdé informacidé igen korlatozottan all rendelkezésre. Tomeges tarsadalmi igény
mutatkozik meg évente kétszer a (marcius és szeptember) a Critical Mass felvonulasokon is**, amelyek
soran rendszerint tObbtizezer (id6jarastol és tUtvonaltodl fiiggden 20-80 ezer kozott mozgott a
résztvevok becsiilt szama) kerékparos demonstralt a budapesti utcakon a kerékparozashoz sziikséges
jobb feltételek megteremtéséért.

Mindezek ellenére a tarsadalom jelentds részében a kerékparosokrol mégis ,,lesajnald” kép él, fontos a
szemléletvaltas ezen a téren is. A kozlekedésbiztonsag jelentds fejlesztésére van sziikség — nemcsak a
fovarosban és a nagyvarosokban — és nem csak a kerékparosok, de a gyalogosok és az autdsok
biztonsagara is értendden.

3.3.2.2 Kerékparos turizmus iranti kereslet nagysaga és jellemzai, célcsoportok

A kerékparos turizmus keresletérél eddig rendelkezésre allé informaciok hianyosak, illetve sok
esetben a felmérések eredményei sem megbizhatoak (markans eltérések fedezhetok fel a valaszokban).
A Kozponti Statisztikai Hivatal a kerékparos turizmus mérésére statisztikai adatokat nem gytijt. A
kerékparos turizmus orszagos szinten nem kiemelt termék, igy a nemzeti turizmusszervezet csak
szintentarté termékmenedzselést végez. Ezen til a szolgaltatok részérél sem érkezett eddig jelentds
érdeklddés, altalaban nem tartjak fontosnak és hasznosnak a statisztikai adatok szolgaltatasat.

Megallapithatd, hogy azokban a magyarorszagi régiokban kapott nagyobb hangsulyt eddig a
kerékparos turizmus, amelyekben mar kiépiilt valamilyen kerékparos infrastruktira és a hatasara
turistdk megjelenésére épité szolgaltatéi kor. Azonban az orszag nagy részén jellemzoen a
kereslet hiizza maga utan a kinalatot, altalaban nem jellemz6 a szolgaltatdi szféra kezdeményezése.

Szamos egyéni és a Magyar Turizmus Zrt. dltal készitett felmérés demonstralja a kerékparos turizmus
1étjogosultsagat és egyre inkabb felértékelddd mivoltat az altalanos turizmuson beliil. Osszegezve
ezeket a felméréseket a kdvetkezdket allapithatjuk meg:

O Az Magyar Turizmus Zrt. felmérései szerint a sportolds, sport jellegli tevékenység végzése™
novekvo tendenciat mutat a belfoldi egynapos utazasok tekintetében (2006: a megkérdezettek
2,1%-a, 2008-ban 2,2%-a jeldlte be ezt kirandulasanak motivacidjaként). A sportrendezvények
meglatogatasa (amelybe beletartoznak tobbek kozott a kerékparos rendezvények is, de ugyanugy
pl. a Formal futamok latogatasa) hasonlo trendet mutat, a két év Gsszehasonlitasaban az Gsszes
megkérdezett 0,2%-r6l 0,4%-ra novekedett. Megfigyelhetd, hogy a legnagyobb mértékben a
kerékparozas, legkisebb mértékben a lovaglas, mint szabadidés tevékenység népszeriisége
fokozddott a vizsgalt id6szakban.

o A kerékpartarazas kedvelt id6t6ltés, amely irant sokan érdeklédnek a ritkabban kerékparozok
koziil is, s6t olyanok is, akik még sohasem vettek részt biciklitiran. A kiilonb6z6 hosszusagu
turdk iranti érdeklédés kiegyenlitettnek mondhato, a fél-egynapos tirak azonban valamivel
vonzobbak a hosszabb turaknal.

S A thra kivalasztasanal a megkérdezettek szamara a természeti latnivalok és a biztonsag volt a két
legfontosabb szempont, de a foldrajzi tavolsag is jelentds szerepet jatszott a motivacios
tényezoknél.

2 A magyar kerékparosoknal a tavoli (kiilfold) kerékparos utazas, még a kerékpar szallitdsaval
sem jellemzo6, a megkérdezettek tlnyomd tobbsége (70%-a) Magyarorszagot tekinti kedvenc
orszaganak a kerékparozds szempontjabol. Ennek kovetkeztében a belfoldi kerékparosbarat
desztinaciok és szolgaltatok korében egyre erésodé versenyre kell szamitani.>*

2 A Zéld ut 2007 kampanyévet megel6z6 feltard felmérésnél kideriilt, hogy a megkérdezettek kozel
fele vesz részt rendszeresen vagy alkalomszerien hosszabb-rovidebb kerékpartaran. A
kampanyévet kovetd ellenérzé felmérés eredményeiben azonban a zold turizmus kiillonbdzo

2 Forras: Kerékparral Magyarorszagon — A magyarorszagi kerékparos civil szervezetek projekt javaslatai a
maganszféra szamara, Magyar Keré¢kparosklub, 2006
3 Ezalatt értendé: a horgaszas, a vizisportok, a kerékparozas, a lovaglas, a sielés, a golfozas és egyéb sportok
(utobbi, mint egységes, kiilonallo felmérési kategoria)
* Forras: Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013., felmérések: Magyar Kerékparosklub, 2002
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formai koziil a kerékparozas nem kapott kiemelt szerepet, igy nem allapithatd meg, hogy milyen
volumenben néhetett a kampany hatasara a kerékparos turistak szama.

Az EconoConsult-COWI Magyarorszag konzorcium szervezésében megtartott szakértoi interjitk és
workshopok tapasztalatai szerint az alabbiak jellemzik leginkabb ma a magyarorszagi kerékparos
turisztikai keresletet.

< A kerékparos turistakat rovidebb tartézkodasi idé jellemzi leginkabb a kirandulasok turajellege
(helyszinr6l helyszinre valé vandorlas) miatt.

> A legnépszeriibb, ergo legtobbek altal izott turafajta az 1 napos kirandulas, amely mellett a 2-3
éjszakas csomagok is kozkedveltek, egy szallashelyrdl szervezett csillagtirakkal (foként
csaladdal, gyerekekkel turazok korében). A hosszabb iddtartamu tarakerékparozas kevésbé
jellemzo.

S A kerékparturara vagy kerékparos kirandulasra indulok jellemzéen nem a f6 szabadsagukat
toltik kerékparozassal, inkabb a hosszi hétvégék dominansak.

2 A kerékparosok jellemzéen nem torzsvendégek, nem jellemzO, hogy ugyanazt a tarat tobbszor
jarjak végig (kivétel: Balaton korbekerékparozasa, mint sportteljesitmény).

o Az utkézben elhelyezett attrakcidkra, tUtvonalakra vonatkozd tajékoztatdo tablak ugyan
sziikségesek, de mivel a kerékparos nem a helyszinen, hanem az utazasa el6tt dont, illetve a tara
elére megtervezett program szerint zajlik, ezért leginkabb a szervezést konnyité informaciokra
van sziiksége.

2 A Kkiilfoldrol érkezo kerékparos turistakra els6sorban a tudatossag és a szervezettség jellemzo,
nem vagy csak nagyon indokolt esetben térnek le az eldre megtervezett utvonalrol.

2 Altaldnossagban elmondhatd, hogy ott jelenik meg jelentés szabadidds célu kerékparos forgalom,
ahol a kerékparosok igényeinek megfelelo titvonalhdlézat és hattér-infrastruktira (Utmenti
pihendhelyek, vizvételezési lehetdséggel, mosddval, jatszotérrel, esdbealloval, szervizzel) 15-20
km-enként mar rendelkezésre all.

o Jellemz6 a kerékparos turistdkra, hogy nagyvarosban (f6- vagy megyei jogli varos) élnek és
elsésorban a vizpart mellett vezeto kerékparos tirakat részesitik elényben.

O Altalanossagban jellemzé6 a magyarorszagi turistdk igényeire, hogy inkibb a passziv
kikapcsolodast részesitik elényben, akar egy, akar tobb napra mennek otthonuktol tavolabb. Ezt
interjualanyaink — kerékparosbarat turisztikai szolgaltatok, szallashelyek — és a statisztikdk is
alatamasztjak: az aktiv turizmussal kapcsolatos tevékenységek a passzivok javara 1/3-2/3
aranyban oszlanak meg.

A részletes helyzetfeltaras sarkalatos pontjat jelentette a keresleti igények primer feltirdsa a fent

emlitett hianyos adatok rendelkezésre allasa miatt. A primer kutatds a hazai és kiilfoldi szakértokkel

készitett mélyinterjik és szakmai mithelybeszélgetések mellett egy kérddives felmérésre is kiterjedt™.

A kutatasban résztvevok affinitdsa a kerékparozdshoz a motivaciok szerinti elemszamban is

megmutatkozott: a valaszadék tobbsége (63%-a) tobbnapos kerékparos utazasokon /

nyaralasokon is részt szokott venni.

o A valaszokat Osszegezve megallapithatd, hogy jelenleg a hazai kerékpdros turista jelentGsen
kiilonbozik az atlagos utazotol. A kerékparos turistak fiatalabbak, magasabb iskolai végzettséggel
rendelkeznek, jobb jovedelmi helyzetliek, mint az atlag. Jellemzden férfiak, akik mindennapjaik
soran is szivesen és rendszeresen bicikliznek. Kerékparos utazasaikat hosszabb atlagos
tartozkodasi id6, magasabb koltés jellemzi, nagyobb tarsasaggal utaznak. A kerékparos utazasok
hozzajarulhatnak az erdsen szezonalis desztinacidk fészezonon kiviili vendégforgalmanak
noveléséhez, a régiok megkiilonboztetéséhez és turisztikai pozicidjuk javitasahoz, tovabba a
levegdszennyezés mérsékléséhez. A szolgaltatdsokat a célcsoport igényeinek megfeleléen kell
alakitani, legyen sz6 kerékpar-szallitasi lehet6ségekrol, 1 éjszakas szallasfoglalasrol, stb.. Elérésiik
els@sorban az Interneten keresztiil lehetséges.

> A kerékpdros kirandulok a kerékparos turistaknal is fiatalabbak (kiilondsen magas a 25-34 év
kozotti korosztaly részaranya), magas iskolai végzettséggel rendelkeznek, szintén jobb jovedelmi
helyzetiiek, mint az atlagos kirandulok. Jellemzden férfiak, de esetiikben a kerékparos turistakhoz

5 Bar az online kutatés a teljesen véletlenszerii mintavétel altal biztositott reprezentativitast nem nyujtja, jol
koriilhatarolhaté, tipikus jegyekkel rendelkezo és célzott csatornikon keresztiil elérheto célcsoportok
esetében igen jol alkalmazhato, koltséghatékony kutatasi eszkoz.
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képest kiegyenlitettebb a nemek aranya. Kevésbé gyakran kerékparoznak a mindennapjaik soran,
mint a kerékparos turistak. A kerékparos kirandulasok gyakoribbak, mint a tobbnapos kerékparos
utazasok®, de az uti tarsasag létszdma atlagosan kisebb, mint a tGbbnapos utaknal: a
leggyakrabban emlitett 1étszam a 2 6. Alacsonyabb koltés jellemzi Oket, és els6dlegesen az
ismerdsokre tett jO benyomassal és azok tovabbajanlasaval, valamint az Internetes turisztikai
oldalakon keresztiil lehet elérni dket.

o Az alacsony mintaszam miatt néhany altalanos megallapitas tehetd csak a nmyaralds alatt
kerékpdarozokra: a megkérdezettek évente néhany (1-2) alkalommal utaznak, nyaralnak, amelyek
alatt jellemzden egyszer kerékparoznak. Egy-egy ilyen kerékparos program soran altalaban 15-20
km-et kerekeznek (egyéni szervezésben). FO motivacidjuk a természet élvezete, illetve egy-egy
latnival6 megtekintése. A kerékparos program alatt leggyakrabban étkezést vesznek igénybe. A
legfontosabb dontést befolydsold szempont szamukra a kerékparos utvonal kiépitettsége
(gépjarmiforgalomtol elvalasztott kerékparut), amelyet a kerékparos utvonal kornyezete, és a
latnivalok kovetik.

> A kerékpdros utazds, kirdndulds elutasitdsanak legfébb oka — amellett, hogy altalaban nem
utaznak — a nem megfeleld kerékparos infrastruktura, mas programok nagyobb vonzereje, a
veszélyérzet és a csomagszallitds nehézsége. A valaszok alapjan lesziirhetd, hogy a jelenleg
kerékparral nem utazok meggy6zését elsésorban a biztonsagos ¢és 0Osszefiiggd kerékparos
utvonalhalozat kiépitése, valamint a megfelelobb kerékpar-szallitasi lehetdségek biztositasa
segitheti.

A kerékparos turizmus barmely fentebb targyalt formajanal egyértelmiien megallapithatd, hogy a
részvevok f6 motivacioja a kerékparozas, mint tevékenység (maga az utazas) és az élményszerzés,
valamint mindezek mellett markdnsan megjelenik a fenntarthatésiag, kornyezettudatossag
(kerékpar, mint nem kérnyezetszennyez6 kozlekedési eszkoz) is.

Az életkor, illetve csaladi életciklus szerint megkiilonboztetett szegmensek jellemzobit az alabbi
tablazat tartalmazza®’:

%6 A valaszadok 40,5%-a évente 4-5 alkalomnal tobbszor kel ttra.
?7 Econoconsult-COWI konzorcium szakérti mithelybeszélgetései alapjan

30



A kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja

COWI

Magyarorszag

Fiatal felnottek

gyerek nélkiil

Tura szervezettsége

Egyéni tara + +
Szervezett kis csoportos + + +
Szervezett nagy + + + +
csoportos
Kor (év) 25-50 50+ 25-35 16-24 25-50
Koltés Kozepes (fontos a magas Magas (fontos a Alacsony (nem Felszerelés top
szolgaltatasok magas szolgaltatasok vesznek igénybe kategoria, de
mindsége) magas mindsége) | fizetds szallashelyet) szolgaltatast alig vesz
igénybe (max. szallast)
Felszerelés Jo Top mindség Jo Olcso Top mindség
Edzettség Nem jellemz6 a j6 kondicio, | Jo, azért vallalkoznak ilyen | Jo (életkorukbol adododan | Maximalis
vagy ha igen, a gyerek(ek), | tirara, hogy megmutassak, altalaban) jo
akiket vinni kell a tura soran | hogy ,,nem o6regek”, birjak a
rontjak a teljesitoképességet | tempot
Erdeklédési Természet, kultira, viz Valtozatos programok Természet, Buli és/vagy Teljesitmény, sport
kér/motivacio (szinte mindig) (kulturalis programok, kikapcsolodas, teljesitmény
gyogyfiird6, okoturak) programok
Kiildoteriilet Altaldban f6- és nagyvaros | Féleg kiilfold, ill. Magyarorszagi Belfold Altaldban f6- és
magyarorszagi nagyvarosok | nagyvarosok nagyvaros
Tura tipusa Vandor, esetleg csillagtira | Szervezett vandortira Vandor- és Foleg vandortara Vandortura
csillagtira
Tura hossza (km/nap) 30-50 30-50 50 50+ 100+
Tartozkoddsi idd (nap) | 3-5 7-10 2-4 valtozo Nem jellemzo
Utazasi tarsasdg Csalad, csalad baratai Hasonlo koru ismer6sok Parjaval és/vagy Barati tarsasag Egyediil vagy mas
€s/vagy egymast nem kisebb barati sportoldk csoportjaval
ismerok csoportja tarsasaggal
Kapcsolodo turizmus Falusi, 6ko, viziturizmus, Kulturalis, termal, Fesztival-, Fesztivalturizmus Kerékparos

dagak

(kerékparos) rendezvények,
¢lmény- és wellnessfiirdok

felkeresése

egészségturizmus,
Okoturizmus

gasztro-, oko-,
egészség-, vizi
turizmus

rendezvényeken valo
részvétel
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3.3.2.3 Kerékparozas, mint turisztikai célu szabadido-eltéltés szokasai

A célcsoportokhoz kapcsoloddéan mar szdmos szempontot érintettiink a kerékparos turistak
motivacidjarol, jellemzoirdl, jelen fejezetben pedig az ezen feliil jelentkezd és hozzajuk kapcsolodo
igényeket vizsgaljuk.

Szallas igénybevétele

S A kerékparos tirazokra altaldban nem jellemz6, hogy a hosszabb turdk alkalmaval (kivéve
csillagtura) elére foglaljanak szallast, és ez sokszor gondot jelent, féleg a turisztikailag frekventalt
desztinaciokban talalhato, az egy ¢jszakas vendégekre ,,nem szoruld” szallashelyek esetén.

o Az egész napos fizikai megterhelés miatt a kerékparosok jellemzéen nagyobb adag reggelit és
vacsorat igényelnek, mint az atlagvendég, ennek szem eldtt tartdsa fontos szempont a szallashely
¢és vendéglatohely kivalasztasanal.

S A kerékparosbarat szallashelyek alapfelszereltségéhez kell, hogy tartozzanak a kovetkezok
(nemzetkdzi trendek, illetve a hazai felmérés szerint):

Biztonsagos kerékpartarolo a szallashelyen

LehetOség a ruhaszaritasra

Lehetdség a bicikli javitasara (helyben vagy informécio, esetleg szallitasi szolgaltatas a

legkozelebbi szervizpontig)

Helyi f6- és alternativ kerékparos utvonalakat tartalmazo térképekhez valé hozzaférés

Kerékpar- ¢és poggasz-szallitasi lehetoség (illetve informacidé a legkozelebbi ilyen

lehet6ségrol)

- Ajanlatok helyi latvanyossagokrol és tematikus utakrol

2 2 2\ 2%

Szolgaltatasok igénybevétele

A kerékparos turistanak biztositani kell a kiilonboz6 szolgaltatasokhoz vald hozzaférést, amelyek

lehetnek a kényelmét szolgalo, ingyenes lehetoségek (mint pl. pihendhely, vizvételezési lehetdség,

jatszotér, szabadstrand, nyilvanos illemhely), de lehetnek olyanok is, amelyek bevételt generdlnak az

adott telepiilésnek és a térségnek. Ezeket a szolgaltatasokat

O ut kozben vehetik igénybe, mint példaul: szerviz, fizet6s illemhely/zuhanyzo a pihenéhely
teriiletén, attrakciok, latnivalok belépddijai, kereskedelmi, vendéglatoipari egységek kindlata,
egyéb, vagy

O a szdllashelyén, illetve annak kozvetlen kiornyezetében (a telepiilésen, illetve a kornyezd
falvakban), ugymint: helyi termékek, szallasszolgaltatas, vendéglatoipari egységek, mosasi
lehetdség, kerékparok és/vagy csomagok szallitasi lehetdsége egy-egy kozeli célallomashoz,
egyéb helyi szolgaltatasok.

Rendezvények
A kerékparos turistak daltal igénybe veheto, a kerékparos turizmust kozvetleniil vagy kozvetetten

(elsésorban annak népszeriisitésén keresztiil) szolgalo rendezvényeket az alabbi szempontok szerint
csoportosithatjuk:
< Kerékparos rendezvények, események:

- A kerékparos, mint résztvevé jelenik meg egy (pl. nemzetk6zi) versenyen. Rajuk leginkabb a
célcsoportoknal a sportolok/fanatikusok kategoriaba soroltak a jellemzék. Altalaban csak a
legsziikségesebbekre koltenek mar csak azért is, mert sokszor mar az odautazas, a megfelel
felszerelés és a nevezés is jelentds Osszegeket emészt fel (minden kontinensen rendeznek
nemzetkdzi résztvevokkel kerékparos versenyeket, teljesitménytirakat), igy igyekeznek a
koltségeiket minimalisra csokkenteni. Szamukra a f6 vonzer6t a verseny €s a részvétel, illetve
az ott elért eredmény jelenti.

- Nézoként a csaladtagok is megjelenhetnek a kerékparos versenyeken, ahol viszont a csalad
tobbi tagjanak igényei miatt mar a turizmus klasszikus formaja jelenik meg mind a szallashely
kivalasztasanal mind pedig az egyéb szolgaltatasok igénybevételénél.

2 Klasszikus, turistdkat vonzé kulturalis rendezvények:

- Tapasztalatok szerint jelenleg Magyarorszagon a kerékparos tirak nem igazan illeszthetéek a
helyi (pl. kulturalis) rendezvényekhez, ugyanis a telepiilések rendezvényeinek kihirdetése
nagyrészt a marciusi Utazas kiallitason torténik, amire a szervezett nagy kerékparos tarak
szervezési munkalatai mar lezarulnak, az utvonal és a program véglegesedik. Népszeriibbek az
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un. fix latnivalok mentén Osszeallitott tirdk, amelyek ezért altalaban nem kapcsoldédnak az
egyéb telepiilési rendezvényekhez.

Utvonal kivalasztasanak szempontjai
Az utvonal kivalasztasanak szamos szempontja meriil fel egy tura szervezésénél, legyen sz6 barmely
fent emlitett célcsoportrol, amelyek a kdvetkezok:
o Azut:

- lehet6leg zomében gépjarmiiforgalomtol tavol vezessen

- legyen biztonsagos a kerékparosok szamara (kerékparat vagy kijeldlt, kis gépjarmiiforgalma
kozut vagy kijelolt, kerékparosok altal biztonsagosan és akadalymentesen hasznalhato egyéb
utvonal)
legyen biztonsagos tajékozdodasi szempontbol
vezessen sz&p tajon
ne legyen nehéz terep
legyen jo mindségi (feliilet, vonalvezetés szempontjabol) és kiemelten fontos, hogy barmilyen
burkolatt, de gondozott legyen
legyenek arnyékos szakaszok
Hattér-infrastruktara kiépitettsége
Legszivesebben valasztott latnivalok jellemzdi:
épitett
természeti
¢lmény jellegii
népszokas, népviselet, hagyomany
muzeum
urautvonalak:
csillagtura frekventalt tdiil6helyek, szallodak kornyékén és/vagy a latnivalokat sorravevo
varosi tirak jellemzok
vandorutak egy célpont kivalasztasdval (pl. El Camino de Santiago) és/vagy valamilyen
utvonal mentén (pl. Duna, Tisza-menti kerékparos itvonal, borutak, tematikus utak)
- korutak!
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e BN N N AN\ N2 2\ 2\ 2\%

v

Elmondhat6 a magyarorszagi kerékparos szolgaltatasok kinalatarol, hogy az Gn. nomad tarak esetében

az alacsony igényszintnek megfelelden jok az adottsagaink, azonban a kiil- vagy belfoldi nagyobb

igényl csoportok igényeinek kielégitésével mar gondok adodhatnak, mivel

<2 nincs mindenhol Osszefiiggd, biztonsagos és akadalymentes kerékparos ttvonalhalozat;

S egy atlagos méretii csoportnak (20-25f8) minden éjszakara egy szallashelyen vagy akar egy és
ugyanazon telepiilésen szallast szerezni nehéz feladat;

2 nem egyértelmil, hogy milyen szallashelyet preferalnak a turazok: a kempingtol a 4-5 csillagos
szallashelyig minden megtalalhat6 az igényeik kozott.

Kapcsolddo tevékenységek

A kerékparos turizmushoz kapcsolodd egyéb turizmusagakra kiilon fejezetben tériink ki, azonban itt
fontosnak tartjuk kiemelni azokat az egyetlen kategoriaba sem besorolhato tevékenységeket, amelyek
szorosan hozzajarulhatnak a kerékparos turista élményének ndveléséhez. A tapasztalatok alapjan egyre
inkabb jellemz6é mas szabadidés tevékenységek 0sszekapcsolodasa a kerékparos turizmussal, pl. a vizi
sportok, a geocaching, a nyari bobozas, az akadaly (canopy-)palyak bekapcsolasa a turaprogramba,
amelyek el6segithetik egy tiran résztvevo csapat 6sszekovacsolodasat.

Koltés

Az MT Zrt. belfoldi kirandulasok koltségére vonatkozod kérdéseire adott valaszok Osszesitésébol jol
latszik, hogy a sportolas, sport jellegli tevékenység végzésének napi atlag 2.466Ft + 166Ft-rol 1.928Ft
+ 199Ft-ra csokkent le és a koltség szerinti rangsorban a 13-r6l a 17. helyre esett vissza.

A kérdéives felmérés eredményei alapjan megallapithatd, hogy a kerékparos utazasok napi fejenkénti
koltése (4.939Ft) lényegesen magasabb az altalanosnal (3.327Ft), igy egy-egy utazas soran kb. 60%-
kal tobbet koltenek a kerékparosok, mint az atlag! A kerékparos kirandulasok esetében az
atlagos koltés 2.000Ft fejenként.
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3.3.3 Egyiittmiikodési lehetoségek, kapcsolodasok

3.3.3.1 A kerékparos turizmus jelenlegi szervezeti hattere

A turizmus rendkiviill Osszetett, szamos teriiletet érintd iparag, mivel fOszerepldje a turista, akinek
igényei otthonatél tavol is teljesek, mindemellett az egyedi élmény megszerzése motivalja. Eppen
ezért ugyanugy sziiksége van nyaralasa alatt postara, bankra, orvosra, egyéb szolgaltatokra,
kereskeddk termékeire, mint kozlekedési eszkozokre, élelemre, szallasra, tajékoztatdsra, mint otthon
is. Ezért a fenti teriiletekért felelés hatosagok, kormanyzati szervek mind kozvetve vagy kozvetleniil
kapcsolodnak a turizmushoz. Tovabb bonyolitja a helyzetet a szervezet meghatarozasa szempontjabdl,
hogy a turisztikai attrakciok is kiilonb6zo szakteriiletekhez kapcsolodnak mindamellett, hogy a
koordinalasukért a mindenkori turizmusért felel6s minisztérium €s annak egy specializalt részegysége
felel(t). A kerékparos turizmusra hatassal levé szervezetekre €s a vele Osszefiiggésben levo feladataira
tériink ki ebben a fejezetben, amely megalapozza a fejlesztési stratégiai rész szervezetfejlesztési
fejezetében tett javaslatokat.

A kerékparos turizmus &llami iranyitasa®®

A turizmus irdnyitasat a vildg szamos orszagaban nemzeti, regiondlis és helyi szinten tevékenykedd,

egymast kolcsonosen kiegészitd szervezetek végzik. Ez elmondhatd Magyarorszagrol is, hiszen a

turizmus irdnyitasa az Orszaggyiiléstdl a telepiilési onkormanyzatokig szamos szervezet feladatai

kozott szerepel. A kerékparos turizmus iranyitasanak f6 feleldsei, szerepldi, allami szinten:

S Onkormanyzati Minisztérium Turisztikai - Szakdllamtitkdrsiga (OM TSZAT): a Turisztikai
Szakallamtitkarsag a Magyar Turisztikai Hivatal jogutddja, amely ellatja a turizmus, ezen beliil a
kerékparos turizmus allami iranyitasaval kapcsolatos operativ feladatokat. A Szakallamtitkarsagon
beliil, a Turisztikai Stratégiai és Fejlesztési Foosztaly vezet6-tanacsosa koordinalja az orszagos
kerékparos turisztikai feladatokat.

o Magyar Turizmus Zrt. (MT Zrt.): nemzeti turisztikai marketingszervezet, tevékenységének célja,
hogy hozzajaruljon a hazai turisztikai kindlat piacra viteléhez, és ezaltal eldsegitse a
Magyarorszagon realizal6do belfoldi és nemzetkozi turizmusbdl szarmazo bevételek novelését,
feladatait a kozponti egységeken kiviil a belfoldi halézatat alkotd Regiondlis Marketing
Igazgatosagai, kiilfoldi képviseletei és a Magyar Turizmus Zrt-vel névhasznalati szerz6désben
allo Tourinform-halozat segitségével valositja meg.

2009 nyaratol a turizmusiranyitas jelentds atalakulasi folyamata kezdddott el, ugyanis a jelenlegi
centralizaltrol az alulrol épitkez0 turisztikai desztindcios menedzsment rendszer 1étrehozasat tamogatja
a turizmuspolitika, amely fontossagara mar az NTS is kitért. A rendszer kiépiilési folyamatanak
eredményeként olyan — a térségi turisztikai szereploket Osszekapcsold — halozatok alakulhatnak ki,
amelyek az dnkormanyzatok, a turizmusban érdekelt vallalkozasok, a lakossag, valamint szakmai és
civil szervezetek dnkéntességén alapuld egységként miikddnek, és a marketingkommunikacion, illetve
az informacioszolgaltatason til a termékfejlesztés és az adott térség Gsszes turizmussal kapcsolatos
szakmai és menedzsmentfeladatait ellatjak.*’

Infrastruktura-fejlesztés és —fenntartds szervezetei

Az infrastruktara-fejlesztés és —fenntartas jelenlegi szervezeti hatterét a Kerékparos Magyarorszag
Program alapjan alakitottak ki, de a rendszer csak részben miikodik™. A program anyagat végiil
kormanyhatarozat nem rogzitette, a megvalositasat koordinaldé Kerékparosiigyi Miniszteri Biztos
pozicidja pedig megsziint, a kerékparozas fejlesztésére iranyuld kormanyzati tevékenység azonban —
ha korlatozottabb keretek kozott is — a program alapjan folytatodott. A 2007-2013 kozotti id6szakra
vonatkozd nemzeti kerékparos stratégidkban Kkitizott feladatok végrehajtasdnak iranyitasa a
Kerékparos Tarcakozi Bizottsag (KTB) munkajanak célja. A KTB munkajdban a kormanyzat
képvisel6i mellett civil szervezetek tagjai is részt vesznek. A kerékparos infrastruktura-fejlesztés és —
fenntartas jelenlegi {6 szervezetei:

% Forras: www.mth.gov.hu )
¥ A TDM rendszer kiépitésérol és altalanos alapelveir6l bévebben az OTM Turisztikai Szakallamtitkarsaga altal

kiadott TDM miikddési kézikonyv ir részletesen. HFF, 2008
30 Forras: http://www.khem.gov.hu/data/cms1940366/kerekparosprogram.pdf
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Kozlekedeési, Hirkozlési és Energiatigyi Minisztérium (KHEM): a tarca kiemelt figyelmet fordit a
fenntarthat6 kozlekedésre, igy a kerékparozasra is. Ennek szellemében tamogatja és/vagy szervezi
a szemléletformalo akciokat.
Kozlekedésfejlesztési Koordindcios Kozpont (KKK)'': a KHEM hattérintézménye, elsédleges
feladata a fejezeti kezelésli Kozutas eldiranyzatok kezelése és a hazai utvagyon kezelése, a
kozlekedési szakma koordinacidja. Osszehangolja a kozlekedési infrastruktira fejlesztésén
dolgoz6 tudomanyos és civil szervezetek tevékenységét, és munkajuk eredményét kozvetiti a
KHEM felé, szakmai alapokon nyugvo elokészitd munkaval orientdlja az infrastrukturafejlesztési
projekteket és a kozremiikddé és megvalositdo szervezetek munkajat, garantalja a kozlekedési
infrastruktirafejlesztési projektek eredményességét, torvényességét és hatékonysagat.
Nemzeti Fejlesztesi és Gazdasagi Minisztérium (NFGM): a minisztérium a rendelkezésére allo
gazdasagpolitikai eszkdzokkel €s az unids forrasok hatékony felhasznalasaval segiti a turizmus,
ezen beliil a kerékparos turizmus fejlesztését. A 130/2006. (VI. 15.) Korm. Rendelet értelmében az
Eurdpai Unid pénziigyi tamogatasainak felhaszndlasara hoztdk létre a Nemzeti Fejlesztési
Ugynokséget (az NFGM a feliigyeleti szerve az Ugynokségnek). A kerékparos turizmus
fejlesztéséhez elsdsorban a Regiondlis Operativ Program, és a Kornyezet és Energia Operativ
Program palyazatai nyujtanak forrasokat.
VATI Magyar Regiondlis Fejlesztési és Urbanisztikai Nonprofit Kft. (Vati Nonprofit Kft.): a
mindenkori gazdasagi ligyekért felelés miniszter feliigyelete ala tartozd szervezet, amelynek
tevékenysége atfogja a teriiletfejlesztéssel és -rendezéssel, az épitett kornyezet védelmével és
alakitasaval Osszefiiggd kutatdsi-, tervezési és tanacsadoi tevékenységek teljes korét. Kozvetlen
kapcsolodasa a kerékparos turizmushoz az Orszagos Teriiletrendezési Terv megalkotasanak és
karbantartasanak kdszonhetéen van.
Kérnyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatésagok (KOVIZIG-ek): a Kéryezetvédelmi és Viziigyi
Minisztérium hattérszervezetei, amelyek az allami vizgazdalkodasi feladatokat latjak el. A
kerékparos turizmushoz az arvédelmi toltéseken huzodo kerékparos utvonalak miatt kapcsolodnak,
mint a védmiivek fenntartoi. Kapcsolddo feladataik a kovetkezok:
- Komplex épitési projektek eldkészitése (atépités, pihendhelylétesités, kitablazas), engedélyes
tervezéssel, szervezeti tervezéssel;
— Adatok szolgaltatasa a megvalosult tervezési és épitési projektekrol;
- Egyes kerékparos utvonalhaldzati elemek tulajdonosai és kezeljei (1d. arvédelmi toltésen
vezetett kisforgalmu utak).
Onkormanyzatok,  kistérségi  tarsuldsok: mivel az Onkormanyzati tdrvény szerint az
onkorményzatok a kerékparos ttvonalhalozatok alkotdelemeinek (bel- és kiilteriileti kozutak,
kerékparutak, egyéb kerékparforgalmi létesitmények) jelentds részének fenntartasaért felelosek, a
telepiilési Onkormanyzatoknak és a kistérségi tarsulasoknak fontos szerepe van a kerékparos
turizmusra nézve is. Onként vallalt feladataik lehetnek a témahoz kapcsoldéddan, pl. fejlesztési
projektek elokészitése (tépités, pihendhelylétesités, tablazas), engedélyes tervezéssel, szervezeti
tervezéssel, egyes  kerékparos utvonalhalézati  elemek  tulajdonosa  (kerékparutak);
létesitményfejlesztés, karbantartas, stb.

Tovabbi érintett szervezetek

S Magyar Kozut Nonprofit Zrt.: feladata az orszagos kozithalozat (kivéve a gyorsforgalmi utakat)

iizemeltetése és karbantartdsa, valamint a felgjitdsa KKK-val kotott szerzodés alapjan.
Tevékenységén beliil feladatai koz¢ tartozik egyes kerékparos utvonalhalozati elemek (orszagos és
megyei kozathalozat belteriileti szakaszain talalhatd kerékparsavok és azok kiilteriileti szakaszai
mentén talalhato kerékparutak) kezelése.

Regionalis Fejlesztési Tandacsok (RFT): adott régid iranyitd testiileteként kezdeményezik, illetve
meghatarozzak a sziikségszerii és elengedhetetlen fejlesztési iranyokat, képviselik térségiik
érdekeit, valamint a megvaldsitdshoz — a jogszabalyok és a fejlesztéspolitika keretei kozott —
biztositjak és mitkodtetik a megfelel6 eszkozrendszert.

Regionalis Fejlesztési Ugynokségek (RFU): az RFT-k munkaszervezetei, az iigyndkségek konkrét,
a kerékparos turizmushoz kapcsolodd tevékenységi kore leginkabb a  kerékparos
infrastruktirafejlesztésre, ill. turizmusra palyazok informacidhoz jutasdban, a palyazatok

3! Forras: http://www.3k.gov.hu/pages/index.jsp
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ellendrzési és értékelési folyamataban vald kozremiikodésben, a kistérségi kezdeményezések
tamogatasaban, illetve a kistérségek egyiittmiikodésének eléremozditasaban teljesedik ki.

O Kerékpdros Tdrcakézi Bizottsag Turisztikai Munkacsoport”: feladata a kerékparos iigyek
koordinacidja, a meghivott szaktircik és szervezetek részvételével (Févarosi Onkormaényzat,
Telepiilési és Megyei Onkormanyzatok Orszigos Szdvetsége, KHEM, Pénziigyminisztérium,
Nemzeti Fejlesztési és Gazdasagi Minisztérium, Onkormanyzati Minisztérium, Oktatasi és
Kulturalis Minisztérium, Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium, Igazsagiligyi és Rendészeti
Minisztérium, Foldmiivelésiigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium, Egészségligyi Minisztérium,
Kerékparos Magyarorszag Szovetség).

o Nemzeti Park Igazgatosagok és Erdégazdasagok: a KvVM hattérintézményei, amelyek a
természetvédelemmel kapcsolatos feladataikon tul felelések a teriiletiikon 1évo kerékparos
utvonalak kezel6i feladatainak ellatasaért is.

O Erdégazdasigok: a hatalyos Erdétorvény® értelmében az erddteriileten () kozlekedni
(kerékparozni) csak az arra kijelolt uton szabad. Erdoben (.) jarmiikozlekedésre utat az
erdogazdalkodo javaslata alapjan vagy harmadik fél kezdeményezése esetéen az erdogazdalkodo
egyetértésével az erdészeti hatosag jelol ki. (Ezt az erdégazdalkodonak a 29/1997. (IV. 30.) FM
rendelet 99. §-a teszi lehetove.) Amennyiben (..) kerékparut kijelélésere sor keriil, allami erdében
a kozérdek fokozott érvenyesiilése érdekében torekedni kell a regionadlisan is Osszefiiggd erdei (..)
kerékpdros iitvonalhdlozat kijelolésére. **

o Civil szervezetek: a hazai kerékparos kultara jelenlegi ,,mozgatorugdi” azok a kisebb-nagyobb
civil szervezetek, amelyek tobb-kevesebb fliggetlenséggel, de kizarolag tagsdguk tarsadalmi
munkajaval igyekeznek potolni az allami szféra altal elhanyagolt tevékenységeket. A hazai civil
szervezetek korébol kiemelkedik a Magyar Kerékparosklub (MK) és a Kerékparos Magyarorszag
Szovetség. Az MK 2007-ben inditotta el a HUNBIKE-projektjét, amelynek célja az ADFC
Bett&Bike-rendszer mintajara létrehozott civil-allami-vallalkoz6i szervezet altal iranyitott
kerékparosbarat szolgaltatoi halozat létrehozasa és muikddtetése. Az Europai Kerékparos
Szovetség (ECF) az eurdpai kerékparos civil szervezeteket tomoritd szervezet, amelynek tobb mint
60 tagszervezete van 37 kiillonb6z6 eurdpai orszagban. Az ECF tagszervezeteinek helyi, regionalis
¢és nemzeti érdekeit az europai szintii politikaban is képviseli.

3.3.3.2  Kapcsolodas mas turizmusagakhoz, turisztikai termékcsoportokhoz

A kerékparozas, mint szabadidés tevékenység, illetve turizmusag tobb turisztikai termékcsoporthoz
kapcsoléodhat, hiszen a kerékpartirdk soran szamos attrakcio, vonzeré fiizheto fel adott utvonal
mentén, illetve valamely desztinacid, célteriilet, vagy attrakcié meglatogatisa lehet kozvetlen
célja is a kerékparozasnak.

A kerékparozas, mint (barmely mas kozlekedési eszkdzzel is kombinalhatd) kozlekedési mod
biztosithatja tovabba a turisztikai vonzerok, illetve tematikus utak egyes elemeinek fizikai
osszekottetését, javithatja megkdzelithetOségiiket.

A kerékparos turizmus egyes célcsoportjainak kiilonb6z6 motivacioja alapjan kapcsolodhat tobbek

kozott a kdvetkezo turizmusagakhoz:

o Okoturizmus: okoturisztikai helyszinek, védett teriiletek (nemzeti parkok) kerékparos
utvonalainak meglatogatasa

- természetbarat kozlekedési mod, amely kiemelt jelentdséggel bir a kiillonbozé foku
természetvédelmi teriileteken;

—> hasonloan kornyezetbarat kozlekedési eszkozokkel (kisvasut, drotkotélpalya, kishajo, illetve
gyaloglas) kombinalva kdzelebbrdl, szinte a természet részeként élhetd at a latogatas, igy
sokkal intenzivebb élmény marad a turistaban.

S Vizi turizmus: a természetes vizek mellett vezetd kerékpéaros utvonalak a legnépszeriibbek kozé
tartoznak, elsGsorban a fiird6zési, felfrissiilési lehetéségek biztositasa miatt.

- kombinacios lehetdség vizi természetjaro evezds turakkal;

32 Forras: http://www.kmsz.hu/kerekparos_tarcakozi_bizottsag_projekt
33 Forras: Evt. 92.§
3 Forras: http://www.aesz.hu/static_contents/T_9.htm
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- sok helyen ezek tudiiléteriiletek, vagy allanddan lakott teriiletek, igy kiépllt szolgaltatasok
talalhatok a vizparton, ill. annak kdzelében.
< Aktiv turizmus egyéb formai: pl. lovasturizmus, természetjaras
- természetkdzeli turizmus kombinalva az aktiv kikapcsolodassal és életformaval;
- egészséges ¢életszemlélet kozvetitése tematikus taborok, tarak keretében.
S Orokségturizmus: vilagorokségi helyszinek, kastélyok, vérak, torténelmi véarosok latogatisa,
kulturalis értékek felkeresése
—> tOrak Utvonala, tematikus Gtvonalak népszeriiek, mert elére lehet tervezni veliik, nem kell 1-
1 rendezvényhez igazodni, barmelyik évszakban meg lehet latogatni;
> jelentGs attrakciok, amelyek a nem kerékparral érkezoket is bringara iiltethetik, ha jol
kiépiilt altalanos és turisztikai-szolgaltatoi infrastruktura all rendelkezésre.
< Rendezvényturizmus: (kerékparos és egyéb) rendezvényeken, programokon vald részvétel
> A kevésbé aktivan kerékparozd csaladtagok, baratok részére is vonzodak lehetnek,
lehetdséget teremtenek a kerékparos kultura terjesztésére.
< Falusi turizmus: a szallashelykinalaton tdl a vidéki életet bemutat6 és élményeket nyujto termékek
igénybevétele
- még inkabb autentikussa tehet6 az élmény, ugyanis a kisebb telepiilésen teljesen
,,mindennapi” kozlekedési eszkoz a kerékpar;
helyiekkel val6 kapcsolatteremtés konnyebbé valik;
koérnyezetkiméld, nem rombolja a faluképet a nagy gépkocsiforgalom;
egy-egy térségben a falvak konnyebben megkdzelithetok kerékparral az alsobbrendil
kozutakon, egyéb utakon, mint autéval (keskeny utak, jelentds helyi kerékparos,
lovaskocsis, egyéb munkagépforgalom, stb.).
S Gasztrondmia és borturizmus: kulinaris kinalat igénybevétele
- a létez6 tematikus Utvonalak mentén a témaba ill6 szolgaltatok felkeresése (pincék,
boraszok és egyéb helyi termeldk bevonasaval, pl. szekszardi piinkdsdi bortira, amelyet a
helyi bordszok egylete szervez), illetve épitett attrakcidk meglatogatdsa (varak, kastélyok,
nevezetes templomok, rendezvények).
o Egészségturizmus: egészségmegdrzés, életmodprogramok
- a kerékparos turizmus célcsoportjat jellemz6é aktiv korosztaly miatt elsdsorban az
egészségmegoOrzés, az életmddprogram jelenik meg hangstlyos kapocsként (termal- és
wellness kinalat kapcsolddasa jellemz6, a gyogyturizmus szolgaltatasai kevésbé).
Kialakitasra keriiltek tematikus itvonalak is, amelyek kerékparos utvonalakkal kapcsoljak
0ssze a kiilonbozo termalfiirdéket (1d. Termalut).

N2 Z

Mindezt alatamasztjak a kérdéives felmérés eredményei is, amelyek szerint a valaszadé kerékparos

turistdk altal preferalt programok a kerékparos utazasok, nyaralasok alatt:

<> Elsésorban: varosnézés; miemlékek, kulturalis 6rokség megtekintése; strandolas, aquapark;
okoturisztikai programok;

S Masodsorban: gasztronomiai programok, borkdstoldas; esti szorakozdsi lehetéségek; kulturdlis
programok, események; kerékparos rendezvények, programok, versenyek; gyalogos kirandulasok;

o Kiegészitd: fiird6latogatas (fedett élmény- ill. termalfiirdok); vizisportok; folklorprogramok;
extrém sportok, jatékos szabadidds lehetdségek; gyermekprogramok; mas sportolasi lehetoségek;
zarandokutak, vallasi kegyhelyek.

Kirandulok esetében a valaszadok kozel “s-e nem szokott részt venni semmilyen programon

kerékparos kiranduldsa soran. A programokon valo részvétel alacsonyabb aranyat jelzi a kerékparos

turistakhoz képest, hogy a kirandulok atlagosan 2,7, mig a kerékpdaros turistak 5,4 programot jeloltek

meg a listabol. Preferalt programok:

o Elsésorban: varosnézés; miiemlékek, kulturalis orokség megtekintése; okoturisztikai
programok;

9 Mdasodsorban: kerékparos rendezvények, programok, versenyek; kulturdalis programok,
esemeények; strandolds, aquapark;

o Kiegészitd: gasztronomiai programok, borkdstolds; esti szorakozasi lehet6ségek; gyalogos
kirandulasok; gyermekprogramok; folklorprogramok.
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Ezek az informacidok hasznos segédletet nyujtanak a mas turizmusagakhoz valdé kapcsolodasok
kialakitasahoz, hiszen meghatarozzak a kerékparos turistak egyéb motivacioit: a keresett programok
alapjan, a kerékparos turizmushoz leginkabb kapcsolodé mas turisztikai termékek tehat:

2 Kaulturalis és orokségturizmus; vizparti nyaralas; 6koturizmus, természetjaras;

9 Gasztronémia- és borturizmus; rendezvényturizmus, egészségturizmus.

3.3.3.3 Hataron tuli egyiittmiikodések

EuroVelo: a hazai kerékparos turizmus kialakulatlan szervezeti rendszerében a legjelentdsebb hataron
tali egyiittmiikodésnek az EuroVelo ,projekt” tekinthetd. Az ECF 4ltal kezdeményezett haldzati
tervet elfogadva, az épitett infrastruktarara, illetve a szolgaltatasi hattérre vonatkozd szabvanyokat
honositva az UKIG (Utgazdalkodasi és Koordinacids Igazgatosag, és utodintézménye, a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont) kerékparos civil szervezetek bevonasaval dolgozik a
hazai EuroVelo szakaszok fejlesztésén. Az utvonalak nyomvonalat és hatarmetszési pontjait a 2007-
ben elkésziilt tanulmanyterv rogziti. A szolgaltatasi hattér folyamatos fenntartasaért felelds civil-
vallalkozéi egylittmikodés egyeldre kialakulatlan, jelentés formalis nemzetkozi egyiittmiikodési
tevékenységrol a helyzetfeltaras idején nem all rendelkezésre informacio.

Velo-city™: az Eurépai Kerékparos Szovetség altal kétévente rendezett kerékparos szakmai
rendezvényen rendszeresen vesznek részt magyar kerékparos szakemberek (tervezok, kommunikacios
szakemberek, civil érdekvéddk) is. A 2009-es briisszeli Velocity-n hazank az EU egyéb orszagaival
Osszehasonlitva nem képviseltette magat magas szinten (Budapest is csak utdlag csatlakozott a
Briisszeli Karta®® kezdeményezéshez, annak ellenére, hogy a BFFH korabban palyazatot nyujtott be a
kovetkezo, 2011-es Velocity konferencia helyszinére).

A nemzetkozi egylittmikodések kozott érdemes megemliteni a kiilonbdz6 hataron atnyuld programok
keretében létrejott és folyamatban 1évo kerékparos turizmusfejlesztési programokat, projekteket:
2 Eur6pai Teriileti Egyiittmiikddési (ETE) programok®’, ezeken beliil kiemelten:
> Magyarorszag-Szlovéakia Hataron Atnyulo Egyiittmiikddési Program™
- Magyarorszag-Horvatorszag IPA Hataron Atnyulé Egyiittmiikddési Program 2007- 2013*
Green Belt (Z61d Hatarsav) program™
Harom Foly6 kerékpéros turattvonal (Mura-Drava-Duna)*'
Dél-Zalai Erd6taj kerékparos turautvonal-halozat®
Sacra-Velo kerékpéros zarandokutak™
EV6 nemzetk6zi Duna-tura

0O0VOVO

A ,,Greenways” (EGWA — ,Zoldut Halézat”) kezdeményezésben, illetve a Natura 2000 haldzatok
szervezeti rendszerében nincsen képviseldje a magyarorszagi kerékparos turizmusnak. Az elmult évek
kiemelkedd nemzetkozi kerékparturaja volt a Green Bikes For Peace™, amelyet a Magyar
Kerékparosklub szervezett a keré¢kparozas és a kornyezettudatos életmod népszeriisitésének céljaval.

3.4. SWOT-ANALIZIS

Az alabbi pontokban az atfogo, részletes helyzetfeltaras legfontosabb megallapitasait, kvetkeztetéseit
foglaljuk 0Ossze egy SWOT-analizisben, amely ravilagit a kerékparos turizmus -erésségeire,
gyengeségeire, azaz a belsd, befolyasolhatd adottsagokat foglalja 6ssze, masrészt a kiilso, tehat ezen
turizmusagat érint6, nem befolyasolhato kdrnyezet lehetdségeinek és veszélyeinek feltarasara iranyul.

%% Forrés: http://www.velo-city2009.com

3¢ Forrés: http://www.velo-city2009.com/charter-brussels.html

37 Forrés: http://www.vati.hu/main.php?folder]D=4202

*¥ Forras: http://www.vati.hu/main.php?folder[D=3443

% Forrés: http://www.vati.hu/main.php?folderID=3506

* Forrés: http://www.greenbelteurope.eu

*! Forras: http://www.kerekparut.com/

2 Forrés: http://www.del-zalai-erdotaj.hu

Forras: http://firtl.sopron.hu/Sopron/portal/firtl article show?contentld=9817
Forras: http://kerekparosklub.hu/green-bikes-for-peace-projekt
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Erésségek

Gyengeségek

Természetfoldrajzi adot

o Az orszag Kozép-Kelet-Eurdpa kdzpontjaban
helyezkedik el

S Az orszag foldrajzilag viszonylag kis teriiletre
terjed ki, azonban valtozatos, egyedi tajakkal
rendelkezik

2 A latnivaldk, telepiilések — kerékparosok
szdmara — egymastol viszonylag kis
tavolsagon beliil talalhatok

2 A Kéarpat-medencére id6jarasi szélséségektol
mentes, kellemes klima jellemzd, amely
Osszevethetd a legfejlettebb kerékparos
kulturaval rendelkez6 orszagokéval

o Az érintetlen teriiletek viszonylag jelentds
kiterjedése, a természet-kozeli élmény
lehetdsége, folyok és tavak megléte, j6l
megkozelithetd természet-kozeli kulturtajak
jellemzik az orszagot

o A természeti és épitett vonzerdk
meglehetdsen nagy szamban és egymashoz
kozel talalhatok meg

< A nyugati turistak altal egyedinek és
egzotikusnak értékelt — kerékparral —
felfedezetlen taj/orszag, és a belfoldiek
szadmara is sok felfedeznivalodt tartogatod hazai
kinalat

> Bizonyos kiemelt turisztikai termékek
orszagos, nemzetkozi ismertsége segiti a
kerékparos turizmus fellendiilését (pl.
egészségturizmus, aktiv turizmus ,
rendezvényturizmus kapcsolodasi
lehetdségei)

o Két nemzetkozi jelentdségi, fejlesztés alatt
allo, de viszonylag ismert kerékparos
turatitvonal (EuroVelo 6 és EuroVelo 11)

2 A 2007-2013-as idészakban tobb mint 27
milliard Ft palyazhato kerékparos
infrastruktira-fejlesztésre

> Egyre tobb térségben épiilnek kerékparutak,
amelyek turisztikai célt is szolgalnak

2 Mar léteznek helyenként 6sszefiiggd
kerékparos utvonalak (pl. Balatoni
Bringakorut; Tisza-t6, Fert6-t6 koriili
kerékparos utvonalak)

S Szamos kis gépjarmii- forgalmu kozat nyujt
lehetdséget a biztonsagos és akadalymentes
kerékparozasra

2 Szamos felhagyott vastitvonal vonhat6 be a
kerékparos turizmust kiszolgalo halozatba

sagok, kornyezetallapot
o Az orszag kerékparral viszonylagosan nagy
tavolsagra fekszik a fejlett kerékparos
kiildéorszagoktol
2 Nincsenek magas hegységek, amelyek egyes
kerékparos csoportok szamara a latvany és a
nagyobb fizikai kihivas miatt vonzobbak
lehetnek
Tavasszal és 0sszel altalaban nagy
csapadékmennyiség hullik, de ennek
kiszamithatatlansaga is negativan
befolyasolja a taratervezéseket

Latnivalok, turisztikai attrakciok

o Kozlekedés- és vagyonbiztonsag
(lopasvédelem) problémai

2 Nem kapcsolodnak 6ssze a térségek
kiilonb6z6 turisztikai kinalati termékei

< Kevés vagy teljesen hianyzo tematikus
utvonalak a desztinaciokban

2 Sokszor nehezen megkozelithetéek a
turisztikai attrakciok kerékparral — legyen sz6
az odajutasrol vagy a helyszinen valo
kozlekedésrol

S Az attrakcidk csak korlatozottan csatlakoznak
ra a meglévo kerékparos titvonalakra

< Nagy tomegeket is megmozgatd kerékparos
rendezvények esetlegessége, valamint a
potencialis kerékparosok szamara is vonzo

rendezvéninaﬁtér hiémia

o Hianyzik az 6sszefiiggd kerékparos
utvonalhalédzat, hosszabb ttvonalak
korlatozottan allnak rendelkezésre

2 Kevés a biztonsagos és akadalymentes,
Osszefliggden kerékparosbarat utvonal

S A kozhathalozat biztonsagossaga a
kerékparosokra nézve kiszamithatatlan
(sokszor a négyszamjegyii utakon is jelentds
a személy- és tehergépjarmii-forgalom)

2 A nem motorizalt kdzleked6k
sziikségleteinek figyelmen kiviil hagyasa az
infrastruktira-fejlesztések soran

< A kerékparos utvonalaknak — kerékparos,
turisztikai és egyéb szempontokbol — sokszor
nem megfeleld a vonalvezetése

< Tl nagy jelentdséget tulajdonitanak az
infrastruktira-épitésnek (kizarolag a
gépjarmuforgalomtol elkiilonitett
kerékparutak épitését szorgalmazzak)
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o Természet-kozeli kerékparos utvonalak allnak
a kerékparos turistak rendelkezésére, pl.
erdékben, nemzeti parkok teriiletén

S Az utak sok helyen rossz minéségliek az
azokat fenntarté dnkormanyzatok
karbantartasra forditott biidzséjének
korlatozottsaga, illetve a koordinalatlan
szervezeti hattér miatt

Utiranyjelzé és informacios tablarendszer
elégtelen (hianyossagok, nem megfeleld
kivitelezés, karbantartas, egységes rendszer
hianya)

Biztonsagos kerékparparkolas és
kerékpartarolas megoldatlansaga a kerékparos
utvonalak mentén és forgalomvonzo
létesitmények, turisztikai attrakciok
rendezvényhelyszinek kézelében
Kerékparszallitas nehézségei (amelyek egyes
vasuti szarnyvonalak felszdmolasaval
fokozodhatnak), pl. vasuton korlatozott,
tavolsagi buszon teljes egészében hianyzo
kerékpar-szallitasi lehet6ség, kikdtok nem
megfeleld 6sszekotése

Turisztikai hatté

< Falusi turizmusba bekapcsolodott
szallashelyek jo lehetéséget nyljtanak a
kerékparos turistak részére

o Egyre t6bb szallashely valik kerékparosbarat
szolgaltatova — foként a turisztikailag
frekventalt desztinaciokban

2 Meglévé infrastruktira bizonyos teriileteken,
pl. Balaton, Tisza-t6, Fert6-to
korbekerékparozhato; Tisza-tonal jol mikodo
turakdzpont halozat (vizi és kerékparos
szolgaltatasok dsszekapcsolasa, szallasokkal)

Sze

o Tarsadalmi tAmogatottsag a lakossag részérdl
a fenntarthat6 kozlekedési és szabadidd-
modok fejlesztése irant

< Hagyomanyos, nagy multa — bar jellemzbéen
kozlekedési célu — kerékparos kultura egyes
régiokban és telepiiléseken

< Egyre tébb és nagyobb erejli kerékparos
szemléletformalo rendezvényt szerveznek
(leginkabb a fovarosban és a
megyeszékhelyeken), pl. Critical Mass,
Autémentes Nap, stb.

r-infrastruktiura

< Kerékparosbarat szallashelyhalozat hianya

2 Kerékparszervizek, kélesonzok hianya,
kolesonzékben miiszakilag gyakran nem
megfeleld kerékparpark all rendelkezésre
Altalanosan kedvezétlen —a turistak
igényeihez nem illeszked6 — nyitvatartasi id6
a szolgaltatoknal (pl. hétvégén zarva tartd
szervizek, lizletek) — foként a f6szezonon és a
jelentésebb célteriileteken kiviil
Egyéb események, programok
kerékparosbarat jellegének hianya (pl.
kerékpartarolok megfelelé szamban)
Komplex (értékesithetd) kerékparos
turisztikai termék hianya desztinacid szinten
A célcsoport igényeinek megfeleld
szolgaltatascsomagok, jol felépitett
desztinaciok, mintarégiok korlatozott szama,
illetve azok ismertségének alacsony foka
Pihendk, vizvételi lehetdségek, WC-k,
csomagmegdrzok szama korlatozott az
utvonalak mentén

2 Online kerékparos térképek korlatozottsaga
1élet

2 Modern forgalomtechnikai megoldasok
alkalmazasanak hianya az infrastruktura-
tervezésben
Kerékparos szakirany képzés hianya a
kozlekedéstervezésben, know-how transzfer
korlatozott
Feltétel nélkiili szegregacios szemlélet az
infrastruktira-fejlesztésben (gépjarmi- €s
kerékparos forgalom szétvalasztasa)
Kerékparos infrastruktura-fejlesztés szakmai
hattere nagyon elmaradott, jelentds
fejlesztésre szorul

=

=)

=
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o Szamos kezdeményezés a kerékparosbarat o A kerékparozas egyes tarsadalmi rétegek
szolgaltatoi halozatok megteremtése korében jellemzden sport-tevékenységként,
érdekében (1d. Tisza-tavi turakdzpont- illetve veszélyes kozlekedési modkeént, a
halézat) kerékparos turista pedig

2 Kerékparozas egyes tarsadalmi rétegek teljesitménytirazoként ¢l a kdztudatban
korében ismét egyre elfogadottabb 2 A kozlekedési moral rossz, a kerékparost az
kozlekedési és szabadidd-eltdltési modda autoval kozleked6k nem tekintik egyenrangu
kezd valni kozlekeddnek

2 A szolgaltatok — a kialakult sztereotipiak és
eloitéletek alapjan — tobbnyire alacsony
koltésti, alacsony mindségi szinvonalat
igényld csoportként tekintenek a keré¢kparos
turistakra, az egyéjszakas foglalasokat nem
preferaljak

S A kerékparos turizmusban rejlé kozvetlen
hasznok és pozitiv externalidk az
onkormanyzatok szdmara nem egyértelmiiek

< A turizmus szakma is kevéssé érzékeli a
potencialt a kerékparos turizmusban;

S Kerékpar-vasarlasi tudatossag hianyossagai
mind lakossagi, mind szolgaltatéi (kerékpar-
kdlesonzési) oldalon megjelennek

2 A kerékparos életmodra nevelés, illetve
altalaban a kdrnyezettudatos nevelés még
gyermekcipOben jar

< Hianyz6 szakértelem a kerékparos turizmus
desztinaciodszintii tervezésében

2 Altalanos kommunikacios problémék (kevés
és nem hatékony) a kerékparos turizmus

érintettjel kozott
Szervezeti hattér

o A kerékparozas, ezzel egyiitt a kerékparos O Teriileti egyiittmiikddések erésen
turizmus is miniszteri megbizotti szintet is korlatozottan vannak jelen a desztinaciokban
elért az allamigazgatas rendszerében < Szakmai egyiittmiikodés korlatozottsaga, civil

< Szamos kezdeményezés elindult az orszagban szervezetek fejlesztését tamogatd intézményi
a térségi egylittmikodésre hattér fejletlensége

2 A fejlesztésekre kiilon forras all < Civil szervezetek szerepének alulértékelése
rendelkezésre, aminek a szétosztasaért az 2 Kiilonb6z6 szakteriiletek kozti partnerség
NFU a felelds hidnya a kerékparozas népszeriisitésében

2 Uj, atdolgozott és kibvitett, 2 A kerékparozas integralt fejlesztését
kerékparosbaratabb Utiigyi Miiszaki El8iras tamogato regionalis ¢és helyi teriiletfejlesztési
(,,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése™) ¢és kozlekedésfejlesztési tervek hianya
2010-t61 1ép érvénybe, korabban nem 1étezd 2 Allami szerepvallalas mértéke és jellege nem
kerékparos tervezési segédlet kidolgozasi tisztazott, egyértelmii feladat- és
fazisban felelosséglehatarolas és az ehhez kapcsolodo

finanszirozasi hattér hianyzik

< Finanszirozasi hattér hianya, finanszirozasi
forrasok korlatozottsaga, pl. dnkormanyzatok
forrashidnyos helyzete

o Stratégiai tervezés hianya (ithalozat
fejlesztésén kiviil, illetve dsszehangolva az
egyes feladattipusokat)

< Jogszabalyi hattér tokéletlenségei (KRESZ,
utvonalak kijeldlése, infrastruktira-fejlesztés,
tablazas), esetenként viszont
tulszabalyozottsag (pl. feltétel nélkiil kdtelezo
kerékparit-hasznalat) jellemzd
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feltlintetd, kerékparosok szamara (is)
informaciot nyujto kiadvanyokat, térképeket
jelentet meg a helyi regionalis marketing-
igazgatosag (pl. Dél-Dunantul)

A Magyar Turizmus Zrt. orszagos kerékparos
térképet jelentet meg (magyar és német
nyelven)

Az orszagot atszeld két tervezett és részben
megvalosult EuroVelo turatitvonal segiti
hazank népszerisitését a kiilfoldi kerékparos
turistak felé

=)

=

=)
=)

=

=)

Tamogatasi rendszer hianyossagai (pl.
régiokon ativeld, komplex termékfejlesztést
biztosito palyazati lehetdségek hianya)

A fenntarthat6 kozlekedési modokat elényben
részesito stratégiai dokumentumok ellenére a
gyakorlatban gépjarmii-orientalt
kozlekedésfejlesztési politika megvaldsitasa
Rendszeres és szisztematikus adatgytijtés
rendszere teljesen hianyzik

Kerékparos auditok hianya

Baleseti statisztikak megbizhatosaga és
hozzaférhetdsége erésen korlatozott

Marketingtevékenység

> Tobb régidban sajat kerékparos utvonalakat

Tajékoztatas korlatozottsaga,
informacidhiany a meglévo lehetdségekrol
Egységes online informacios rendszer hianya
(az utazasszervezéshez sziikséges
informaciokat — ami rendelkezésre all
nehézkes 0sszegyljteni), online informéciok
pontatlansaga

kommunikaci6janak fontossdga messze
alulértékelt az infrastruktarafejlesztés
szerepéhez képest

Egységes kerékparos arculatépités hianya
(egységes kerékparos arculati terv ugyan
elkésziilt, de elfogadasra nem kertilt)

Az orszagos marketingaktivitas korlatozott, a
kerékparos turizmus orszagos szinten jelenleg
nem tartozik a kiemelt turisztikai termékek
kozé

Kerékparos turisztikai programok, események
népszerlsitése csak korlatozottan valosul meg
Kerékparos informacids kézpontok hianya,
ill. elégtelen kapacitasa/felszereltsége
jellemzo

Teljes informaciohiany a kerékparozasi
szokasokroél, szabadid6s és turisztikai
kerékparozasrol, célcsoportokrol

Mindsitési és védjegyrendszerek hianya
(ezaltal a mindség esetlegessége,
imazsrombol6 hatasok)

Tudastranszfer esetlegessége (pl. térségi
utvonalak kijeldlésének megalapozasara)
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=

O

O 0 00

Lehetoségek
A kornyezettudatos oktatas-nevelés
jelentOsen eldsegiti a kerékparozassal
kapcsolatos szemlélet valtozasat
Uj info-kommunikéciés technolégidk
alkalmazasa a kerékparozas ¢€s a kerékparos
turizmus népszerlsitésében
A kerékparos kultara hazai elterjedésével a
kerékparozok szdma novekszik
Belf6ldi turizmus népszeriiségének
novekedésével a kerékparos turizmus is
fejlodik
A latnivalok, telepiilések egymastol mért —
kerékparosok szamara — kis tavolsaganak
kdszonhet6en kdnnyen bejarhato, valtozatos
id6tartam utvonalak kialakitasara nyilik
lehet6ség
Magyarorszag viszonylag olcso turisztikai
desztinacionak szamit, igy a diszkrecionalis
jovedelmek csokkenésével parhuzamosan
felértékelodhetnek adottsagaink
A kozponti elhelyezkedés révén a
magyarorszagi kerékparos fejlesztések
Osszekapcsolhatoak a kdrnyezd orszagok
fejlesztéseivel
A szolgaltatok felismerve a gazdasagi
lehetdségeket a kerékparos turizmusban,
jelentOs fejlesztéseket hajtanak végre a
kerékparos szolgaltatasok terén
Er6sodo érdeklddés a fizikai igénybevételt
igénylo rekreacios lehetdségek, az
okoturizmus és az aktiv turizmus irant
A fejlett kerékparos kultaraju orszagok,
régiok, telepiilések kerékparos politikaja,
stratégiaja hozzaférhetd (tudastranszfer
biztosithato)
Kerékparos ¢és kozosségi kozlekedés
integracidja megvalosul (vasuti, autdbusz-,
vizi, és légikozlekedés)
EU-s forrasok elérhetdsége
Kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek
(public bike) elterjedése
Kozlekedési szabalyok kerékparosbaratabba
valasa
A kerékparos forgalom névekvo
részesedésével (modal split) a — nem csak
kerékparos — kozlekedési balesetek szamanak
csokkenése a kerékparozas forgalomcesillapitd
hatasa miatt

Veszélyek

2 A kerékparos kultira terjedése lassu, a

koérnyezetbarat kozlekedés népszertsitése
nem eléggé hatékony, igy elmarad az attorés,
a helyi lakossag mindennapi kerékparozasi
szokasai nem valtoznak elég gyors iitemben
Egyéni motorizalt kdzlekedési modok
elényben részesitése a turizmusfejlesztésben
(is)

A tavaszi €s 0szi kiszamithatatlanabb iddjaras
eltantorithatja a még nem kerékparozokat, igy
a szezonnyujto hatas kevésbé érvényesiilhet
A TDM-rendszer nem miikodik kellen
hatékonyan, igy a kerékparos turizmus sem
tud érvényesiilni a desztinaciokban

A teriilet allamigazgatasi szinten fennalld
gazdatlansaga miatt nem tud fejlodni a
kerékparos turizmus

Hianyz6 kapcsolatok a kerékparos és a
kozosségi kozlekedési rendszerek kozott
(integracio hianya)

Az infrastruktira-fenntartasi gondok nem
oldédnak meg, a jelenlegi helyzet (ezzel
egylitt a kerékparos kozlekedési
infrastruktiira mindsége) tovabb romlik
Nem érkeznek potlolagos forrasok 1j
kerékparos infrastruktura fejlesztésére

A szolgaltato szektor nem lat fantaziat a
kerékparos turizmusban, igy a hattér-
infrastrukttra fejlédése nem koveti az
igényeket

A koztudat (és nem csak a kerékparozas
fejlesztésével €rintett szakmai kor)
rugalmatlansaga és kulturalis elszigeteltsége
miatt széles korben terjednek el az
eloitéleteken és sztereotipiakon alapuld
nézetek, amely a kerékparozas fejlodését
alapvetden gatlo szemléletmod tovabbi
er6sodéséhez és terjedéséhez vezethet
Folytatodik az a trend, hogy a jogszabalyi
hattér figyelmen kiviil hagyja a nem
motorizalt kozlekedok (ezen beliil a
kerékparosok) érdekeit a
kozlekedésfejlesztésben

Folytatodik a gépjarmi-orientalt fejlesztési
politika megvalésitasa az allami és
onkormanyzati gyakorlatban
Szuburbanizacids folyamatok miatt
gépjarmii-fliggés erésddése, szabadidds
kerékparozashoz sziikséges teriiletek
sorvadasa, elérhetéségiik csokkenése
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4. A HAZAI KEREKPAROS TURIZMUS JOVOKEPE ES INDIKATORAI

4.1. A KEREKPAROS TURIZMUS FOGALMANAK DEFINIALASA

A jovokép megfogalmazasa el6tt le kell hatarolnunk, hogy mit értiink kerékparos turizmus alatt, mely
szegmenseket tekintjiik a kerékparos turizmus célcsoportjainak.

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2007-2013 szerint a kerékparos turizmus: ,,Egy- vagy
tobbnapos szabadidds célu turisztikai termék, amely a kerékparozason részben, mint kozlekedési
modon, részben, mint kikapcsolodasi forman alapszik. Specialis turisztikai infrastrukturat igényel:
utvonal halozat, szallashelyek, tablarendszer stb.”

A kerékparos turizmus mindenképpen elkiiloniil a helykozi és a mindennapi (pl. munkaba jaras
céljabol torténd) kerékparos kozlekedéstol. A szakértdi vélemények azonban megoszlanak abban,
hogy ezen szlir6kritériumon kiviil, hogyan definialhatjuk a kerékparos turizmust. Bar nem feltétleniil
~cimkézhet6k fel” a turistak, hiszen egyazon turista kiilonb6z6 szempontbdl megkdzelitve, vagy akar
adott idéponthoz kotddden eltérd motivaciokkal utazhat, a definiciok megalkotasa mégis segitséget
nyujthat a kozos értelmezéshez, a marketing prioritdsok meghatarozasdhoz. A kerékparos turista
definialasakor az alabbi ismérveket alkalmazhatjuk:

S Helyvaltoztatas — ismérv: lakohelyen kiviili kerékparozas

> Motivacid — ismérv: a kerékparozas célja a kikapcsolddas, szabadidd-eltoltés, illetve az ezekhez az
¢lményekhez vald hozzajutas

o Latnivalé megtekintése, programon vald részvétel — ismérv: valamilyen természeti vagy épitett
latnival6o megtekintése, élvezete, valamely programon val6 részvétel a kerékparos ut soran

o Szolgaltatasok igénybevétele, infrastruktiraigény — ismérv: hasznal valamilyen hattér- illetve
turisztikai infrastruktirat

o Tartézkodasi idé hossza — ismérv: legalabb néhany oras
id6toltés Szabadid6-eltsltés,

o Koltés — ismérv: az utazashoz, kerékparozashoz élmény

kapcsolodoan kolt (nem kizard szempont a koltés hianya,
vagy alacsony szintje!)

Osszességében tehat, kerékparos turistanak tekinthetjiik azokat,
akik lakohelyiikon kiviil, legalabb néhany oras iddtartamban
kerékparoznak azért, hogy kikapcsolodjanak, szabadidejiiket
eltoltsék, vagy hozzajussanak ezekhez az élményekhez
(kozlekedés). Kerékparozasuk sordn valamilyen épitett vagy
természeti latnivalot felkeresnek, illetve élveznek™, és/vagy
valamely programon részt vesznek. Ekozben hasznaljak a
turisztikai- illetve a hattér-infrastruktarat, szolgaltatasokat
vesznek igénybe €s (de nem feltétleniil) koltés realizalodik.

Desztinacio Kdzlekedés

8. abra: Kerékparos turizmus pillérei

Ezen gytjtéfogalmon beliill az alabbi {6 kerékparozasi motivaciokat kiilonboztethetjik meg

(6sszhangban a nemzetk6zi terminologiaval):

o Kerékparos nyaralas/utazas: hosszabb (minimum 1 éjszakés, azaz szallashely igénybevételével
jard) kerékparos utazasok, amelyek célja egy-egy kerékparos Gitvonal bejarasa, ekdzben turisztikai
latnivalok megtekintése, programokon vald részvétel és turisztikai szolgaltatasok igénybevétele.
Ezen beliil rovidebb és hosszabb utakat kiilonboztethetiink meg.

o Rekreacios célu kerékparos kirandulas: e fogalomhoz soroljuk a rovidebb, 1 napon beliili,
szabadidos jellegii kerékparos kirandulasokat, amelyet jellemzden lakohelyiik kdrnyezetében — de
az alapdefinicio értelmében azon kiviil — tesznek a kerékparosok.

o Nyaralas/utazas alatti kerékparozas: a célcsoport tagjainak nem elsddleges motivacioja a
kerékparos nyaralas/utazas, ugyanakkor mas célu utazasaik alatt, programelemként részt vesznek
kerékparos kirandulasokon, programokon.

* Természeti latnivalé megtekintését, élvezetét jelenti példaul a kerékparozas valamely szép természeti
kornyezetben, erddben.
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A telepiilésen beliili, vagy ahhoz k6tédo kozlekedési — pl. ingazas —, illetve a kifejezetten versenysport
célu kerékparozas a kerékparos turizmus kozvetlen részét nem képezi. Ugyanakkor természetesen
léteznek kapcsolodasi pontok e teriiletek kozott (pl. kerékparos utazason résztvevok egyben
kozlekedési céli kerékparozok is lehetnek egy-egy telepiilésen beliil, tovabba a szabadidés
kerékparozas lehetéségének megteremtése, a szolgaltatasi szinvonal helyi szintii fejlesztése
alapveto feltétele a varosi, kozlekedési célu kerékparozasnak, illetve — kozvetetten — a
kerékparos turizmus kialakuldsianak, fejlédésének). A tovabbiakban mégis az elsddleges
motivaciok szerint vizsgaljuk a kerékparos turizmus célcsoportjait.

A 16 definici6 mentén természetesen eltérd motivaciokkal, utazasi szokdsokkal, igényekkel
jellemezheté szegmensek kiilonboztethetok meg, pl. az Ut hossza, idétartama, az igénybevett
szolgaltatasok, az alapmotivacio, a kerékparhasznalat célja és jellege szerint. Ezekrdl részletesebben a
célcsoport-képzes c. fejezetben lesz szo.

4.2. A KEREKPAROS TURIZMUS FEJLESZTESENEK ADOTTSAGAI ES JELENLEGI GATJAI

Magyarorszag kedvezd adottsdgokkal rendelkezik a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, ezen pozitiv
értékek ellenére, a kerékparos turizmusban rejldé lehetéségek kiaknazasra mindezidaig azonban nem,
illetve csak korlatozott mértékben keriilt sor. Ennek kdvetkezményeként jelenleg nem beszélhetiink
Magyarorszagon kerékparos turizmusrol, mint komplex turisztikai termékrél, még a viszonylag fejlett
infrastruktiraval rendelkez6 helyszineken sem (pl. a Ferté-tonal az osztrak turistdk atcsabitasa és a
vendég megtartasa igen nehézkes, az 6sszefiiggd kerékparos utvonal ellenére is).

A problémak sokasdgat mutatja, hogy a kutatés keretében végzett online kérdoives felmérés szerint, a
(minimum 1 éjszakas) kerékparos utazdsokon/nyaraldsokon résztvevOok az uti cél kivalasztasaban
szerepet jatszd tényezOket atlagosan a kdzepesnél alacsonyabbra mindsitették, azaz meglehetdsen
kedvezotlennek itélték a tobbnapos kerékparos utazas jelenlegi lehetoségeit, koriilményeit (3,96 pont a
8-as skalan). A napi kirandulok ugyan ennél jobbnak értékelték a koriilményeket, lehetdségeket, az
atlagos értékelés igy is csak némileg haladta meg a kozepes értéket (4,26 pont a 8-as skalan). Ennek
megfelelden a fejlesztési prioritasok:

Tényezo | Feladat
Kerékparos lopasvédelmének hianya
Kerékparos utvonal kiépitettsége ,,
S 1 , 1 T L Elsodleges
(kiterjedt kerékparos tutvonalhdlozat, alacsony gépjarmii-forgalmu ut és/vagy . 2 .
i . i s fejlesztési
gépjarmiiforgalomtol elkiilonitett kerékparit) Fioritas
Informaciok rendelkezésre allasa P
(kerékparos térkép, online informaciok, kitablazottsag, stb.)
Kerékparosbarat vendéglatas
(szallashelyek, vendéglatohelyek megléte az utvonal mentén) Masodlagos
Kerékparos szolgaltatasok fejlesztési
(pl. biciklikolcsonzo, tarolo, szerviz, szallitasi lehetdség megléte az utvonal prioritas
mentén)

Mindezen problémak kovetkeztében, jelenleg a kerékpdros turizmus lényegében nem jatszik szerepet

az orszdg turizmusdban, igy az ebben rejlé lehetdoségek és pozitiv externdlidk kiakndzdsdra sincs

mod, azaz:

> A kerékpdros turizmus nem jdarul hozzd — adottsdgaihoz képest elvart mértékben — a
vendégforgalom bovitéséhez, a szezonalitds csokkentéséhez, a turizmusbol szarmazo bevételek
noveléséhez, a rurdlis teriiletek turizmusdaramba valo bekapcsolédasahoz;

S A kerékpdros turizmus nem segiti mds turizmusdgak kornyezetbardt elérését, ezdltal nem jarul
hozza kellé mértékben a kozlekedésbol szarmazo kornyezetszennyezés mérsékléséhez;

O A kerékpdros turizmus nem segiti kelld mértékben a kornyezet- és egészségtudatos
szemléletvaltdast, a lakossag egészségi allapotanak javitasdt.
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A kerékparos turizmus
nem jatszik szamottevé szerepet
Magyarorszag turizmusaban

Problémafa Pozitiv externaliak

elmaradnak

Kerékparozas, mint komplex
turisztikai termék

Pozitiv imazskép
nem fejédott ki

Igényeket nem kielégité oordinalatlan, ad-hc
osszetételii és szinvonalu fejlesztések és
kinala kommunikacio

Kedvezotlen

I3

Infrastruktiara ikai 4 ervezeti hattér €

.oz r . . o eryer
N1aNnyo A0 d Co pKeletiens d d y I}

=Osszefiiggd Utvonalhalozat =Egységes kerékparosbarat | -Hatékony koordinalo =Tajékoztatas korlatozottsaga, | «Rossz kézlekedési moral
hianya szallashely-halézat hianya szervezet hianya (megfelelé informaciohiany =Kerékparos életmédra
=Akadalymentesség hianya =Kerékparszervizek, finanszirozassal) =Naprakész térképek hianya nevelés korlatozottsaga
=Biztonsagos Utvonalak kélcs6nzok korlatozottsaga | -Szétaprézodott feladatok =Egységes online informacios | .gzemigletvaltas hianya
korlatozottsaga =Altalanosan kedvezétlen *Terlleti egyittmlkodések rendszer hianya (szolgaltatoknal,
= Attrakciok bekdtésének nyitvatartasi idé er@s korlatozottsaga =Kerékparos arculatépités énkormanyzatoknal,
korlatozottsaga =Kerékparszallitas nehézsége |-Szakmai egylttmiikodés hianya turistaknal egyarant)
=Tematizalt szakaszok, =Kik6ték nem megfelelé korlatozottsaga =Orszagos marketingaktivitas
Gtvonalak hianya Osszekotese «Civil szervezetek széthlizasa | korlatozottsaga
=Utak rossz min3sége, =Kerékparos rendezvények -Allami szerepvallalas mértéke | =Kerékparos turisztikai
karbantartasi problémai esetlegessége, rendezvény- | és jellege nem tisztazott programok korlatozottsaga
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4.3. JOVOKEP ES CELMEGHATAROZAS

A kerékparos turizmust a Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2007-2013 nem kezeli kiemelt
turisztikai termékként, a regionalis turisztikai termékek kozé sorolja az aktiv turizmus részeként.
Ehhez illeszkedve, a 2015-ig megfogalmazott jovoképben kettds szerepe van a Kkerékparos
turizmusnak, egyrészt, a mintarégiokban ondllo turisztikai termékként vizionilja a kerékparos
utazasokat, kiranduldsokat, masrészt, orszagos szinten, olyan kiegészité kinalatként kezeli azt,
amely tartalmi-fizikai kapocsként tamogatja adott teriilet turisztikai termékeinek -elérését,
osszekapcsolasat, attraktivitasanak és a latogatas élményjellegének fokozasat.

Az UNWTO a globalis valsaghelyzet kezelésének egyik kiemelten fontos eszkdzeként értékeli a
turizmus kapcsolodasat a zold gazdasaghoz, azon beliil is a zold turisztikai infrastrukturafejlesztést, a
z0ld szolgaltatok 0Osztonzését. A kerékparos turizmus fejlesztése, ennek megfeleléen jelentds
mértékben segitheti a fenntarthaté turizmus kialakitasat.

A Kerékparos turizmus 2015-ig sz6l6 jovoképe, hogy (legalabb) mintarégiok szintjén olyan
komplex turisztikai termékké valjon, amely kerékparosbarat infrastrukturajanak €s szolgaltatasainak,
az érintett szereplok koordinalt, partneri egyiittmikodésének és proaktiv marketingtevékenységének
koszonhetéen nagyszamu belfoldi kiranduléforgalmat, emellett novekvo belfoldi és érzékelheto
nagysagu kiilfoldi turistaforgalmat bonyolit, ezaltal mérheté részardanyt képvisel az orszdag
turistaforgalmaban. A kerékparozas jelentésége — elsésorban aktiv szabadid6-eltoltési lehetéség,
emellett, mint fenntarthat6é kozlekedési mod — novekedjen, hozzajaruljon, s6t erds kapcsot jelentsen
adott térség mds turisgtikai termékeinek oOsszefogdsdra, ezdltal erdsitse a desztindcio
versenyképességet, elosegitse a kevésbé latogatott attrakciok bekapcsolasat a turizmusaramba és
hozzajaruljon a fenntarthato6 turizmusfejlesztéshez.

A 2015-ig megfogalmazott jovokép 6 elemei tehat:

S Komplex turisztikai termék mintarégiok szintjén: olyan Osszefliggd, megfeleld mindségl és
karbantartott, a lehet6 legnagyobb mértékben akadalymentes titvonalak, amelyek a kerékparosok
altal preferalt kornyezetben vezetnek, biztositjak valamennyi igényelt kerékparosbarat szolgaltatas
elérését és a lakohely—desztinacio kozotti kerékparosbarat kozlekedés lehetdségét.

2 Koordinalt, partneri egyiittmiikodés: a kerékparos turizmusfejlesztés koordinaltan folyik,
egyértelmti feladat- és felelosségi korokkel, a sziikséges mértékli finanszirozasi forrasok
hozzarendelésével. Az érintett szereploket (kozszféra, civil szféra, maganszféra) hatékony
egylittmiikodés jellemzi.

> Intenziv piaci jelenlét: a kerékparos turizmus jol pozicionalt, komplex termékként jelenik meg a
piacon, részben a termékfejlesztés, részben pedig a proaktiv marketingtevékenység altal. A
potencialis célcsoportok rendelkeznek valamennyi sziikséges informacioval a lehetdségekrol,
szolgéaltatdsokrol, a szolgaltatok szamara értékesithetd csomagajanlatok allnak rendelkezésre.

2 A kerékparos turizmus mérheté részaranyt képvisel az orszag turistaforgalmaban: a belfoldi
kerékparos kiranduldsok szama jelentds, egyre tobben tesznek egynapos kirandulasokat
lakohelytik kdrnyezetében, illetve nyaralasaik helyszinén. A mintarégiokban a kerékparos turistak
szama is dinamikusan névekszik, a kiilfoldi kerékparos turistak szama is érzékelhetéen emelkedik.
A kerékparos turizmus mérhetd részaranyt képvisel az orszag turizmusaban.

S Szemléletformalédas — imazsépités: a kerékparozas egyre tobbek szamara jelent gyakori
szabadidd-eltoltési modot, a célkozonség szélesedik, a kerékparozas megitélésében a pozitiv
asszociaciok (pl. egészség, kornyezettudatossag, aktiv idotoltés, taj élvezete) domindlnak.

Egyre tobben latnak gazdasagi potencialt a kerékparos turizmusban, igy a gazdasagi aktivitas
¢élénkdil (egyre tobb kerékparosbarat szolgaltato, telepiilés, attrakcio jelenik meg a piacon). A piaci
szereplok a tudastranszfer és a koordinacio révén képesek versenyképességiik javitasara.

2 A Kkerékparozas, mint tartalmi és fizikai kapocs hozzajarul a desztinaciok
versenyképességének erositéséhez: a kerékparozas egyre tobbek szamara jelent az autoval €s a
kozosségi kozlekedési modokkal egyenrangti mobilitdsi mddot a szabadidd-eltoltés, nyaralas
soran. Biztositja adott térség latnivaloinak kornyezetbarat és tobbletértéket hordozo elérést,
részben fizikai, részben tartalmi kapcsokkal, ezaltal fokozza adott térség attraktivitasat,

47



ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

A

meglatogatasanak élményjellegét. Elosegiti a nehezebben ,,hozzaférhetd” latnivalok bekapcsolasat
a turizmusaramba, hozzajarul a ruralis teriiletek versenyképességének javitasahoz.

jovokép elérését realis célkitlizések megvalodsitasaval biztosithatjuk. Az alabbiakban,

meghatarozzuk ezeket a rovid- és kozéptavu kozvetlen és kozvetett célkitlizéseket, hatasokat, és — ahol
lehetséges szamszerisitett — indikatorokat rendeliink ezek mellé. Az indikatorok célértékeit a
rendelkezésre allo statisztikak bazisan hatdroztuk meg. Azoknal a mutatoknal, amelyeknél nincsenek
bazisértékek a jelenlegi felmérési adatok korlatozottsaga miatt, ott a kiilfoldi példak alapjan hataroztuk
meg a realisan elérhetd célértékeket. Az indikatorokat tablazatban 0sszesitjiik.

Kozvetlen célok:

=

00 0000 000

Osszefiiggd utvonalhalozat:

- Orszagos kerékparos gerinctitvonal-halozat kialakitasa

- Kerékparosbarat és karbantartott, valtozatos, eltéré igényeket és kerékparozasi szokasokat is
kielégiteni képes regionalis és melléktitvonalak kialakitasa

- Biztonsagos és akadalymentes kerékparos titvonalakon elérhetd desztinaciok

Egységes és egyértelmii utiranyjelz6 tablarendszer a teljes halozaton

Megfelel6 tajékoztatas, informaciokdzlés az utazas elott €s alatt

Intenziv és koordinalt marketingtevékenység, a kerékparos turizmus, mint komplex termék piaci

bevezetése, megfeleld pozicionaldssal, egységes marketingstratégiara alapozva

Rugalmasan — igényeknek megfeleléen hozzaférheto kerékparosbarat szolgaltataskor

Szinvonalas kerékparosbarat turisztikai és hattér-infrastruktira

Egységes mindsitésl szolgaltatasok

Koordinaci6, egyértelmii feladat- és felelosségi korok — dedikalt szervezet 1étrehozasa, amelynek a

feladata a kerékparos turizmus, és az ahhoz kapcsolodo részteriiletek koordinacidja

Megfelel forrasok rendelkezésre allasa (maganszféra hozzajarulasaval)

Naprakész adatbazis és marketing informacios rendszer (rendszeres felmérésekkel)

Kozvetett célok (eredmények):

=
=
=

0O0VOO

Lakossag altal hozzaférhetd kerékparos utvonalak

JOl definialt arculatt, pozicionalt kerékparos célteriiletek

Kerékparos turizmus kedvez6 megitélése, pozitiv imazsképe jon 1étre — tudatosul, hogy

> akerékparozas egészséges és élményekben gazdag szabadid6-eltoltési lehetdség

- akerékparos turizmus jovedelmezd, valos tizleti potenciallal rendelkez6 turisztikai termék
- akerékparos turizmus adott telepiilés, térség turisztikai versenyképességét erdsiti
Vendégforgalom ndvekedése:

Belfoldi kerékparos kirandulasok szamanak dinamikus emelkedése

Belfoldi kerékparos utazasok szamanak emelkedése

Tart6zkodasi id6 ndvekedése

Kiilfoldi vendégérkezések szamanak emelkedése

Szezonalitas csokkenése

Igényes, magasabb fizetOképességii vendégkor részaranyanak novekedése, koltés fokozodasa
Fenntarthaté médon mitk6dd intézményi-szervezeti hattér

Piaci szereplok szamanak novekedése

Hatékony partnerségek

Nemzetkozi jelentéségli kerékparos események, rendszeres kerékparos nagyrendezvények

A2 2 22

Hatasok (pozitiv externalidk):

00 00 00

Biztonsag novekedése (mind a vagyon- mind a kozlekedésbiztonsag terén)

Kerékparos  turizmusbol szarmazd  kozvetett bevételek novekedése  (vallalkozasok,
onkormanyzatok, lakossag bevételeinek novekedése)

Munkahelyteremtés- €s megdrzés

Hozzéjarulas a fenntarthatd turizmushoz (kdrnyezetszennyezés csokkenése, ruralis telepiilések
bekapcsolddasa a turizmusaramba)

Egészségligyi kiadasok csokkenése

Lakossag életmindségének és életszinvonaldnak javulasa a turizmus pozitiv externalidi révén
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A kerékparos turizmus
mérhet6 szerepet jatszik
Magyarorszag turizmusaban

Célfa

Pozitiv externaliak
érvényesiilnek

=)

amikusan novekvo szamu kerékparozo
kerékparos turista

oordinalt, tudatos
fejlesztések és

Igényeket kielégito
osszetételli és szinvonalu
kinala

Pozitiv

=Osszefiiggé Utvonalhaldzat =Egységes kerékparosbarat [ =Hatékony koordinald =Megfeleld tajékoztatas, =Javulo kézlekedési moral
=Akadalymentes Gtvonalak szallashely-halozat szervezet (megfeleld informaciokozlés =Kerékparos, mint egyen-
=Biztonsagos Gtvonalak =Kerékparszervizek, finanszirozassal) =Naprakesz térképek rangu kézlekedési moéd
=Attrakciok bekotése kélcsonz6k nagy szamban | =Kialakult terilleti *Egységes online informacios |  gjfogadasa javul
megvaldsul =Altalanosan kedvezé egyittmikédések rendszer miikddik =Kerékparos dletmédra
=Tematizalt szakaszok, nyitvatartasi idé =Hatékony szakmai és civil =Pozitiv és egységes nevelés béviil
utvonalak jénnek létre =Kerékparszallitas megoldott | egyiittmikédések kerékparos arculat =Szemléletvaltas elindul
=Utak mindsége, =Kikoték megfeleld =Tamogato allami =Orszagos marketingaktivitas (szolgaltatoknal,
karbantartasa megfelelé Osszekottetesben allnak szerepvallalas erés dnkormanyzatoknal,
=Utiranyjelz6 tablarendszer =Kerékparos rendezvények | =Finanszirozas megoldott =Kerékparos turisztikai turistaknal egyarant)
kiépitett nagy szamban, rendezvény- | =Stratégiai tervek rendelkezésrd Programok nagy szamban
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4.4. INDIKATOROK

Az alabbiakban a célkitlizések elérésének mérésére szolgalo indikatorokat hatarozzuk meg:
S Az output indikatorok a kozvetlen célok;

o Az eredményindikatorok a kdzvetett célok,

2 A hatasindikatorok pedig az externaliak

teljesiilését hivatottak mérni.

Az indikatorok mellett megadjuk a jelenlegi, azaz a bazisérték adatforrasat, valamint azt, hogy az
elérendd célértéket milyen forrasbol lehet majd beszerezni. Mivel jelenleg igen korlatozottan allnak
rendelkezésre statisztikai adatok az érintett, és a célkitlizések referencia iddszakon beliili teljesiilését
vagy elmaradasat reprezentalé mutatok bazisértékeire vonatkozoan, ezért ezen indikatorok esetében a
bazisérték és a célérték meghatarozasa is a stratégia végrehajtasanak egyik feladatat jelenti (ezt a
,»hincs adat” jelzi).

Az alabbi indikatorok javaslatok, az iranyitd szervezet feladata és hataskore a ténylegesen alkalmazott
indikatorok kivalasztasa és ezek monitoralasa.
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( 0 ( ég egé d or {0
10pP0
Output indikatorok
Kialakitott 6sszefiiggd orszagos db 0 4 2015 Bazisérték: Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont
OTrT gerinchaldzati elemek szama (KKK)
Célértek: KKK nyilvantartdsa
Kerékparosbarat orszagos, regionalis km n.a n.a 2015 Bazisérték: meghatarozando!
és mellékutvonalak hossza Célérték: meghatarozando!
Forras: KKK, helyi, regionalis ¢és nemzeti TDM
szervezetek, ill. ROP és KOZOP IH nyilvantartasa,
palyazatok elérehaladasi €s projektellendrzési jelentései
Mindkét iranyban tutiranyjelz6 % n.a. 55% 2015 Bazisérték: meghatarozando!
tablarendszerrel jelolt kerékparos Célértek: KKK, helyi, regionalis és nemzeti TDM
utvonalak aranya (adott idészakban szervezetek nyilvantartisa, ROP és KOZOP IH
meglévo / kiépitett dsszes kerékparos nyilvantartasa, palyazatok elérehaladasi és
utvonalhoz viszonyitva) projektellendrzési jelentései
Orszagos centralizalt koordinald igen/ nem igen 2010 Bazisérték: —
szervezet megléte nem Célérték: —
Nemzeti TDM szervezet megléte igen/ nem igen 2014 Bazisérték: —
nem Célérték: —
Ernydszervezetként miik6do db 0 1 2010 Bazisérték: —
orszagos civil 6sszefogas Célérték: —
Orszagosan elfogadott egységes db 0 1 2011 Bazisérték: —
mindsitési rendszer — infrastruktirara Célértek: KKK nyilvantartisa
Orszagosan elfogadott egységes db 0 1 2011 Bazisérték: —
mindsitési rendszer — Célérték: mindsitést végzo civil szervezet szabalyzata
szolgaltatasokra, desztinaciokra
Orszagos, elfogadott kerékparos db 0 1 2010 Bazisérték: —
turizmus marketingstratégia és Célérték: OM nyilvéantartisa
arculati terv megléte
Regionalis kerékparos turizmus db n.a. n.a. 2012 Bazisérték: meghatarozando!

marketingstratégia

Célérték: meghatarozandé! ROP IH nyilvantartasa,
regionalis TDM szerveztek nyilvantartasa
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Indikator neve Mérték- | Kiindulasi Végérték Indikator forrasa
egység érték elérésének
idopontja

Orszagos piacfelmérések szama, db/év 0 1-2 2010-tol évente | Bazisérték: —
kapcsolddo témaban Célérték: OM / koordinald szervezet nyilvéntartésa
Aktualis orszagos kerékparos db 0 1 2010 Bazisérték: —
turisztikai adatbazis és interaktiv Célérték: OM, KKK / koordinald szervezet nyilvantartasa
portal elinditasa
Aktualis orszagos kerékparos térkép db/év 1 1 2010-t61 évente | Bazisérték: Magyar Turizmus Zrt.
megjelentetése Célértek: Magyar Turizmus Zrt.
Kerékparosbarat (kerékparszallitasra db n.a. n.a 2012 Bazisérték: meghatarozando!
alkalmas) vasuti kocsikon szallithato Forras: MAV nyilvéantartisa
kerékparok szama Osszesen, a fo Célérték: meghatarozando!
desztinaciokba Forras: MAV nyilvantartasa
Eredményindikatorok
1 napon beliili kerékparos millié db 16 19,85 2015 Bazis: EuroVelo Study 2009
kirandulasok szama Hazai felmérés sziikséges a pontositasara!

Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
1 napon beliili kerékparos %/év - 6 2011-t6l évente | Bazis: —
kirandulasok novekedési iiteme Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
Tobbnapos kerékparos utazasok millio db 0,2 0,35 2015 Bazis: EuroVelo Study 2009
szama Hazai felmérés sziikséges a pontositasara!

Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
Tobbnapos kerékparos utazasok Yolév - 5 2011-t61 évente | Bazis: —
novekedési iiteme Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
Tobbnapos kerékparos utazasok nap 4 6 2015 Bazis: kérdoives felmérés
tartdzkodasi ideje Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
Kerékparos turistak altal eltoltott millid 0,6 1,75 2015 Bazis: EuroVelo Study 2009; kérdéives felmérés
vendégéjszakak szama vendégéj Hazai felmérés sziikséges a pontositasara!

Célérték: KSH adatgylijtés (szolgaltatok adatszolgaltatasa)
Szezonon kiviili kerékparos utazasok % 45 60 2015 Bazis: kérddives felmérés

ardnya

Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai
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Mérték- | Kiindulasi Indikator forrasa

érték

Indikator neve Végérték
elérésének
idopontja

egység

Kerékparral megtett utazasok aranya % 2 5 2015 Bézis: EuroVelo Study 2009, KSH

az Gsszes utazas szamahoz Hazai felméréssel pontositando!

viszonyitva Célértek: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai,
KSH

Kerékparos kirandulasok fejenkénti Ft/at 2000 3500 2015 Bazis: kérddives felmérés

koltése Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai

Tobbnapos kerékparos utazasok Ft/nap 5000 10000 2015 Bazis: kérddives felmérés

fejenkénti, napi koltése Célérték: primer felmérés; szolgaltatok adatszolgaltatasai

Megrendezésre keriil6 nemzetkdzi db n.a. 3 2012-t6l, Bazis: meghatarozando!

kerékparos események szama ¢vente Forras: érintett szervezetek (MT Zrt., civil szervezetek)
nyilvantartasai
Célérték: Magyar Turizmus Zrt., minisztériumok / TDM
szervezetek nyilvantartasai

Kerékparos kirandulasokhoz Pontszam 4,26 6,5 2015 Bazis: kérdbives felmérés

rendelkezésre allo lehetoségek (8-as Célérték: primer felmérés

megitélése skalan

Tobbnapos kerékparos utazashoz Pontszam 3,96 55 2015 Bazis: kérddives felmérés

rendelkezésre allo lehetoségek (8-as Célérték: primer felmérés

megitélése skalan)

Hatasindikatorok

Kerékparosokat ért, személyi % 15 10 2015 Bazisérték: ORFK statisztikak, www.lelegzet.hu alapjan

sériiléssel jaro balesetek aranya az becsiilt

Osszes kozuti balesethez viszonyitva Célértéekek: ORFK ¢és KSH statisztikdk, telepiilések
adatszolgéltatasa

Kozvetett turisztikai bevételek €/t 30 40 2015 Bazisérték: Sustrans Monitoring Report 2008 alapjan

becsiilt

Hazai felméréssel pontositandé!

Célértékek: OM / TDM szervezet felmérései, telepiilések,
szolgaltatok adatszolgaltatisa
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Indikator neve

Mérték-

egység

Kiindulasi
érték

Végérték
elérésének

Indikator forrasa

idopontja

Orszagos, egységes mindsitési db 0 500 2015 Bazis: —
rendszerben mindsitett szallashely Célérték: mindsitést végzo szervezet nyilvantartasa
szolgaltatok szama
Teremtett, illetve megdrzott 6 - 10000 2015 Bazisérték: Sustrans Monitoring Report 2008 alapjan
munkahelyek szama (kdzvetve €s becsiilt
kozvetlentil) Hazai felmérések alapjan pontositando!
Célértékek: OM / TDM szervezet felmérései, telepiilések,
szolgaltatok adatszolgaltatasa
CO; ekv. kibocsatas mennyiségének tonna 8000 13000 2015 Bazisérték: primer felmérés (autés utazasok aranya),
csokkenése becsiilt kerékparos utazas-névekedés, Sustrans Monitoring
Report 2008 alapjan becsiilt. Modszertan és szamitas
pontositando!
. — Célértekek: forgalomszamlalas, kibocsatasmérés, primer
CO, ekv. kibocsatas csokkenésének milli6 Ft 70 110 2015 felmérések (TDM  szervezetek, minisztériumok, civil
érteke szervezetek)
Hasznalok haszna milliard 78 105 2015 Bazis: TransLink Public Bike System Feasibility Study
Ft Modszertan €s szamitas pontositando!
Célérték: primer felmérések, szamitasok
Externalis hasznok milliard 170 230 2015 Bazis: TransLink Public Bike System Feasibility Study
Ft Modszertan €s szamitas pontositando!
Célértek: primer felmérések, szamitasok
Kerékparozas, mint szabadidds | pontszam n.a n.a 2015 Bazisérték: meghatarozando!
forma megitélése Célérték: meghatarozando!
Forras: primer felmérések
Eladott kerékparok szama db 300 000 350 000 2015, Bazisérték: Magyar Kerékparipari és Kereskedelmi
évente Szovetség és Magyar Kerékparosklub publikacioja
Célérték: primer felmérések
Egészségiigyi bevételek — kerékparos | millio € 43,1 53,5 2015 Bazis- és célérték: Health Economic Assessment Tool for
kirandulasok Cyling (WHO)
Egészségligyi bevételek — kerékparos | millio € 3 7,8 2015 Modszertan és szamitds az alapadatok tisztasdval
utazasok pontositando!

54




ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

5. CELCSOPORT-KEPZES ES POZICIONALAS

5.1. A KEREKPAROS TURIZMUS KOZVETLEN CELCSOPORTJAI = A JELENLEGI ES

POTENCIALIS KEREKPAROS TURISTAK

A kerékparos turizmus célkozonségét tobbféle ismérv alapjan szegmentalhatjuk: ezen valtozok
vonatkozhatnak a motivaciora, a szegmensek leird jellemzdire (pl. kor, csaladi életciklus, jovedelmi
helyzet). A nemzetkdzi gyakorlatban hasznalt, az utazas idGtartama szerinti szegmentalasnal a
kerékpérogﬁeis célcsoportjainak nagysagat, és az egyes szegmensek egymasra épiilését az alabbi piramis
szemléleti™:

Rovidebb
(1-3 éjszakas)
utazast tevo

P

Turisztikai
célcsoportok

Napi kirandulé
(1 napon beliili)

Bazis-
csoportok

Napi kerékparozo a
lakéhely rekreacios 6vezetében

~

Nem turisztikai, rekreacios céllal kerékparozo

Jelenleg nem kerékparozo

11011071

Kerékparos nyaralas
(vandortura, csillagtara)

Rovidebb (1-3 éjszakas)
kerékparos utazas

Egynapos kerékparos kirandulas
(lakohely koérnyékén, nyaralas
alatti kerékparozas, mint program)

Szabadid6s célu kerékparozas
(lakoéhelyen beliil, helyi lakossag)

Kozlekedési célu kerékparozas
(lakéhelyen beliil, ill. ahhoz
kotédoéen, helyi lakossag)

Jelenleg nem kerékparozo

E szegmensek koziil, a kerékparos turizmus kozvetlen célcsoportjainak a piramis felsé harom
csoportjat tekintjiik, azzal a fontos megjegyzéssel, hogy a piramis alapjaként abrazolt napi — nem
turisztikai — céllal, illetve a jelenleg nem kerékparozok adhatjak a turisztikai szegmensek bazisat,
potencialis célcsoportjait, azaz a szemléletformalast ezen csoportoknal sziikséges elkezdeni!

A célkozonség novelésének, a célcsoportok kiterjesztésének alapelve tehat az, hogy a piramist minél

laposabba tegyiik, azaz az egyes szegmenseket a ,,feljebb 1épésre” 6sztondzziik: a fokozatossag elvét

kovetve, a napi kerékparozokbol eloszor a lakohely rekreacios ovezetében biciklizd, majd napi
kirandulé valhat (illetve egymast kolcsondsen erdsitd folyamat részeként forditva is), pozitiv
tapasztalatok és élmények esetén pedig rovidebb, majd hosszabb kerékparos utazasokat tehet.

S Baziscsoportok esetében tehat a cél, hogy minél tobb 1j belépdt generaljunk a turisztikai piacra,
azaz minél nagyobb kozonséget nyerjiink meg a korabban egyaltalan nem, vagy turisztikai céllal
nem kerékparozok koziil.

S A turisztikai célcsoportok esetében pedig a célkozonség nagysaganak, valamint a kerékparos
utazasok szamanak és hosszanak a ndvelése, illetve az eszkdzokkel és szolgaltatasokkal szemben

az igényszint novelése a cél.

A megnyerés ,,esélyei” (amely fiigg adott szegmens jelenlegi kerékparozasi hajlandésagatol, valamint
a ,feljebb 1épés” infrastrukturalis adottsagaibol, jovedelmi kérdéseibol adodd lehetdségétol), és a
célcsoport potencialis piacmérete alapjan:

* Forras: Claudia Krieger: Touristische Projekte; Cycling Tourists: Who they are, what they want and how they improve regional
economy, Velo-City Munich 2007 — sajat forditas és Gjraszerkesztés (http://www.slideshare.net/PSWE/european-funding-for-cycling-
iniatives-in-new-member-states alapjan)
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Jelenleg hely a piramisban Cél
Elsodleges célcsoportok
Lakohely rekreacios 6vezetében | =» Napi kiranduléva valjon

kerékparozo
Napi kirandulo =>» Kirandulas gyakorisaganak novelése
=> Rovidebb (1-2 éjszakas) utazova valjon
Masodlagos célcsoportok
Ro&videbb utazasokat tevo =>» Rovidebb utazasok gyakorisaganak novelése
= Hosszabb utazasokon részt vevo legyen
Hosszabb utazasokon részt vevo => Hosszabb utazasok gyakorisaganak novelése

Harmadlagos célcsoportok

Nem turisztikai/rekreacios céllal | =» Lakohely rekreacios dvezetében kerékparozova valjon
kerékparozo =>» Nyaralds alatti kerékparozova valjon

Nem kerékparozo => Napi kerékparozova valjon

=> Lakohely rekreacios 6vezetében kerékparozova valjon
=>» Nyaralds alatti kerékparozova valjon

A fejlesztéseknek tehat elsdként a helyi igényekbdl kell kiindulnia, cél, hogy a mindennapi élet
részévé valjon a kerékparozas. A turizmus erre az alapigényre és alapinfrastrukturara kapcsolodhat
ra! A célcsoportok megnyerése természetesen megfelelé kinalattal és kommunikacidval lehetséges,
mely feladatokat a relevans fejezetekben mutatjuk be.

Korcsoport és motivacid szerinti szegmentalds

A kerékparos turizmus célcsoportjainak egyértelmii koriilhatarolasat neheziti, hogy a célkdzonség
jellemzéen Osszetett, utazasait, kirandulasait nem kizarolag, illetve gyakran nem elsésorban a
kerékparozas, hanem az alapmotivacio (pl. kulturalis 6rokség meglatogatasa, természet élvezete, stb.)
hatarozza meg. Ennek megfelelden, a célcsoportok megnyerésénél és kiterjesztésénél a f6 cél az, hogy
minél nagyobb célkozonség szamara legyen vonzo alternativa az alapmotivacioként felkeresett
latnivalo, programlehetdség kerékparos megkozelitése.

Az alabbi tablazatban az utazas idGtartama és korcsoport szerint mutatjuk be a jelentdsebb turisztikai
célu utazasok becsiilt aranyat'’, valamint ezek kapcsolodasat a kerékparos turizmushoz (kérdéives
felmérés eredményei alapjan):

7" Alapinformaciok: Magyar Turizmus Zrt. a Turizmus Magyarorszagon 2008 c. kiadvanyaban szerepld
motivacidos megoszlas; az egynapos utazasok motivacioit bemutatdé a Magyar Turizmus ZRt. - M.A.S.T. Piac- és
Kozvéleménykutatd Tarsasag A magyar lakossag utazasi szokasai, 2005 c. kiadvany.
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Korcsoport | Jellemzo 1 napos kirandulasok 2-4 napos utazasok Toébbnapos utazasok
Fiatalok 16-24 évesek Iskolai kirandulasok, taborok Iskolai kirandulasok, taborok Vizparti iidiilés
Szervezett, csoportos kirandulasok Iskolai taborok
Aktiv turizmus
Fiatal felndttek | 25-34 évesek; gyermektelenek Kerékparozas, egyéb aktiv Vizparti iidiilés Kerékparozés, egyéb aktiv
Parral, illetve nagyobb tarsasaggal idotoltés Kerékparozas, egyéb aktiv id6toltés | id6toltés
utazok Kulturalis turizmus Gasztroturizmus
Kozepes jovedelem, magas Kirandulés, 6koturizmus Kulturalis turizmus Vizparti iidiilés
diszkrecionalis résszel Vizparti iidiilés Kirandulés, 6koturizmus
Magasabb iskolai végzettség Gasztroturizmus Egészségturizmus
Kisgyermekes | 25-34 évesek Vizparti iidiilés Vizparti iidiilés
csaladok Csaladdal (kisebb gyermekkel) utazok Egészségturizmus
Kozepes jovedelmiiek, alacsonyabb Kirandulés, 6koturizmus
diszkrecionalis résszel
Kozépkoru 35-45 évesek Kerékparozas, egyéb aktiv Vizparti iidiilés Vizparti iidiilés
csaladosok Csaladdal (nagyobb gyermekkel) iddtoltés Kerékparozas, egyéb aktiv idotoltés
utazok Kulturalis turizmus
3-4 f6s uti tarsasag Kirandulas, 6koturizmus Egészségturizmus Kerékparozas, egyéb aktiv
Magasabb jovedelem, kdzepes Vizparti tidiilés Kulturalis turizmus 1d6toltés
diszkrecionalis résszel Gasztroturizmus Kiréndulés, Okoturizmus Kulturalis turizmus
Magasabb iskolai végzettség Rendezvényturizmus Kirandulas, okoturizmus
Egészségturizmus
Kozépkoruak 46-65 évesek Kerékparozas, egyéb aktiv Kulturalis turizmus Vizparti tidiilés
Pérral utazok idotoltés Kirandulas, 6koturizmus
Magasabb iskolai Végzgttség é; - K}llfuréli§ tufizmus. Egészségtqrizmus Kulturalis turizmus
ngedelem, magasabb diszkrecionalis Klrandulas', okoturizmus Gzrisztro.tu"rlén}us Kirandulas, okoturizmus
résszel Gasztroturizmus Vizparti idiilés o Egészségturizmus
Egészségturizmus Kerékparozas, egyéb aktiv id6toltés
Rendezvényturizmus
Iddsebbek 65 év felettick Kulturalis turizmus Egészségturizmus
Péarral, vagy csoporttal utazok Kirandulas, 6koturizmus Kulturalis turizmus
Alacsonyabb jovedelmiiek, alacsonyabb Egészségturizmus Vizparti idiilés
diszkrecionalis résszel Rendezvényturizmus Vallési turizmus

|:| Elsédleges

|:| Masodlagos

|:| Kiegészitd
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Tovabbi szegmentalasi szempontok:
< Kiildéteriilet szerinti szegmentalas:

- Elsédleges célcsoport: belfoldi lakosok, kiemelten a mintarégiok kozelében élok

- Masodlagos célcsoport: kiilfoldi turistak (a szegmens varhatdé méretéb6l adoddéan —
Osszehasonlitva a belfoldi célcsoport potencidlis piacméretével — rovid-, illetve kdzéptavon
masodlagos célcsoportnak tekinthetd).

A 16 kiilddteriiletek koz¢ tartozhatnak:
= Egyrészt, az egyéb — elsdsorban rekredcidés — motivacioval hazankba (foként a Balatonra)
érkezd kerékparozast szabadidds tevékenységként 1iz6 kiilfoldi turistak, foként osztrakok,
németek, lengyelek, britek, hollandok, olaszok
= Masrészt, a hosszabb tavi kerékparos utazasoknal a hagyomanyos kerékparos orszagok,
pl. Németorszag, Ausztria, Dania, Hollandia
o Jovedelmi helyzet és iskolai végzettség szerinti szegmentalas:

- Elsddleges célcsoport: mind a nemzetkozi trendek, mind a belfoldi felmérések alapjan, a
kerékparos utazdsok f6 célcsoportjat a magasabb iskolai végzettségli, jobb anyagi
koriilmények kozott élok alkotjak

- Masodlagos célcsoport: alacsonyabb jovedelmi helyzetiiek, elsdsorban a napi kirandulasoknal

Osszességében tehat, a kerékparos turizmus kiemelt célcsoportjat jelentik a magasabb iskolai
végzettségii és jovedelmi helyzetii, belfoldi fiatal felndttek, a kozépkoru (nagyobb gyermekes)
csaladosok és a kozépkoruak, valamint — elsésorban bizonyos teriileti egységeknél — a kiilfoldi
(német, osztrak, holland, lengyel és dan) hasonl6 korosztalyokba tartozé turistak.

Adott régi6 altal megnyerheté célcsoportok jellemzoi a regionalis adottsagoktdél fiiggoen
alakulnak (adott régié turisztikai termékei szerint), igy a célcsoport-képzés pontositisa a
regionalis kerékparos turizmusfejlesztési stratégiak feladatkorébe utalt, piackutatasra alapozott
feladat.

Potencialis piacméret

Jelenleg nem allnak rendelkezésre pontos felmérések a hazai kerékparos turistak szamarol, igy
kizarélag az EuroVelo Monitoring Report 2008 c. tanulmanyaban meghatidrozott mutatokra, mas
orszagok statisztikai adataira, valamint a hazai altalanos turisztikai trendekre tamaszkodhatunk,
amelyek azonban j6 megkozelitést és alapot adnak a potencialis piacméret meghatarozasahoz.

Kerékparos kirandulasok potencialis piacmérete:

Kerékparos kirandulas | Adat | Adatforras
Egynapos utazason résztvevok aranya az osszes

kiranduldsszamra vetitve (%) 63 | Magyar Turizmus Zrt.
Egynapos utazason résztvevok szama (f6/év) 6 300 000 | Szamitas
Kerékparos kirandulés éves gyakorisaga (db/f6) 4,5 | Kérdoives felmérés
Kerékparos kirdndulds éves szama = potencialis piacméret (db) | 28 350 000 | Szamitas

Jelenlegi kerékparos kirandulasok szama (db) 16 000 000 | EuroVelo jelentés
Jelenlegi kerékparos kirandulasok aranya az 0sszes

kirandulasszamra vetitve (%) 56 | Szamités

Elérendd részarany (2015-ig; %) 70 | Becslés

Elérendd kiranduldsszam (2015-ig) = elérhetd piacméret (db) 19 845 000 | Szamitas
Belfoldiek részaranya (%) 100 | Nemzetkozi példak
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Kerékparos utazasok potencialis piacmérete:

Kerékparos utazas | Adat | Adatforras
Tobbnapos utazason résztvevok ardnya (%) 58 | Magyar Turizmus Zrt.
Todbbnapos utazason résztvevok szama (f6/év) 5 800 000 | Szamitas
Kerékparos utazasok éves gyakorisaga (db/f6) 2 | Kérdbives felmérés
Kerékparos utazasok éves szadma = potencialis piacméret (db) 11 600 000 | Szamitas

Jelenlegi kerékparos utazasok szama (db/év) 200 000 | EuroVelo jelentés
Jelenlegi kerékparos utazasok aranya az 9sszes utazasszamra

vetitve (%) 1,7 | Szamitas

Elérend6 részarany (2015-ig; %) 3,0 | Becslés (példak)
Elérendo utazasszam (2015-ig) = elérhet6 piacméret (db) 348 000 | Szamitas
Belfoldiek részaranya (%) 95 | Nemzetkdzi példak
Kiilfoldiek részaranya (%) 5 | Nemzetkozi példak

Pozicionélasi stratégia

crer

mas turisztikai termékekkel egyiitt kialakitott komplex kinalat

mindenki szamara vonzd szabadido-eltoltési forma, szabadidében is természetes kozlekedési mod
optimalis adottsagok az orszagban (valtozatos tajak, mindenki megtaldlja a szamara megfelel
nehézségii, vonalvezetésii, kornyezetil)

természetkozelség, felfedezés (1 belépok meggydzése)

egészségmegOrzés (1) belépok meggydzése)

kornyezetszennyezés csokkentése, kornyezettudatos életmod (1) belépdk meggy6zése)

tarsasagi életforma

> 0000 000

kerékparos turizmus pozicionaldsi stratégiaja tehat, hogy a kerékparozas olyan aktiv
kikapcsolodasi forma, amely az egészség megorzése és a kornyezetterhelés csokkentése mellett
biztositja a természeti értékek, kulturalis és egyéb latnivalok felfedezését. Mindenki szamara
hozzaférheto és élménydus utazast biztosit, legyen sz6 fiatalokbodl allo tarsasagokrol, csaladokrol
vagy idésebbekrdl, nehezebb vagy konnyebb utvonalakat preferalokrol, a pusztak, a vizpartok,
hegyvidékek vagy az épitett kornyezet kedveldirol.

5.2. A KEREKPAROS TURIZMUS TOVABBI CELCSOPORTJAI ES ERINTETTJEI

A turistdk mellett, a kerékparos turizmusfejlesztési stratégia kiemelt célcsoportként kezeli a
szolgaltatoi réteget, azaz azokat a piaci szereploket, amelyek kindlata elengedhetetlen a megfeleld
mindségl és Osszetételll szolgaltatas-egylittes kialakitasahoz, igy nélkiilozhetetlen szerepet jatszanak a
kerékparos turizmus fejlodésében:

Szallashelyek

Vendéglatohelyek

Kerékparkolesonzoket és szervizeket miikddtetd szolgaltatok

Kozlekedési vallalatok, szolgaltatok

Mas turisztikai agazatban tevékenykeddk

Utazasi irodak, utazasszervezok

Egyéb szolgaltatok

OO0V OY

Fontos érintettek a helyi és megyei onkormanyzatok, mint a kerékparos alapinfrastruktura jelentds
részének tulajdonosai és fenntartoi.

Specialis helyzetli célcsoportot jelent a helyi — azaz a fejlesztések kornyezetében €16, oda nem

turistaként érkezo — lakossag:

o Egyrészt, bizonyos kinalati elemek hasznaldiként azok kdzvetlen célcsoportjat jelentik (ebben az
esetben a turistak, mint célcsoport kozé ,,sorolandok™);

S Masrészt, mint potencialis vallalkozoi réteg a szolgaltatoi hattér kialakitasaban is szerepet
jatszanak (akar tizleti vallalkozas, akar kiegészitd jovedelemszerzési lehetéségként);
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S Harmadrészt, a lakossag, mint a telepiilési imazs (ti. human er6forrasok, vendégszeretet és mili6)
és a varostermék (pl. munkaerd, fizet6képes kereslet, komyezetét formalé polgar) egyik
meghatarozo tényezdje befolydssal van annak alakulasara is, igy a varosmarketing egyik
,,eszkozeként” mukodik.

A tovabbi érintett szereplok kdzé sorolhatok a kiilonbozé szakhatosagok, kerékparos civil szervezetek,
médiumok, kapcsoldédé turizmusagak érdekképviseleti szervei, nemzetkozi kerékparos szervezetek,
kornyezetvédelmi szervezetek, szakértok, oktatasi intézmények.

Ezen célcsoportok esetében a piacméret meghatdrozasa nem relevans, a pozicionalasi stratégia pedig
a kerékparos turizmus, mint jovedelmezoséget biztosité és szamos pozitiv tarsadalmi, gazdasagi
és kornyezeti externalidval bir6 turisztikai termék, termékrész tudatositasara iranyulhat.

6. A KEREKPAROS TURIZMUS FEJLESZTESI STRATEGIAJA

A stratégiaalkotas feladata a fejlesztési prioritasok, médok és megoldasok meghatarozasa: olyan — a
helyzetfeltaras eredményeire alapozott — kdvetendd iranyvonalakat ad meg, amelyek mentén az egyes
konkrét intézkedések tervezhetové valnak. A stratégiaalkotds soran a fejlesztendd teriilet, azaz a
kerékparos turizmus komplex megkdzelitése sziikséges a szinergiadk kiaknazasa érdekében.

A fejlesztési irdnyvonalak meghatarozasdhoz a primer felmérések eredményeit hasznalhatjuk fel,
amelyek az alabbi prioritasokat jeldlik ki a termékfejlesztés és a kommunikacid tekintetében:

Tébbnapos kerékpdros utazdsok:

Tényezdk fontossaga és értékelése

Kommunikalandé
értékek

Kerékparos utvonal
kornyezete

Kerékparos utvonalak ‘
kiépitettsége

Latnivalék, programok

Kerékparos utvonal
ehézsége, vonalvezetése

Informaciok rendelkezésre

n
allasa (térkép, online, tabla) K]
T . %
0 7 £
‘wl
Kerékparosbarat )
vendéglatas Arak, arszinvonal
Q:
® 1
Kerékparos szolgaltatasok Szmt’en
tartas

(tarolo, szerviz, szallitas

0

Fontossag
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Rovidebb kerékpdros kirandulasok:

Tényezdk fontossaga és értékelése Kommunikalandé

értékek

Elsédleges 94

fejlesztési prioritasok
Kerékparos utvonal ‘

kiépitettsége

Kerékparos utvonal

kornyezete
71 o -

Latnivalok, programok,
O szolgaltatasok

5 Utvonal kdzelsége a
lakéhelyhez

() Kerekparos Givonal |
nehézsége, vonalvezeté%e 7

Informaciok rendelkezésre
allasa

Erté
oo

Kerékparos szolgaltatasok
megléte

Masodlagos fejlesztési ’ Arak, arszinvonal
N, :

prioritasok Szinten

tartas

Fontossag

Fejlesztési prioritasok:

Rovidebb kerékparos kirandulasoknal

Tobbnapos kerékparos utazasoknal
A kerékparok lopasvédelmének javitasa (kiilonallo, kiemelt feladat)

ljelés

1. A kerékparos titvonalak fejlesztése

> Legfontosabb: akadalymentes kozlekedési lehetéség

> Kozepes fontossagii:
= Osszefiiggd kerékparos itvonalhalozat
= Tematikus Gitvonalak
= Valtozatos vonalvezetésii utvonalak
= Kerékparos utvonalhoz kozeli
telepiilések
= Kevésbé nehéz szakaszok

> Kevésbé fontos:
= Onallo kerékparut a teljes utvonalon (a tobbnapos utazasoknal a

valaszadok mindossze 9%-anak, a kirandulasoknal pedig 4%-anak
jelent gondot, ha rovidebb szakaszokon kis gépjarmiiforgalmu
kozutakon kell biciklizni; és mindossze 12% ill. 16% az, aki
kizarolag a gépjarmtforgalomtdl mentes titvonalakat tartja
megfeleldonek a kerékparozashoz)

= Kerékparos utvonalhoz kozeli telepiilések

= Természetkozeli, vizparti, erdos teriileteken vezetd Gtvonalak

> Legkevésbé fontos: kizardlag sikvidék vagy nehéz terep

61



ECONO

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja

COWIL

Magyarorszag

Tobbnapos kerékparos utazasoknal
2. Tajékoztatas, informacioszolgaltatas
fejlesztése

Rovidebb kerékparos kirandulasoknal
2. Kerékparosbarat infrastruktura fejlesztése

- Legfontosabb: valamennyi kerékparos
utvonalrol naprakész térképek, utikonyvek

- Kozepes  fontossagu:  informacioszerzési
lehetdség utkdzben is; online informaciok

> Kevésbé fontos: jelzett utvonalak

- Legfontosabb:
= Biztonsagos kerékpartarold valamennyi
latnivalénal, pihenéhelynél
- Kozepes fontossdgi:
= Zart kerékpartarol6 valamennyi
latnivalonal, pihenéhelynél
= Esobeallok, pihendhelyek az utvonal
mentén
> Kevésbé fontos:
= Kerékpar-szallitasi lehet0ség elsGsorban
vonaton, valamint mas k6zosségi
kozlekedési eszk6zon
= Vendéglatohelyek, éttermek
- Legkevésbé fontos:
= Kerékparos rendezvények

3. Kerékparosbarat infrastruktira fejlesztése

3. Tajékoztatas, informacioszolgaltatas
fejlesztése

- Legfontosabb:
= Biztonsagos kerékpartarolo valamennyi
latnivalonal, pihen6helynél
= Kerékpar-szallitasi lehetdség els6sorban
vonaton, valamint mas k6zosségi
kozlekedési eszkdzon
> Kozepes fontossagii:
= Zart kerékpartarol6 valamennyi
latnivalonal, pihendhelynél
= Kerékparosbarat szallashelyek (1éjszakas
foglalasi lehet6séggel)
- Kevésbé fontos:
= Esdbeallok, pihendhelyek az utvonal
mentén
= Vendéglatohelyek, éttermek
= Kerékparos rendezvények

- Legfontosabb: valamennyi kerékparos
utvonalrol naprakész térképek, utikdnyvek

> Kevésbé fontos:
= Informacioszerzési lehetdség utkdzben is
= Online informaciok az Ut szervezéséhez
= Jelzett utvonalak

4. Arak, arszinvonal

Az arszinvonal nem jelent fontos szempontot: se az alacsony arak (mindség rovasara), se a magas,
de min6séggel parosulo arszinvonal nem érzékelhetd 1ényeges kritériumként, azaz atlagos
arelfogadassal szamolhatunk.
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Az alabbi tablazat a fejlesztési prioritasokat, intézkedéscsoportokat foglalja dssze:
Prioritasok és intézkedések
6.1 Szervezeti hattér, egyiittmiikodések fejlesztése

6.2 Kinalatfejlesztés
6.2.1 Kerékparosbarat utvonalak fejlesztése

6.2.1.1 Infrastruktarafejlesztés
6.2.1.2 Infrastruktirafejlesztés informaciotechnologiai és human eréforrasbeli feltételeinek
megteremtése
6.2.1.3 Infrastruktirafejlesztés jogi hatterének kialakitasa
6.2.2 Utiranyjelz6 és informaciés tablarendszerek fejlesztése
6.2.3 Kerékparos attrakciok fejlesztése
6.2.3.1 Kerékparos attrakciok kialakitasa
6.2.3.2 Kerékparos programok, események fejlesztése
6.2.4 Turisztikai és kerékparos szolgaltatasok fejlesztése
6.2.4.1 Kerékparozas integraldsa mas kozlekedési rendszerekbe
6.2.4.2 Tovabbi hattérszolgaltatasok fejlesztése
6.2.4.3 Mindsitési rendszer kialakitdsa és bevezetése
6.2.4.4 Informacioszolgaltatas
6.2.5 Kerékparos turizmus kapcsoldsa mas turizmusiagakhoz
6.2.6 Kinalatfejlesztés teriileti differencialdsa
6.2.6.1 Kerékparos desztinaciok és magteriiletek lehatarolasa
6.2.6.2 Kerékparos desztinaciok fejlesztése

6.3 Kerékparos turizmus marketingjének fejlesztése
6.3.1 Arpolitika fejlesztése
6.3.2 ErtéKesitési politika fejlesztése
6.3.3 Marketingkommunikacio fejlesztése
6.3.3.1 Kozvetett szerepelok és érintettek motivalasa
6.3.3.2 Turistdk dsztonzése

6.4 Monitorin
6.4.1 Marketing informacios rendszer fejlesztése és monitoring tevékenység
6.4.2 Fejlesztési forrasok felhasznalasara vonatkozo szempontrendszer kialakitasa

A fejlesztési prioritasok és intézkedések tartalmat, szempontrendszerét és feladatait a kovetkezo
fejezetek részletezik.

6.1. SZERVEZETI HATTER, EGYUTTMUKODESEK FEJLESZTESE

A kerékparos turizmus, mint turisztikai termék az orszagos turisztikai kinalat részét képezi, ezaltal a
Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégiaban (NTS) foglalt szervezeti rendszerbe agyazva sziikséges

srer

Mint ahogy a helyzetfeltarasban bemutatasra keriilt, a kerékparos turizmus jelenlegi szervezeti

rendszere nem kedvez az agazat fejlodésének. Ez negativan hat az NTS-ben is stratégiai célként

emlitett®, jelenleg kialakitas alatt all6 TDM-rendszerre is, ugyanis jelenleg nem, vagy csak hianyosan

allnak rendelkezésre azok a feltételek, amelyek az alulrdl épitkezd szervezet hatékony miikodését

biztosithatnak. Ezért a kerékparos turizmus szervezeti atalakitasanak legfontosabb kritériumai:

2 J6l koordinalt, a kerékparos turizmus minden érintettjét és érdekeltjét 6sszefogd egyiittmikodési
platform alakuljon ki (a kdz- és magéanszférat egyarant érintve),

2 Nyftjtson vildgos iranymutatast a TDM rendszer minden szintjén tevékenykeddéknek a témahoz
illeszkedo sajat feladataikrol.

*® Forras: Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia 2005-2013, 4.5 Hatékony miikodési rendszer kialakitasa c.
fejezet. 112. oldal, 4 regionalis fejlesztésért és felzarkoztatasert felelds tarca nélkiili miniszter feliigyelete ala
tartozo kormanyhivatal, 2005
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A szervezetfejlesztés célja, hogy folyamatos kommunikacié €és kooperacio alakuljon ki az érintett
szervezetek — kormanyzati szervek, régiok, onkormanyzatok, a vallalkozoi szféra és a civil
szervezetek — kozott a kerékparos turizmus megalapozott fejlesztésének ¢s zokkendmentes
miukodtetésének érdekében. Tekintettel arra, hogy az emlitett TDM rendszer kiépiiléséhez még idére
van sziikség, ezért a szervezetfejlesztést két fazisban javasoljuk megoldani:

Az els6 fazis tartalmazna a jelenleg a kerékparos turizmushoz kapcsolddo tarcak és egyéb szervezetek
koordinaciojat, amely egy, a Kormany altal kinevezett személy vagy szervezet feladata kell, hogy
legyen. Ebben a fazisban sziikséges elvégezni azokat a megalapozé munkakat, amelyek ahhoz
sziikségesek, hogy a késobb kialakuldé és miikod6 TDM szervezetek mar a konkrét, tesztelt
mechanizmusokat tudjak atvenni és mitkodésiikbe beépiteni. A kezdeti centralizalt szervezeti rendszer
mindenképpen indokolt a feladatok jelenlegi szétaprozottsaganak, ezaltal a hatékony fellépési
lehetdség elmaradasanak kezelésére.

1. fazis — idedlis esetben 2010-2013-ig

Kerékparos iigyekeért Orszagos Kerékparos
felel6s kormanymegbizott Koordinacios Szervezet
(végrehajtas koordinacidja) (operativ munkaszervezet)

A kerékparos turizmust érinté iigyekért

felelos minisztériumok: Kapcsolodo szervezetek

+ Onkormanyzatokért felelds minisztérium  Hazai és nemzetko6zi kerékparos,

* Turizmusért felel6s minisztérium Kapcsol6do kornyezetvédo és turisztikai civil

* Kozlekedésért felelés minisztérium szervezetek: szervezetek

» Gazdasagért és gazdasagfejlesztésért felelos |« KKK « Kistérségi tarsulasok
minisztérium * NFU « Nemzeti parkok

*» Egyéb kapcsolodo tigyekert, pl. + KOVIZIG-ek * Magyar Turizmus Zrt.
kornyezetvédelemért, egészségiigyért, stb. * Erdéhatosagok * Eurdpai Kerékparos Szovetség
felelds minisztériumok * Egyéb szervek (ECF)

N— I
—

A megkapott feladatok teljesitése és/vagy delegalasa a megfelel6 szinti

intézményeknek elésegitve ezzel a TDM rendszerben folyamatosan elvégzendé
feladatok elokészitését.

Feladatok az elsd, centralizalt fazisban
A Kormany altal a feladat élére delegalt koordinator feladata a kapcsolodo tarcakkal, hatosagokkal,
civil, gazdasagi és egyéb szervezetekkel vald kapcsolattartas a kerékparos turizmus mellett a
kerékparos kozlekedés teriiletén is. Ez leghatékonyabban egy egyeztetd forum kozbeiktatasaval
valésulhat meg, ahol az egyes résztvevok sajat allaspontjukat kifejtve kozvetithetik a problémakat és
javaslataikat a kerékparos tigyekért felelés megbizott felé. A koordinator pedig az észrevételek és
javaslatok szintetizalasaval utasitast adhat az egyes résztvevoknek a megoldasok céliranyos
kidolgozasara. Ahhoz, hogy ez zokkendmentesen torténjen, sziikséges egy operativ munkaszervezet
(Orszagos Kerékparos Koordinaciés Szervezet - OKKSZ) kozbeiktatasa, amely mind a
kormanymegbizottal, mind pedig az érintettekkel szorosan egyiittmiikodve dolgozik. E szervezet
feladatai tobbek kozott a kovetkezok:
S Az egyeztetd forumon elhangzottak szintetizalasa és az ott felmeriilt feladatok delegalasa az

illetékes szervezeteknek, mely feladatok lehetnek pl.:

= mindsitd védjegyrendszer kidolgoztatasa palyaztatas Gtjan civil szervezetekkel,

- ajanlasok megfogalmaztatasa az egyes hatdésagokkal, minisztériumokkal a kerékparozas egyes

részteriileteire vonatkozoan,
= szemléletformalassal kapcsolatos feladatok koordinacidja,

64




ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

000 0O

= orszagos 1éptékil informacios rendszer bevezetése,

> orszagos marketingtevékenység finanszirozasi feltételeinek a megteremtése.

Az egyes részteriiletek koordinacidja és a feladatok megoldasara operativ program és évenkénti
részletes cselekvési terv kidolgozasa,

A megbizott technikai tAmogatasa,

Folyamatos kapcsolattartas az érintettekkel,

Informéacionyujtas az aktualis témak statuszarol az érintettek szdmara.

Az OKKSZ legfontosabb szerepe, hogy 0sszekotd kapocsként dsszefogja a rendszert, ugyanis ez a
szervezet biztosithatja a két fazis kozotti zokkendmentes atallast, valamint azt a tudasbazist, ami a
kés6bbi TDM rendszer valamennyi szintjén tevékenykeddket segiti szakmai tanacsokkal és
utmutatassal. Tehat, mig az els6 szervezeti fazisban a kerékparos ligyekért kinevezettet segiti operativ
munkaszervezetként, a masodik fazisban a kerékparos turizmus szakmai alapokon nyugvo koordinalo
segédszervezete és a nemzeti TDM szervezet (nem kifejezetten a turizmust érinté iigyekben eljaro)
segitdje lehet. Az operativ munkaszervezet 1étszama a feladatellatashoz sziikséges kompetencidk,
képességek és gyakorlat fliggvényében hatarozhaté meg.

A jelenleg fennallo legfontosabb, a kerékparos turizmust érintd kdzponti feladatok:

=

0o

Jogszabalyi hattér rendezése: €pitett infrastrukturara, szolgaltatasi hattérre, egyéb (pl. KRESZ)
vonatkozd jogszabalyainak tisztdzasa ¢€s az agazat szempontjabol kedvezd dontések
meghozatalanak elGsegitése.

Biztonsagos és akadalymentes kerékparos utvonalhdlozat kritériumainak meghatdrozasa, a
kiépitendd kerékparos utvonalaknal torténd alkalmazasa.

Gerinc utvonalhdlozat kiépitésének kezdeményezése

Oktatas, szemléletformalas: KRESZ-oktatas, egyéb biztonsagi eldirasok, a kiilonbozoé kerékparok
elényeinek a hangsulyozasara, a kerékparozas pozitiv egészségiigyi és kornyezetvédelmi hatasaira.
A lakossag szemléletformalasa érdekében a minisztériumok és egyéb szervezetek dsszefogasaval
kampanyok indithatok a kerékparozas pozitivumainak hangsulyozasaval.

Kerékparos védjegy és mindsité rendszer kidolgoztatasa: célja, hogy a szolgaltatasok
Osszehasonlithatoak és a latogatok szdmara mar a latogatas elott értékelhetoek legyenek. A
védjegyrendszer  kidolgozasara, megvalositasara civil szervezet bevonasa  célszerli
(feladatfinanszirozassal, de tobbéves szerzodéssel), a rendszer fenntartdsa mar a befolyt
tagdijakbol és egyéb sajat — pl. hirdetési — bevételekbol finanszirozhato.

Kiadvanyok, egyéb kommunikacios aktivitasok: a kerékparozds orszagos médiumokban vald
kampanyszerii és folyamatos megjelenése, valamint az ehhez kapcsolodo tajékoztatd kiadvanyok,
ingyenes turistatérképek biztositasa elengedhetetlen az dgazat fejlodéséhez.
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2. fizis — idedlis esetben 2014-t61”

A kerekparos . S
Syt bt Orszagos Kerékparos

minisztériumok, Koordinaciés Szervezet _,
Kozlekedesi (operativ
hatosagoks oxszigos munkaszervezet)
civil szervezetek

Nemzeti TDM szervezet
(Magyar Turizmus zRt.)

Regionalis Ji§ Regionalis

Regionalis Regionilis | Regionalis

TDMSz TDMSz TDMSz TDMSz TDMSz

Regionalis TDMSz

Helyi TDMSz
Helyi TDMSz

Helyi TDMSz
i (turizmus- és kozlekedés-)szakmai
szervezetek, hatosagok helyi

kirendeltségeinek képviseldi

Helyi TDMSz

Civil Kiskeres- | Onkor-
Helyi TDMSz szervezetek kedelem | manyzat
5 Vendéglato- ~ Szallas- Egyéb
Helyi TDMSz helyek helyek | szolgaltatok

Feladatok a masodik, decentralizalt fazisban

A szervezeti rendszer masodik fazisaban a TDM rendszerre valo atallas torténik meg, valamint sor
kertil az els6 fazisban kidolgozott stratégiak €s intézkedési tervek alapjan a feladatok megfelel6 szintre
val6 delegalasara. Ennek koordinal6 szervezete az Orszagos Kerékparos Koordinacids Szervezet.

A masodik fazisnak két alapveto feltétele van:

=
=

Miik6djon a TDM rendszer minden szintje (nem feltétleniil mindenhol),

Késziiljenek el a kerékparozast és a kerékparos turizmust érinté alapdokumentumok, szabvanyok,
mindsitések és megtorténjen a benniik szerepld egyszeri vagy ismétlodo feladatok delegalasa a
kiilonboz6 teriileti szintek operativ szervezetei felé.

A rendszer kiépiilését kdvetden az OKKSZ feladatai kozé tartozik:

=
=
=
=

Az ¢érintett, kerékparozassal kapcsolatos szervezetekkel valo kapcsolattartas,
Informacionyujtas az aktualis ligyek statuszarol,

Az egyes feladatok koordinacidja és leosztasa a kiilonbozd teriileti szintekre,
Rendszeres egyezteté forumok 6sszehivasa és koordinalasa.

A kovetkezdkben leginkabb a turizmus irdnyitasara tériink ki (természetesen tovabbra is fenntartva a
kozlekedési és egyéb szempontok fontossagat).

Nemzeti szintli TDM szervezet (Magyar Turizmus Zrt.) feladatai kézé tartozik:

=
=
=
=
=
=

A kerékparos turizmus, mint turisztikai termék felvétele a hangsulyos termékek kozé (nem
feltétleniil kiemelt termékként, pl. aktiv turizmust népszeriisitd kampanyév keretében),

Orszéagos és nemzetkdzi kampanyok szervezése, marketingkiadvanyok készitése,

Nemzetko6zi kampanyok szervezése, kiallitasokon, vasarokon valé részvétel,

Orszagos kerékparos turisztikai informaciés portal miikddtetése (alsobb szinti TDM
szervezetekkel egyiittmiikodve, illetve a feladatot delegélva civil szervezetnek),

Egyiittmiikodések kialakitdsa nemzetkdzi marketingszervezetekkel,

Kapcsolattartds a minisztériumokkal poétldlagos forrasok beszerzése és az igényeik feltarasa
érdekében,

¥ Az atlathatosag biztositasa érdekében az egyiittmiikodd szervezetek kozotti kapesolatot szimbolikusan az
abran nyilakkal jeloltiik.

66




ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

< Kapcsolattartas a szakmai és civil szervezetekkel, hatdosagokkal az elsé szervezeti fazisban
sziiletett megallapodasok szerint,

S Kapcsolattartas a regionalis TDM szervezetekkel, a Regionalis Fejlesztési Tanacsokkal és a
Regionalis Marketingigazgatosaggal,

< A kerékparos turizmus marketingjének koordinacidja, amelynek eszkozei:
- Partnerség kialakitasa és fenntartasa a regionalis TDM szervezetekkel,
- Tapasztalatcsere kiilfoldi partnerszervezetekkel,

2 Kutatasok lefolytatisa orszagos szinten a kerékparos turizmus volumene valtozasanak nyomon
kovetésére, a kerékparos turistak és kirandulok valtozo igényeinek feltérképezésére,

2 Szoros kapcsolat az NFU-vel a forrasok biztositasa és hatékony szétosztasa érdekében.

Regiondlis szintii intézmények feladatai’® és megvalésitdsuk eszkozei:

A helyi és térségi TDM-ek 0Osszefogasabol sziiletett regionalis iranyito-koordinalo civil
ernyOszervezet(ek) f6 feladatai:

S A Thelyi/térségi 0Osszefogas, egyiittmiikodés osztonzése, az érintettek koOzti kommunikacio
Osszehangolasa,

Szoros egyiittmiikodés a nemzeti szinti TDM szervezettel, valamint az OKKSZ-szel,

Allandé forumbeszélgetések szervezése az érdekeltek/szereplék részvételével,

Regionalis szakértdi és egylittmiikddd kdzpontként valdo miikodés,

Regionalis kerékparos stratégia és marketingkoncepcio kidolgozasa,

Orszagos arculatba illeszkedd, a régio6 jegyeit is magan visel6 arculat megteremtése,

Adatgytijtés és adatszolgaltatds az orszagos informacids adatbazisokba, regionalis informacids
rendszer mikddtetése,

Kerékparos ¢életmodra nevelés segitése,

A regionalis szintii forras-koncentracié és forras-koordinacié megvalositasa.

00 00VLVOLOLOLO

A helyi kerékpdros politikat koordindlo szervezetek feladatai és eszkizeik:

2 Szoros egyiittmiikodés a regionalis TDM szervezettel és az OKKSZ-szel,

S Termék- és szolgaltatasfejlesztés Osztonzése (kerékparos infrastruktura és hattérszolgaltatasok),
valamint a helyi lakosok, autoval kozlekedOk szemléletformalasa, kerékparos szolgaltatasok
letelepiilésének Osztonzése,

Helyi, kistérségi kerékparos utvonalak, helyi kerékparos kozpontok kialakitasa,

Nyilvantartas készitése €s folyamatos vezetése a kerékparos infrastruktarardl, a kerékparosbarat
szolgaltatokrol, regionalis informacioés rendszerekbe adatszolgaltatas,

Tajékoztatas, tablarendszer kialakitasa,

Allando forumbeszélgetések szervezése az érdekeltek/szereplék részvételével,

Rendezvények, programok, versenyek szervezése,

Kapcsolatépités hasonld vagy magasabb szinti, illetve kiilfoldi szervezetekkel,

Alternativ utvonalak kitablazasa, fejlesztése,

Forrasallokacio és kiilsé forrasok megszerzese a kerékparos turisztikai elemek fejlesztésére,

A szolgaltatok 0sztonzése az egységes mindsitd rendszer alkalmazasara,

Helyi, térségi kerékparos utvonalak fenntartasa.

OO0V OO

Amennyiben a fenti szervezetfejlesztésre nincs lehetdség, a szorosan a turizmusiranyitashoz
kapcsolédé feladatok az Onkormanyzati Minisztérium Turisztikai Szakallamtitkarsaganak,
2014-tol pedig a nemzeti TDM szervezetnek a feladat- és hataskorébe utaltak, mig a kapcsolodo
(pl. infrastrukturafejlesztési) intézkedések felelose a Kerékparos Tarcakozi Bizottsag,
ajanlasokat megfogalmazva az illetékes minisztériumoknak, szervezeti egységeknek.

0 Lasd: regionalis marketingigazgatosagok, regionalis idegenforgalmi bizottsigok, regionalis fejlesztési
tanacsok és ligynokségek
*! Lasd: 6nkorményzatok, Tourinform irodak, kistérségi tarsulasok, helyi/térségi TDM szervezetek
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6.2. KINALATFEJLESZTES

A kinalat fejlesztése soran Osszetett modon sziikséges kezelni a kerékparos turizmus alap- és
hattérszolgaltatasait, ezek feltételrendszerét. A stratégiai feladatok (meglévd kindlat Gsszetételének,
szinvonalanak, hozzaférésének javitasa) megfogalmazasan t0l sziikség van 1 kinalati elemek
kialakitasara a vonzerdérték ndvelése, a célcsoportok igényeinek jobb kielégitése érdekében tobb
teriileten is, amelyeket az alabbi fejezetek mutatnak be.

6.2.1 Kerékparosbardt utvonalak fejlesztése

A korabbi fejlesztési tervek elsddleges célja volt a kerékparos utvonalak 0sszefiiggdségének

fejlesztése. Jelenleg e cél elérését az alabbi tényezok befolyasoljak:

2 Az EuroVelo keret és az orszagos féutak menti kerékparutak fejlesztésére allokalt utpénztari
keretet atcsoportositottak egyéb célokra. A legfontosabb EuroVelo nyomvonalakon (és a
legjelent6sebb kozlekedésbiztonsagi céli, féutvonalak menti nyomvonalakon) jelenleg nincsen
palyazati lehetdség: az OTrT-ben rogzitett gerinchaldzaton kiviili regionalis és helyi turisztikai
nyomvonalak fejlesztése az egyes ROP-okban palyazhatd 2009-t6l.

2 Az 1, 2, és 3 szamjegyli féutvonalak menti kozlekedésbiztonsagi célii kerékparutak fejlesztése
ugyan folytatodik a KOZOP keretében (2013-ig dsszesen 350 km 6nallé kerékpartt megvaldsitasa
varhat6, ezeknek azonban c¢sak egy része illeszkedik a turisztikai célu kerékparos
utvonalhaldzatba), de a telepiilési onkormanyzatoknak szo6ld palyazatokat felfiiggesztették. Ezen
tal, az OTrT-ben rogzitett gerinchalozat elemeire all rendelkezésre koézponti (regionalis,
turisztikai) fejlesztési forras, tovabba a regionalis operativ programok keretében van lehetdség
ilyen célra palyazni.

2 A telepiilési 6nkormanyzatok elvileg barmilyen forrasra palyazhatnak, de jellemzdéen sziikos
anyagi koriilményeik miatt kizarolag a belteriiletiik kerékparos fejlesztésére torekszenek, ami a
specialis szakértelem lokalis hidnya miatt gyakran kétes eredményeket hoz (az el6készitetleniil,
megfeleld egyeztetés nélkiil és elavult tervezési elvek alapjan megvaldsuld, gyenge mindségben
kivitelezett infrastruktiira sok esetben csak tovabb rontja a kerékparos kozlekedés biztonsagat és
akadalymentességét — 1d. ,,jardakerékparutak™).

< Kiilteriileti szakaszok fejlesztése nem érdeke a telepiilési onkormanyzatoknak, féleg viszonylag
hosszu szakaszok esetében, illetve ha a 1étrejovo haldzat nem érinti az adott telepiilés belteriiletét.
Megoldas lehet olyan kistérségi egylittmiikodési megallapodasok megkotése, amelyek keretében
az ilyen telepiilések a térvény szerint tulajdonukba veszik a megvalositott infrastruktura-elemet,
de annak fenntartasat masik, a térség kerékparos fejlesztésében érdekeltebb telepiilés(ek)re bizzak.
A helyi, térségi kerékparos turizmus fejlesztési stratégiak kidolgozéasa, a kerékparos utvonalak
kijelolése, kialakitasa kistérségi feladat. Ennek a probléménak lehetséges megoldasara miikodo
modell a Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt. (NIF) jelenleg foly6, Mezdberény-Baja kozotti
fejlesztése, amelynek soran a KOZOP keretében épitenek ki dsszefiiggd kerékparos ttvonalat.

2 A jelenlegi centralizalt infrastrukturafejlesztési gyakorlat korlatozza az érintett szervezetek
széleskor(i és pozitiv partnerségét és egyiittmi{ikodését. A haldzatos infrastruktirafejlesztéshez
elengedhetetlen a kozpontilag elképzelt halozattal érintett szervezetek kozotti folyamatos és
hatékony kommunikacid, koordindcid6 ¢és érdekegyeztetés. Ennek érdekében javasolt az
infrastruktirafejlesztési tervek hatékony ,tarsadalmasitasa”, a participacio elvének megfeleld
koordinacio feltételeinek megteremtése az Osszes érintett szervezet kozott, a helyi elképzelések
egyeztetése az orszagos jelentdségli célokkal.

A 2008-ban elfogadott Orszagos Teriiletrendezési Terv rogziti az orszagos jelentdségl, turisztikai céla

kerékparos nyomvonalakat. A tervek szerint a tobb mint 4500 km Osszhosszasagu, kétszintii

mindsitési rendszerbe szervezett gerinchaldzat elemei — Osszefiiggden megvalositva — felflizik az
orszagos jelentségli turisztikai attrakciokat. Az elsérendli haldzati elemek szama 9 db, melyek
egyiittes hossza 3210 km (az egyes nyomvonalfolyosok 5 km-es pontossaggal tortént megallapitasat
kovetd Osszegzés eredményeként). A masodrendli halézati elemek szama 14db, melyek egyiittes

hossza (hasonld pontossaggal szamolva) 2340 km. A 4db kiegészitd halozati elem egytittes hossza 130

km. Mindezeknek megfelelden a javasolt halozati teljes hossza 5680 km.”

*2 Forras: Az orszagos kerékparat-halozat (OTrT torzstthaldzat) kialakitasa (Tetthely Kft., 2006; Megbizo:
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A kerékparos turisztikai itvonalak kijelolésének és kialakitasanak legfontosabb szempontjai:

=

0o

O 000 0O 0O

0o

=

Akadalymentesen kerékparozhaté (kis gépjarmii-forgalmu, illetve gépjarmiiforgalomtol
elzart) utvonalak kialakitasa / kijelolése sziikséges, nem feltétleniil 6nallo kerékparutaké —
napi kirandulé utakon és nyaraléhelyszinek korzetében viszont a gépjarmiiforgalomtél tavol
vezetett utvonalak Kkialakitasa javasolt, az ezeket az utvonalakat hasznalok igényeinek
megfeleléen (ti. a kerékparos kirandulok, illetve a nyaralas alatt kerékparozok szamara a
gépjarmiforgalomtél mentes kornyezet fontosabb szempont, mint a gyakorlottabb kerékparos
turazok szamara)!
A halozat kosse Ossze a turisztikai, ruralis teriileteket és a varoskozpontokat (utobbiakat,
mivel ezek érdekes latnivaldt jelentenek a turistdk szamara, biztositjdk az Osszekottetést a
kozosségi  kozlekedéshez, vonatallomasokhoz, illetve mert a célcsoport jelentds része a
varosokban él).
Az utvonalak a feltart célcsoportok szamara érdekes latnivalokat kossenek ossze,
értelmezheté tutvonalon haladjanak (legyen kiindulasi és végpontja), érintsenck egyéb,
megallasra alkalmas pontokat (pl. étterem) is.
A halézat kialakitasa soran figyelembe kell venni a meglévé infrastruktarat (meglévo
kerékparutak és  biztonsagos, alacsony gépjarmii-forgalmu  kozutak  akadalymentes
Osszekotésével), a meglévo utvonalak karbantartasa kiemelt feladat.
Nem a leggyorsabb ut megtalalasa a cél két pont kozott, hanem olyan utvonalak kijelolése, ahol
a természet, a kornyezet élvezheto.
Természetkozeli, vizparti, erdos teriileteken vezeto utvonalak preferaltak.
Minél valtozatosabb vonalvezetésili, nehézségli és kornyezetli wtvonalhidlézat Kkialakitasa
sziikséges az oOsszetett célcsoport igényeinek kielégitésére (adott térség célcsoport-képzése
szerint). Nehézségeket, akadalyokat, uralkodo széljarast is figyelembe kell venni a tervezésnél.
Kiilonb6z6 hossziasagu utvonalak jojjenek létre, a hosszabb utak 30-50 km-es alszakaszokbol
alljanak, igy hosszabb-rovidebb utak — koztiik fél-egynapos kirandulasok — megtételére is
alkalmasak legyenek.
Megfelelo és logikus kapcsolatok jojjenek létre az utak koézott — Gtvonalak kapcsolddjanak
egymashoz, koratszerli kialakitasokkal, a turista valaszthasson tobb lehet6ség koziil.
Megfelelo kapcsolatot alakitson ki az dtvonal a regionalis és helyi utak kozott, tovabba a
nemzetkozi kerékparos utvonalakkal.
Félreeso helyen maximum 5 km-es Ut vezessen (biztonsagos utakon).
Kozosségi kozlekedés lehetdsége, legalabb a cél- és végallomason, biztositott legyen.
Marketingszemlélet érvényesiiljon az utvonalak kijelolésénél (pl. tematikus utak
kialakitasaval).
Az utvonalak Kijelolése helyi szakértok segitségével (helyi 6nkormanyzatok, szervezetek,
kerékparosok bevonasaval) torténjen, annak érdekében (is), hogy a helyi szereplok magukénak
érezzék azokat.
Lehetséges kiegészito utvonal-lehet6ségek feltarasa (pl. felhagyott vasutvonalakon).
Osszefiigg6 kerékparosbarat titvonalak kijelolése és megvalositasa:
- EuroVelo tiratatvonalak befejezése
= Orszagos gerinchalozati elemek utiranyjelz6 tablazasa, hianyzo6 szakaszok megvaldsitasa
- Regionalis és térségi uthalozatok kijelolése / megvalodsitasa a telepiilések, latnivalok
felflizésével:
= Mintaprojektek — kiilsé megkdzelités biztositasaval
= Tovabbi turisztikai célteriileteken
= Nagyvarosok ¢és jelent6s turisztikai desztinaciok kornyezetében, napi kirdndulasokra
alkalmas kerékparos titvonalak 1étrehozasaval
Tematikus utvonalak Kialakitasa:
= Kerékparos utak kombinalasaval (atvonalakat 6sszekotve egy adott tematika szerint),
- Meglévé tematikus utakra épitve (meglévd tematikus utvonal kerékparos bejarhatosaginak
kialakitasa),
- Onall6 kerékparos témattként.
Kapcsolodas biztositasa mas aktiv (pl. kirandulé-, vizi-) atvonalakhoz

Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatosag)
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6.2.1.1 Infrastrukturafejlesztés és karbantartdas

2 A tervezett elemek megvalositasaval parhuzamosan a célteriilletek megkozelithetdségét az
elkésziilt szakaszokon is folyamatosan tovabb Kkell fejleszteni. Az erre iranyulo
»lobbitevékenység” az érintett tarcaknal a kerékparos turizmus iranyitasat végzé szervezet
kiemelten fontos feladata.

o Az OTrT-ben rogzitett nyomvonalon a KKK elkészittette az egyes gerinchalozati elemek
(EuroVelo 6 és 11, nyugat-magyarorszagi kerékparos taratutvonal, Gyor-Balaton kerékparos
turatitvonal, Kords-mente kerékparos tiratitvonal) tanulmanytervi szintli dokumentécidit. Az
orszagos halézat tovabbfejlesztéséhez sziikség van a gerinchalézat tovabbi elemeinek
iitemezett, tanulmanytervi szintii nyomvonaltervezésére, illetve azok megjelenitésére a
régios, megyei (OM), Kkistérségi és onkormanyzati teriiletrendezési tervek esetleges
feliilvizsgalata soran.

S Célszerii az elkésziilt tanulmanytervvel rendelkezo szakaszokon az engedélyes tervezés és
kivitelezés kozponti tamogatasanak tovabbi folytatasa.

2 A KKK koordinacidjaval jott 1étre a 6. szamu EuroVelo tirattvonal ideiglenes utiranyjelzé és
informacids tablarendszere 6sszefiiggd nyomvonalon. A tablarendszer kiépitésével parhuzamosan
a rendszer fenntartasahoz sziikséges szervezeti és intézményi hattér nem alakult ki olyan
mértékben, hogy a turautvonal megfeleld szolgaltatasi szinvonala hosszi tadvon fenntarthato
legyen. Az EuroVelo 6. fenntartasi rendszerét sziikséges siirgdsen kialakitani.

2 Az OTrT altal rogzitett orszagos halozat 24 helyen kapcsolddik a kérnyezé orszagok kerékparos
torzsuthalozatahoz. Az torvény altal meghatarozott kerékparos turautvonalak tervezése ¢és
egyeztetése soran megtortént, illetve a tervezés alatt 1évé szakaszokon megoldandé feladat a
szomszédos orszagok kerékparos tirautvonalaihoz val6 kapcsolédasi pontok meghatarozasa,
a hazai halézat beillesztése a nemzetkozi kerékparos uitvonalhalézatba.

o Sziikséges a kapcsolattartas a kornyezd orszagok érintett kerékparos szervezeteivel ugy
allami, mint civil és vallalkozéi szinten a megfelelden egyeztetett Osszefliggd infrastruktura
kialakitasanak érdekében. Tovabbi kapcsolatok Iétrehozasanak lehetéségét is folyamatosan
egyeztetni kell, ezeket érdemes a helyi kerékparos szervezetek hataskorébe utalni.

2 A tamogatasi rendszereknek sziikséges 0sztonozni a palyazo szervezeteket az osszefiiggd
kerékparos utvonalhal6zatok megvalésitasara. Jelenleg a ROP és az utpénztari palyazatok
kotelezové teszik az OTrT gerinchaldzati terv figyelembevételét, tovabba plusz ponttal tamogatjak
a halozatba illeszkedd fejlesztéseket. Ezt a szempontot a jovében javasolt még nagyobb sullyal
figyelembe venni a fejlesztési tervek biralata soran, hogy a palyazokat 6sztondzze az egymassal
valé egylttmiikodésre, ezzel a hosszabb, 6sszefiiggd haldzat-szakaszok fejlesztésére.

> Megfontolando az orszagos halézat olyan elemeinek kozponti forrasokbol és kozponti
eszkozokkel torténé megvaldsitasa, amelyek Kkivitelezése a helyi érdektelenség, hozzaallas,
vagy a helyi forrasok hianya miatt nem varhato el realisan. (Ilyen példaul a 6. sz. EuroVelo
Gyor-Komarom kozotti szakasza, ahol a turisztikai attrakciok alacsony siiriisége miatt nem alakult
ki helyi szandék az amugy orszagos szempontbol kiemelten fontos kerékparos tutvonal
kiépitésére.)

o Sziikséges szorgalmazni, hogy a kerékparosbarat kozlekedési infrastruktira fejlesztésének
alapvetései beépiiljenek a kozitfejlesztéseket szabalyozé Utiigyi Miiszaki ElGirasokba,
érvényesittetni Kkell az elirasok rendszeres atdolgozasa soran a szabadidos kerékparozas és
a kerékparos turizmus infrastrukturaigényének sajatos szempontjait is. A természetvédelmi
teriiletek kerékparos bejarhatosaga érdekében az ilyen helyeken alkalmazhato specialis kerékparos
infrastruktira miiszaki szabvanyainak kidolgozasa sziikséges.

o A fovaros és a megyeszékhelyek a potencialis kerékparozok célcsoportjanak nagy szama miatt
kiemelt kiildéteriiletnek szamitanak. Ennek ellenére jelenleg példaul a fovarosbol csak egyetlen
utvonalon, a Duna mentén (északi és déli irdnyban) lehet kijutni kerékparral viszonylag
biztonsagos és akadalymentes utvonalakon: az utiranyjelzé tablarendszerrel jeldlt EuroVelo 6.
ideiglenes nyomvonalan. Ezért az infrastruktarafejlesztés elsddleges feladatai kozé tartozik a
jelentés szami és az atlagosnal magasabb életszinvonalon €16 nagyvarosi lakossag, mint a
kerékparos turizmus egyik — kozvetlen és kdzvetett modon is érintett — jelentds célcsoportjanak
kiszolgaldsa a helyi, szabadidés célu kerékparos utvonalak fejlesztésék Osztonzésével,
tamogatasaval.
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6.2.1.2  Infrastrukturafejlesztés és —fenntartds/tlizemeltetés informdciotechnologiai és human

erdforrdasai

Az infrastruktarafejlesztés informacios hatterét a KKK biztositja két, egymassal 6sszefliggd rendszer
alkalmazasaval. Ezek fejlesztésére az alabbi javaslatokat tessziik:

=

A KENYI (www.kenyi.hu) olyan térinformatikai rendszer, amelynek elsddleges célja a KKK
koordinalé tevékenységének tamogatdsa, azonban megfeleléen tovabbfejlesztve a kerékparos
tarazok szamara is hasznos eszk6zz¢é valhat. Jelenleg vallalkozok megbizasaval folyik az
idészakonkénti adatgyijtés, illetve azok folyamatos, de igencsak lassu iitemi{i feldolgozasa,
aktualizalasa (a KKK-nal egy megbizott fo foglalkozik a feladattal). A rendszer tovabbfejlesztését
egyelore a forrashiany gatolja. A rendszerbél kinyerheté adatok értékes informaciéval birnak
nemcsak a kerékparos tirazok, de a tervezé szakma szamara is, ezért javasolt a rendszer
felhasznalobarat fejlesztése, a kiilonb6z6 felhasznalodi csoportok sajatos igényeinek megfelelé
felilletek kialakitasa és az ezekhez tartozo jogosultsagok (adatlekérdezés, keresések, sziirés
stb.) megteremtése. Sziikséges a rendszer széleskdri megismertetése, hasznalatanak
népszertsitése is. Javasolt tovabba a rendszer strukturajanak fejlesztése is a
decentralizaltabb informaciémenedzsment iranyaba, amely stlyos terheket vehet le a jelenlegi
lizemeltetd szervezetrol. Egy ekkora rendszer fenntarthatd tizemeltetése hatékonyan valosithato
meg adatbevitel- és karbantartds decentralizalasaval. Tovabb kell fejleszteni a rendszer
fenntarthatosagat, meg Kell teremteni a rendszer hasznalatiaban érintett dsszes érdekelt fél
konnyi hozzaférhetdségét a megfelel6 feltételek (miiszaki szabalyozas stb.) mellett.

A KKK altal iizemeltetett informaciés rendszer masik alappillére a KERTAM, amelyet az
infrastruktira-fejlesztésre palyazo szervezetek tamogatasara hoztak 1étre. A rendszeresen frissitett
www.kertam.hu oldalon keresztiil zajlik az informacidaramlas a felhasznalok és a fejlesztést
koordinalé allami intézmény kozott. Az oldal felhasznalébarat tovabbfejlesztése a palyazo
szervezetek és a kerékparozassal érintettek szamanak névekedésével és az infrastruktura-
fejlesztési és fenntartasi tevékenységek korének szélesedésével parhuzamosan sziikséges.

A fejlesztések informacios hattérének kialakitasanal kiemelt feladat a kiilonbozo érintett
szervezetek kozti kommunikacid és koordinaciés lehetdségek  biztositasa. Ilyen a
kozatfejlesztéssel foglalkozo egyéb allami szervezetek (pl. NIF) kozvetlen hozzaférésének és
adatcsere-lehet6ségének megteremtése a KENYI-hez.

Az infrastruktuarafejlesztéssel érintett szervezeteknek biztositaniuk kell a megfelel6 szamu
szakérté munkaerdt (a jelenlegi strukturaban nincs elég human erdéforras és szakértelem) a gyors
iitemben fejlesztett kozuti infrastruktira kerékparos szempontu ellenérzésére. A KENYI-be
sziikséges lenne minél hamarabb feltolteni a kordbban megépiilt infrastruktiira informacioit is. Az
Osszes érintett és potencialisan felhasznald szervezetnél definidalni kell a KENYI szerepét,
alkalmazhatésagat (pl. onkormanyzati vagyonkezelés), meg kell teremteni a KENYT fenntarthato
miikodésének feltételeit, az egyre boviilo adatbazis naprakészen tartasdhoz sziikséges rendszert
(6sszehasonlitasul: az Orszagos Kozati Adatbank™ menedzselését a kozponti 1-2 munkatarson
kiviil megyénként 3-4 f6 végzi idészakosan, évente kétszer ellendrizve a teljes kozithalozatot). A
KKK a kerékparos ttvonalak folyamatos monitoringjahoz tervezi az adatgyiijtés vallalkozasba
adasat, ehhez a vallalkozdk eloémindsitése folyamatban van.

Az infrastruktarafejlesztés és —fenntartas/iizemeltetés jelenlegi szervezeti struktirajanak
fejlesztésére van sziikség annak érdekében, hogy a kerékparos infrastruktira-halozat
novekedésével a szervezeti hattér 1épést tudjon tartani, és az egyre boviilo feladatokat delegalni
tudja a megfeleld szervezeti szintekre. A KKK altal kidolgozott fenntartasi-lizemeltetési rendszer
bevezetése folyamatban van.>*

Ezzel parhuzamosan, elengedhetetlen a szakértelem atadasa az alsobb szintek szamara,
oktatasi és szemléletformalo programokkal.

Javasolt bevezetni a kerékparos miiszaki ellenérzést, amelynek soran a miiszaki ellendrnek
kerékparral is kotelezoen végig kell jarnia minden kozutfejlesztést (a gyorsforgalmi utak
kivételével) nemcsak a burkolatmindség, hanem a forgalomtechnikai megoldasok kerékparos
szempontl vizsgalatanak céljabol is.

>3 Forras: http://akmi.kozut.hu/index.php?id=8812
> Forras: http://www.kertam.hu/doc/Karbantartas/Kerékparit_iizemeltetés.doc
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6.2.1.3  Infrastrukturafejlesztés jogi hatterének kialakitdsa

A kerékparos infrastruktira fejlesztéséhez az OTrT torzshalozat kialakitasara tett 2006-os javaslatban
is elengedhetetlennek tartottdk a jogszabalyi hattér modositasat: ,,A miiszaki eldirasok mellett a
jogszabalyi kornyezet pontositasa is sziikséges. Jelenleg csak az 6nkormanyzatok lehetnek épitdi és
tizemeltetdi a kerékparutaknak, a helyi kozathalozat részeként. Sziikséges az arvédelmi toltéseken
vezetett utvonalak, mint kerékparutak kezelésbe vételének jogszabalyi hatterét biztositani, fenntartva a
lehet6ségét mas maganutak hasznalatanak is (pl.: erdészeti, mez6gazdasagi utak) és nem kizarni az
esetlegesen kozponti forrasbol épitendd torzshalozati elemeket sem (utdbbira aktualis példa a NIF
beruhazasaban épild Mezoberény-Baja kerékparos utvonal, de ide sorolhaté a Balaton koriili
kerékparos titvonal kiépitése is, amit annak idején a Balaton-torvény irt el6).””

Jelentds valtozas azota mégsem tortént, a kerékparos tutvonalak kiilonb6z6 tulajdonban 1évo
szakaszainak rendszerint tovabbra is kiilonboz6 a fejlesztéje, kezeldje, raadasul az érintettek kozotti
kommunikacio és koordinacié is alig mikodik.

Kozponti kezdeményezés és koordinacid latszik elengedhetetlennek annak érdekében, hogy a
sziikséges jogszabalyi modositasok megvalosulhassanak. Az érintett jogszabalyok feliilvizsgalata
jogalkotokkal és kerékparos szakemberek bevonasaval torténhet az infrastruktira fejlesztésére
és fenntartisira vonatkozé térségi javaslatok™® egységesitése és orszigos szintre emelését
kovetéen. Kiemelt feladat a legalis hegyikerékparozas sziikséges feltételrendszerének megteremtése
(Az Erdotorvény feliilvizsgalata és modositasa 2009-ben ugyan megtortént, azonban az ebben
foglaltak tovabbra is szlikds keretek kozé zarjak a hegyikerékparosokat, amit tobbségében a kezeld
szervek is elismernek.”’). Az egyeztetési folyamatba be kell vonni a telepiilési onkormanyzatokat,
kerékparos civil szervezeteket ¢és a tervezd, illetve kivitelezd szakma szakiranyll tapasztalattal
rendelkezé képviseldit is. Tekintettel arra, hogy az egyeztetési folyamat eredménye sziikségszeriien
torvénymodositas™ kell, hogy legyen, a jogszabalyi hattér kialakitisahoz elengedhetetlen a
megfelel6 politikai szandék és a dontéshozoi szint elkdtelezodése, a lobbitevékenység.

6.2.2 Utirdnyjelzé és informdcids tablarendszerek fejlesztése

A kerékparos turizmus infrastruktira rendszerének sajatos elemei az egyértelmii, érthetd és
megbizhato Utiranyjelz6 és informacids tablarendszerek, amelyek fejlesztése az épitett infrastruktira
fejlesztésétol idoben és térben fliggetleniil is folyhat, azonban épitéssel parhuzamosan mindenképpen
ajanlott (és a kozponti tdmogatasi rendszerek tobbnyire eld is irjak).

Fejlesztési feladatok, eszkozok:

< Egységes utiranyjelzé és informacios tablarendszer kialakitisa (egységes, elfogadott arculati
terv alapjan — informaciok szerint az arculati terv elkésziilt, de elfogadasra nem keriilt)

9 Utiranyjelzé tablik kihelyezése a gerinchalézaton, illetve ennek osztonzése, timogatisa a
regionalis, térségi és helyi utvonalakon:

Hagyomanyos tablarendszerek

Tematikus szakaszjelolések

Kozosségi kozlekedési kapcesolatok (vasutallomas, buszpalyaudvar, kikoté) pontos kitablazasa

Csaladok altal preferalt utvonalakon gyermek kerékparos tablarendszer kialakitasa

(gyermekek szamara lathatd, érthetd €s attraktiv megoldasokkal, a korai szemléletformalas

elGsegitésére)

A2 2\

> Forras: Az orszagos kerékparut-halozat (OTrT torzsuthalozat) kialakitasa (Tetthely Kft., 2006; Megbizo:
Utgazdalkodasi és Koordinacios Igazgatosag)
>0 P1. Orszagos kerékparut-halozat magyarorszagi szakaszai karbantartasanak modellje és mintarendszere a
Fert6-t6 mentén (Per Perc Bt. — Tandem Mérnokiroda Kft., megbizo: KKK; 2007.2008)
>7 Forras: http://www.oee.hu/download.ashx?type=file&id=585
¥ Forras: A Koziti kozlekedésrdl szol6 1988. 1. torvény
(http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=98800001.TV)
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2 A tablarendszerek megvaldsitasanal figyelembe kell venni a hazai koziti tablazas eléirasait™,
tovaibba az Eurodpai Kerékparos Szovetség (ECF) ajanlasait a nemzetkdzi (EuroVelo)
kerékparos utvonalak esetében

o Az informicios tablaknak tartalmaznia kell egy rovid tajékoztato és attekinté térképet a

turatitvonal és a kapcsolodd kerékparos utvonalhalozat nyomvonalarol, részletes térképet

jelmagyarazattal, feltiintetve a kerékparos pihendket, szervizeket és egyéb szolgaltatokat

Az ttiranyjelzé tablaknak tartalmazniuk kell az itiranyokat, az Gt szamat, a kovetkezo

telepiilést, és annak tavolsagat

A kihelyezett eszk6zokon a szponzorok szamara feliilet biztositasa lehetséges, ezzel segitve az

utvonal fenntartasat

A kerékparos atvonalakat mindkét iranyban sziikséges jelolni

A tablahelyszinek meghatarozasahoz javasolt kerékparos civil szervezetek bevonasa
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6.2.3 Kerékparos attrakciok fejlesztése

Bar a kerékparozas elsddlegesen mas turisztikai termékekkel, szolgaltatasokkal kdzdsen értelmezhetd
komplex termékként, bizonyos célcsoportok szamara akar dnmagaban is vonzer6t jelenthet, hiszen a
kerékparos turizmusban részvevok fo motivacioja az élményszerzés mellett a kerékparozas, mint
6nallo tevékenység.

A kerékparos attrakciofejlesztés céljai kozé sorolhato:

o Tartézkodas élményjellegének, valtozatossaganak névelése

S Szezonalitas csokkentése — f6szezonon kiviili programok, fedett lehet6ségek biztositasa
2 Kevésbé aktiv kerékparosok megnyerése (pl. rendezvényekkel)

6.2.3.1 Kerékparos attrakciok kialakitasa

A kerékparos turizmus kinalatfejlesztése magaban foglalhatja kifejezetten kerékparos tematikaval

rendelkezd és kerékparosoknak szolo attrakciok létrehozasat is, amelyek megfeleld kialakitas ¢€s

népszerlsités esetén turisztikai attrakciova valhatnak. Ilyenek lehetnek, tobbek kozott:

o Kiilonb6z6, elsésorban az extrém sportokhoz kapcsolodo, igy foként fiataloknak vagy
sportoloknak kialakitott fedett vagy szabadtéri 1étesitmények pl.

- Kerékparpalyak és —csarnokok

- KRESZ-park (amelynek elsddleges célja a kerékparos kozlekedés oktatasa, a fiatalok
nevelése, azonban akar kerékparos kirandulas, tiira célpontja, egy élményeleme is lehet)

= Akadalypalyak (pl. trial-palyak, dirt-palyak, BMX palyak)

= Mountain bike (XC, DH, DS) palyak és ezek rendszerei

A hegyikerékparos (XC) tardkra (amelyek kapcsolodo turizmusagként jelentések, azonban jelen

stratégia fokuszan kiviil esnek) alkalmas erdei Utvonalhalézatokon kiviil fentiek turisztikai

vonatkozasa kevésbé jellemz6 (kivéve versenyek, nagyobb hatokorii rendezvények esetében).
o Egy-egy tematikus park/Gtvonal részeként, allomasaként kialakitott, elsGsorban csaladokat,
fiatalokat vonz¢ attrakciok, pl.

- Kerékparos tigyességi palyak (pl. balancebike — Mecsextrém Park);

- Gyermek vagy csaladi kerékparos — vagy labbal hajthaté egyéb eszkozre, jarmiire (pl.
labhajtany) kialakitott — akadalypalyak, élményutak.

2 Komplex turisztikai terméket alkotnak a tematikus utak, amelyek lehetnek

- Kifejezetten a kerékparozasra, mint tematikara épit6 utak, ahol az allomashelyek kiilonb6z6
kerékparos attrakciokat (pl. el6z6 pontokban felsoroltak) kdtnek dssze.

- Kiilonb6z6 allomashelyeket 0Osszekoté kerékparos tutvonalak, amelyek elsédlegesen a
kerékparozasra, mint élményre épitenek, és masodsorban szolgaljak a kiilonbozo latnivalok,
szolgaltatasok O0sszekotését (ezek esetében tehat az elsddleges cél nem a bizonyos tematika
mentén kivalasztott attrakciok Osszekotése, hanem a kerékparozas élményének fokozasa
latnivalok, programok bekapcsolasaval).

' UT 2-1.133 Utiigyi Miiszaki Eléiras a Koziti jelzétablakrol, illetve 2010-t51 varhatéan UT 2-1.203:2010
Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése
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- Egyéb tematika mentén Gsszekapcsolt turisztikai — pl. kulturalis, 6koturisztikai — vonzeréket
felfiiz6 tematikus tutvonalak, amelyeknél a kerékparozas ,,csak 0sszekotd eszkozként”,
egyfajta bejarasi lehetoségként funkcional (ezeket 1d. Kapcsolodasi lehetdségek mas
turizmusagakhoz c. fejezetben).

< Komplex szolgaltatasokat, programokat, attrakciokat —magaban foglald  kerékparos
termékcsomagok.

A kerékparos attrakciok fejlesztésével kapcsolatos feladatok, eszkozok:

Fentiek alapjan megallapithato, hogy a kerékparos tematikaval rendelkezd vagy kifejezetten

kerékparosoknak szolo kinalatfejlesztési feladatok elsOsorban helyi, ill. desztinacioszinten

értelmezhetd.

Adott desztinacio esetében, annak

< adottsagai (foldrajzi elhelyezkedés, terepviszonyok),

o pozicionalasi stratégiija,

< kivalasztott célcsoportjai

alapjan hatarozhatéak meg a kerékparos attrakciofejlesztési feladatok, pl.:

o Bakonyban mountain bike park, iigyességi és versenypalyak létrehozasa, rendszeresen
megrendezésre keriil6 versenyekkel,

S Tisza-tonal (6ko- és aktiv turisztikai park egy elemeként) kerékparos tigyességi palya létrehozasa,
amely csaladi rekreacios vagy céges outdoor programok szinhelye lehet.

Fentiek nem konkrét fejlesztési javaslatok, hanem 4altalanos példak lehetnek, a tényleges kinalat

kialakitasa nyilvanvaloan a helyi szandékok (és a fentiekben felsoroltak) fiiggvényében valdsulhat

meg, a kdozponti koordinacié feladata az alapelvek érvényesitésével ezek 0sztonzése, tAmogatasa.

A kerékparos utvonalakat turisztikai termékcsomagként is értelmezhetjiik, hiszen ezek az egyébként

elszigetelt, pontszeriien elhelyezkedd latnivalok, kinalati elemek fizikai Osszekapcsolasat

eredményezik, ezaltal lehetévé teszik az egységes turisztikai csomagként valo értékesitést. A

termékcsomagok kialakitasa a turisztikai termékfejlesztés egyik formdja, amelynek célja a hosszabb

tartozkodasi id6 és magasabb koltés elérése adott térségben.

A kerékparos utvonalak nyomvonaldnak kialakitasa jellemzéen fizikai vagy tartalmi kapcsok

alkalmazasaval torténik:

< Fizikai kapcsolodast jelent egy meghatarozott foldrajzi utvonal mentén kialakitott kerékparut,
ilyen példaul az Elba-menti kerékparos utvonal;

o Tartalmi kapcsolodast jelent egy adott témakor koré felfiizott 1atnivalok, kindlati elemek egységes
rendszerbe valo épitése, ilyen példaul a Romantische Straf3e.

Mindkét esetben, a kerékparut egyrészt a konkrét fizikai Osszekottetést jelenti az egyes latnivalok

kozott, masrészt, 6nallo élményelemként és attrakcioként a kerékparozast, mint tartalmi kapcsot

jeleniti meg.

A tematikus kerékparos utvonalakkal kapcsolatos altalanos fejlesztési feladatok — a keresleti elvarasok

alapjan — a kovetkezok:

2 Elvezetes tajkép, folyamatosan vonzo kérnyezet

- Csekély gépjarmiiforgalom, lehet6leg falusias vagy természeti kornyezet

- Természet, latvanyos panorama, szép helyi épiiletek, farmépiiletek, egyéb latvanyossagok,
helyi események és vasarlasi helyek

A térség meghatarozott egyedi arculatat és kinalatat (an. USP-t, azaz unique selling proposition /

point, azaz egyedi értékesitési pont) tiikrozzek, autentikus, természet-kozeli kdrnyezetben

Kerékparos utvonalak (gépkocsi forgalom nélkiill vagy kis forgalommal) szép tajakon, és

kornyezetben

Az it neve legyen kitablazva legalabb a keresztezodéseknél

Vonzerdk az ut mentén, melyek illeszkednek a definidlt tematikaba

Kapcsolatok megléte a kozosségi kozlekedési rendszerekhez

Kerékparosbarat szallashelyek az it mentén, minimum 30 kilométerenként

Gyermekek szamara felallitott 1étesitmények, jatszohely, kiprobalhatd eszkozok

Allandé innovacio: folyamatos termékfejlesztés annak érdekében, hogy évrél-évre Gijabb apropot

szolgaltassanak a visszatéréshez

o0ovLLL O O
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o Tovabbi kapcsolodo feladatok:
- Szolgaltatok osztonzése komplex csomagajanlatok kidolgozasara
- Egylttmikodések, partnerségek kialakitasa helyi, térségi, desztinacio szinten
- Ko6z06s marketingtevékenység fejlesztése

6.2.3.2  Kerékparos programok, események fejlesztési feladatai, eszkézei

A kinalatfejlesztés részét képezi a programok, események szervezése is, amelynek nagy szerepe lehet:
o akerékparozas népszeriisitésében, imazsanak javitasaban,

o akerékparozassal kapcsolatos szemléletformalasban,

< acélesoportok kiterjesztésében,

< lletve egyes kerékparos desztinaciok egyedi arculatanak kialakitasaban is.

A kerékparos rendezvények szervezésével kapcsolatos fejlesztési feladatok:

o Osszehangolt rendezvénynaptar kialakitdsa: orszdgos, regionalis és helyi szinten Osszehangolt
eseménynaptar létrehozasa.

S Tobb hagyomanyteremté kerékparos (elsésorban a szabadidds és turisztikai céli kerékparozast
népszerlsitd) rendezvény létrehozasa, amelyek jelentés vonzerdvel rendelkeznek és a kerékparos
célcsoportok nagy részét képesek megmozgatni.

S Legalabb néhany nemzetkozi jelentéségli kerékparos rendezvény megnyerése, amelyek
nemzetkdzi szinten is erdsitik hazank kerékparos turisztikai kinalatanak ismertségét és javithatjak
imazsat (emellett jelentds szamu vendéget vonzanak, a versenyzOk mellett a szurkolok és
érdeklddok révén — szamukra kiilon programok szervezésével).

< Orszagos hatokori, kiemelt rendezvények mellett az eltéré célcsoportok igényeinek megfeleld,
valtozatos és attraktiv programkinalat kialakitdsa a kiilonb6z6 desztinaciokban, célteriileteken
helyi adottsagokra, értékekre alapozva (kapcsolddva a helyi, térségi kinalathoz).

o Egyedi arculati rendezvények létrehozasa (pl. Balaton, Tisza-t6 mellett t6bb, csaladoknak sz616
kerékparos program, esemény; Budai-hegységben, Pilisben sportversenyek, eréprobak
szervezése).

S A lokélis események mellett tobb telepiilésre, a kerékparos utvonal hosszabb szakaszara is
kiterjedd programsorozat, igy biztositva a tobblet tartalmi kapcsolodasokat a helyszinek kozott.

2 Komplex élményt nyujtd (élményszerzést az ismeretszerzéssel 6tvozé) programok, események
szervezése — pl. tematikus Utvonal bejardsa szakvezetéssel (kiilfoldi érdekldédésre szamot tartd
desztinaciokban idegen nyelven is).

o Az ‘érintett szervezetek, szolgaltatok, desztinaciok kozotti folyamatos parbeszédet biztosito
szakmai rendezvények, konferenciak, szeminariumok, workshop-ok rendezése.

S Nagyobb latogatészamu, zajosabb események szamara megfeleld helyszin biztositasa sziikséges
(lakofunkcidk, egyéb kozlekedési forgalom zavarasanak kikiiszobolésére).

2 A rendezvényhelyszinek kerékparosbarat hattér-infrastruktarajanak kialakitasa (kerékpar-parkolasi
lehet6ség, csomagmegdrzés, kerékparosbarat vendéglatas, szallashely).

S Programkinalat biztositasa az év egészében, évszaktol fiiggd eseményekkel.

2 Rendezvények professzionalis marketingje.

o Egyiittmiikodések fejlesztése — a kiilonb6z6 programszervezéssel foglalkozé intézmények és

kerékparos szervezetek szoros egyiittmiikdodése, amelyet a turisztikai desztinacid menedzsment
szervezetek létrehozasa tdmogathat.

6.2.4 Turisztikai és kerékpdros szolgaltatasok fejlesztése

A kerékparos turizmus részletes szolgaltatas-fejlesztési sziikségletei az egyes trautvonalak ¢€s

tarautvonal-halézatok tervezése sordn hatarozhatok meg az orszagos, regionalis és helyi szinten

kidolgozand6 szabvanyok szerint. Fejlesztési szempontok:

< Mindségi szolgaltatasok kialakitasa (optimalis ar-érték arany)

< A kerékparos utvonal mentén, 5-10 km-enként legyen kerékparszerviz, 20-30 km-enként
szallaslehetdség €s vendéglatohely

9 A szallashelyek az Gtvonaltol 0-2,5 km-es tavolsagban helyezkedjenek el

< Viltozatos szallasosszetétel a célcsoportok utazasi tarsasdganak nagysagat kovetd kapacitasokkal,
1 éjszakas foglalasi lehetdséggel:
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- Bed&Breakfast szallashelyek

- Kisebb és nagyobb (50 f6s csoportok fogadasara is alkalmas) kapacitast szallashelyek

- Turista- és ifjusagi szallasok (igényes kialakitasokkal)

Megfeleld étel- és italkindlat a vendéglatohelyeken, tajjellegli ételek, csalad- és gyermekbarat

szolgaltatasok

Kisebb és nagyobb (50 fos csoportok fogadasara is alkalmas) kapacitasu vendéglatohelyek

Rugalmas hozzaférés lehetdségének biztositasa (pl. nyitvatartasi id6 rugalmas alakitdsa az

igényeknek megfeleléen)

Kerékparos csomagajanlatok kialakitasa, a kovetkezd szolgaltatasokkal: szallas, reggeli ¢és

vacsora, térképek és informacids anyagok, csomagszallitds (opciondlis: kerékparkdlcsonzeés,

programok)

S Lehetéség mas kozlekedési eszkdz hasznalatara, legalabb a visszatéréshez, az igénybe vett mas
kozlekedési eszkdzok preferenciai alapjan:

O 00 0

Mas kozlekedési eszkdz igénybevétele
1% 2%

11% 22% m Csak kerékpar

Vonat
W Busz
23% Auto
MW Hajo, komp
/ O Repiils
2% 39% O Egyéb

Forras: kérddoives felmérés

6.2.4.1 A kerékparozas integralasa mas kozlekedési rendszerekbe

A kerékparos turizmus fejlesztésének  egyik  alappillére a  turisztikai  célteriiletek
megkozelithetdségének fejlesztése. A kombinalt kozlekedés lehetdségének megteremtése olyan
teriileteket is elérhetové tesz a célcsoportok szamara, amelyeket csak kerékparral nem kozelithetnének
meg biztonsagosan ¢és akadalymentesen. Fejlesztési feladatok:

“ ey

- A vasutallomasok és palyaudvarok megkozelithetdségének fejlesztéséhez kerékparosbarat
kapcsolatok kialakitasa sziikséges gy, hogy azok a kerékparosok szamara egészen a vonatra
val6 felszallasig lehetdvé tegyék a biztonsagos és akadalymentes kozlekedést.

> Az allomasi infrastruktara kerékparosbarat jellegét kiilon kritériumrendszer szerint kell
meghatarozni. A nagy forgalmi palyaudvarok teriiletén kerékparos szolgaltatd centrum
létesitése is indokolt lehet, amely a mindennapi kerékparozok, vasuttal kombinaltan
kozlekeddk (ingazok) sziikségleteinek ellatasan tul a kerékparos turistdk kiszolgalasat is
végezheti (kerékparszerviz és -kolcsonzeés, informacio stb.).

- Tovabb kell fejleszteni a vasuti kerékparszallitas lehetGségeit és szolgaltatasi szinvonalat. Meg
kell teremteni a kerékparszallitas lehet6ségét valamennyi Intercity és a nemzetkdzi jaraton,
illetve megbizhatobba kell tenni a kerékparszallitdé vagonok eldrendeléséhez sziikséges
folyamatot, nagyobb csoportok szallitasi igényeinek kielégitésére. A kerékparok csomagként
val6 szallithatosaganak rendszerét feliil kell vizsgalni, és biztonsagosabba, hatékonyabba kell
tenni.

2> A vasiti kerékparszallitas tarifarendszerét (kerékparos jegyek, bérletek) tovabb kell
fejleszteni, a kerékparozast, mint a vasuti kozlekedést kiegészitd kozlekedési modot
figyelembe véve.

- Budapest kornyékén kiemelt feladat a HEV és a fogaskerekii vasut kerékparszallitasi
szolgaltatasainak fejlesztése, tovabba egyéb, turisztikai célpontokra jard wvasttvonalak,
vasutallomasok, illetve a metrd kerékparosbarat fejlesztése (annak érdekében, hogy a
hobbikerékparos biztonsagosan és akadalymentesen eljusson a palyaudvarra).

o Koziti szolgaltatasok fejlesztésének Osztonzése, eldsegitése, az alabbi 6 teriileteken:

- A tavolsagi buszokon, Volan jaratokon szorgalmazni kell a kerékparszallitis lehetdségének
megteremtését. Szamos kiilfoldi példa létezik a tobbféle miliszaki megoldassal (utanfutd, busz
orrara szerelhetd kerékpartartd), ezek hazai alkalmazasi lehetdségeit meg kell vizsgalni.
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Kiilonosen 1ényeges ez a vasuti szakaszcsokkentések miatt, amely az érintett teriileteken a
kerékparszallitas esetébem is a buszos kozlekedésre helyezheti at a hangsulyt.

- Amennyiben a kombinalt kozlekedési igények mas modon nem elégithetéek ki, a kerékparos
tarautvonalak mentén fejleszthetd az autdval vald megkdzelités, a hosszabb tavu autoparkolas
lehetéségének megadasaval (pl. autoparkolok és  kerékpar-kolcsonzési  lehetdségek
kombinalasaval).

o Vizi kerékparszallité szolgaltatasok fejlesztésének Osztonzése, elésegitése az alabbi teriileteken:

- A folyok és tavak mentén a menetrend szerint kézlekedé személyhajok és kompok kivald
lehetdséget biztositanak az egyiranyu kerékpartardk kiszolgalasara (utvonalvariaciok,
visszaszallitas), kortarak roviditésére. A kerékparos turizmust harmonizalni kell a motorizalt
vizi kozlekedési rendszerekkel, meg kell teremteni a kikotok kerékparosbarat kozlekedési
kapcsolatait. A hajos turisztikai vallalkozasokat (pl. Balatoni Hajozasi Zrt.) be kell vonni a
kerékparos turizmus fejlesztését elokészitd egyeztetésekbe.

o Kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer (KKKR) turisztikai célt alkalmazasanak 6sztonzése: a
kerékparos kozosségi kozlekedési rendszerek (public bike; kdlcsondzhetd, szamos ponton felvevo-
és leadohellyel rendelkezd rendszer) turisztikai célu alkalmazasara szamos példa van szerte
Eurdpaban (pl. a koppenhagai Bicyklen, amelyet kifejezetten a varosnézo turistak kiszolgalasara
hoztak létre 1995-ben). Ez a szolgaltatas-fajta vilagszerte dinamikusan fejlodik, am a rengeteg
kiilonb6z6 célu, miiszaki megoldasu, miikodési modelli és kiterjedésii, tobb-kevesebb sikerrel
miikodd rendszerrél egyelére korlatozott informacié all rendelkezésre. Eppen ezért KKKR
alkalmazasanak el0készitését kiilonos koriiltekintéssel kell elvégezni: elengedhetetlen a rendszer
céljanak nagyon pontos definidlasa (mekkora teriileten, milyen célcsoportot, miyen modon
szolgaljon ki a rendszer), illetve a potencialis érintettek idejekoran torténd bevondsa a tervezési
folymatba. (A Fert6-t6 osztrak oldalan miik6dd, turisztikai céli  Nextbike-rendszernek
Fert6rakoson is van egy gytijtdpontja.’’). Budapesten, a Fdvarosi Kozgytilés dontést hozott a
KKKR rendszer kialakitasarol a belvarosban, amelyet célszeri a késGbbiekben a fovaros mas
teriileteire, illetve a kornyezd, turisztikailag frekventalt telepiilésekre (pl. Szentendre, G6dollo) is
kiterjeszteni.

6.2.4.2  Tovabbi hattérszolgaltatasok fejlesztése

A kerékparosbarat szolgaltataskor fontos részét képezik az alabbi hattérszolgaltatasok is:

o Kerékparparkolok és kerékpartarolok kialakitdsdnak Osztonzése, kerékparosbarat szabvanyokat
teljesitdé kerékpartarolok telepitése a mar 1étezd, illetve a tervezett tarautvonalak mentén. A
kerékparos pihendhelyek, esébeallok kialakitasat és elhelyezésének szempontjait a varhatéan
2010-t8] hatalyba 1ép6 ,Kerékparforgalmi 1étesitmények tervezése” c. UME (Utiigyi Miiszaki
El6iras)® részletesen targyalja.
> Biztonsdgos kerékpar-tarolasi lehetGségek megteremtése a latnivaloknal, pihenShelyeknél
> Zart kerékpartarold  kialakitisa a  forgalmasabb latnivaloknal, pihen6helyeknél,

vasutallomasoknal.
Javasolthatd nemzetkdzi gyakorlat, hogy a telepiilések az autoparkolasi dijakbol fedezik a
kerékparparkolok, illetve —tarolok kialakitasanak koltségeit.

o Kerékparos forgalomszamlalé és kijelz6 berendezések kihelyezése: a forgalmas kerékparos
utvonalakon a tovabbi fejlesztések megalapozasahoz sziikséges forgalmi adatok hatékony
gyljtésén tal kivald kommunikacios eszkéz a jol lathatd kijelzével felszerelt kerékparos
forgalomszamlald, amelynek alkalmazasa elsdsorban lakott teriileten ajanlott.

o Vallalkozas-6sztonzés, az alabbi kiemelt teriileteken (a vallalkozas-0sztonzés feladataiat a
Marketingtevékenység c. fejezetben érintjiik, ennek részletes kidolgozasa a kerékparos turizmus
- Kerékpar-kolcsonzési lehetéségek korének bovitése
- Kerékparosbarat szallashelyek és vendéglatas kialakitasa
—> Utazasi irodak kerékparos ajanlatainak bovitése
- Kerékparmiihelyek kialakitasa

% Forras: http://nextbike.at/#721
' UT 2-1.203:2010
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- Lefoglalhat6 csomagszallitasi lehet6ségek biztositasa
- Egy¢éb szolgaltatasok biztositasa az utvonalak mentén (pl. vasarlas, bankautomata, posta)

< Csomagajanlatok kialakitasanak 6sztonzése

o Programszervezés, valtozatos programkinalat kialakitasa, illetve ennek Osztonzése, a kerékparos
turizmushoz kapcsolodo teriileteken (vendégigényeknek megfelelden —1d.6.2.5 pont)

S Képzések, tanfolyamok inditasa a szolgaltatdisi mindség fejlesztésére, témaspecifikus
szolgaltatasok kialakitasara, pl.
- Kerékparos turavezetok képzése
> Idegenforgalmi képzésekbe kerékparos turizmus modul beépitése
- Tanfolyamok inditasa szolgaltatok, telepiilési Onkormanyzatok szamara kerékparosbarat

szemlélet és szolgaltataskor kialakitasa érdekében (szemléletformalas részeként)
S Lobbitevékenység kerékparos rendérok jarérszolgalatira a frekventalt teriileteken, a

biztonsagérzet fokozasara

6.2.4.3  Mindsitési rendszer kialakitasa és bevezetése

A kerékparos turistak jelentés célcsoportja keresi a magasabb szinvonalat nyujtd szallas- és egyéb
vendéglatohelyeket, ahol megbizhatd, jo ar-érték aranyu szolgaltatast kaphatnak. Ezért a kerékparos
turizmusban érdekelt vallalkozasok szamara sziikséges egy — elsd titemben kistérségi, regionalis®,
majd orszagos, nemzetk6zi — mindsitési rendszer bevezetése (pl. Bett&Bike rendszer mintajara).

=

=

=

A mindsitési rendszer biztositja, hogy a kerékparos turistak mar a turatervezés folyaman
megbizhato informaciohoz juthassanak a szolgaltatasokrol.

A vallalkozasok szamara a mindsitési rendszerhez vald csatlakozas onkéntes alapon torténik. A
csatlakozo vallalkozas bekeriil a kerékparosbarat szolgaltatok listajaba.

A mindsitési rendszerek bevezetéséhez a kerékparos turizmust koordinald szervezet(ek) részérdl
megfeleld 0sztonzd eszkozok alkalmazasa sziikséges (pl. informacié a kerékparos turistak
szokasairol, rendezvényekrdl, kommunikacios feliilet biztositasa kerékparos turisztikai portalon
keresztiil, érdekvédelem stb.).

A mindsitési rendszer tagjai szamara biztositani kell az egységes promociodt, marketinget, piacra
jutast és — hosszl tavon a hazankban még nem annyira elterjedt - online foglalasi rendszerhez valo
hozzaférést.

A mindsitési rendszerhez valo csatlakozasért, a rendszeres mindsitési eljarasért és a nyilvanossag
biztositasaért a mindsitési rendszert miikkodtetd szervezet dijat szedhet, azaz a rendszer részben,
vagy egészében Onfenntartova tehetd a betizemelést kdvetden.

A mingsités olyan konkrét kritériumrendszeren alapul, amely alapjan kerékparosbaratnak lehet
mindsiteni az adott szolgaltatot.

A mindsitési rendszerben a minimalis kerékparosbarat kovetelmények meghatirozasan tal —
kiilf61di mintara — t6bb szintlii mindsitést lehet bevezetni, azonban a helyzetfeltairasban bemutatott
jelenlegi allapotok miatt kiilondsen fontos a hazai viszonyokra adaptalni, azoknak megfeleltetni a
kritériumokat.

A mindsitési rendszer bevezetésének elokészitésébe sziikséges bevonni az  érintett
szakszOvetségeket és civil szervezeteket, a megvaldsitast feladatfinanszirozas keretében lehet
palyaztatni.

62 A Balaton régi6 kerékparos-turisztikai stratégidja javaslatot tesz a Német Kerékparosklub (ADFC) Bett &
Bike mindsitési rendszer hazai adaptalasara.
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6.2.4.4  Informacioszolgaltatas

Informaciogyiijtés az utazas megszervezéséhez
Szempontok: oyl g

S Valamennyi kerékparos utvonalrol alljon — soo%
rendelkezésre naprakész térkép, utikonyv 60,0%
A turistak tajékoztatasa mind az Uit tervezése
el6tt, mind az utazas alatt teljes kori legyen

40,0% -

20,0% +—

Az informdacioforrasoknal figyelembe kell

0,0%

venni a médiahasznalati szokasokat
A teljes korli online informacidszolgaltatas &
alapkovetelményt jelent

Modern, innovativ  eszkozok  alljanak ‘
rendelkezésre @

S

O O 0 o

9. abra: Informacidgyiijtési szokasok
Fejlesztési feladatok, eszkdzok: Forras: kérddives felmérés

o Naprakész, pontos informaciokat tartalmazoé térképek és utikonyvek kiadasa
<2 Helyi informacids pontok kialakitasa — nyomtatott anyagok, térképek, személyes segitségnyijtas
o Interaktiv turisztikai portal kialakitasa (térinformatikai alapon, turisztikailag attraktiv modon); a
portal javasolt szolgaltatasai, pl.
> Utvonalak térképes és szoveges bemutatisa, a szakaszok hosszanak, nehézségének
megadasaval
- Telepiilések, latnivalok térképes és szoveges bemutatisa
- Szolgaltatasok térképes és szOveges bemutatasa (szallashelyek, kerékpar szervizpontok,
kolesonzok, vendéglatohelyek, egyéb szolgaltatasok) — arkategoridkkal, szolgaltatasok
felsorolasaval, mindség értékelésével, befogadoképességgel
Csomagajanlatok
Rendezvénynaptar
Kozlekedési lehetdségek (kompjaratok, vasuti menetrend)
Utazasi irodak ajanlatai
J6 tanacsok kerékparturak szervezéséhez
Online térkép- és szuvenir vasarlasi lehetdség
Foérumok, utleirasok, prospektusrendelés
Sajat utvonal tervezési lehetdség (kinyomtathato).
o Extrak, pl. wap-on keresztiili informacio, cellainformaciok
S Modern, innovativ eszk6zok bevezetésének tamogatasa (pl. GPS alapu tiravezetés és navigacio;
cellainformacids rendszerek)

A2 222 2 27

6.2.5 Kerékparos turizmus kapcsoldasa mads turizmusdgakhoz

A kerékparozas, a kerékparos turizmus a célcsoportok tobbsége szamara nem értelmezhetd 6nalld
termékként, hanem mas turisztikai termékcsoportokhoz kapcsolodva alkothat komplex, hosszabb
tartozkodas esetén is valtozatos turisztikai terméket. Ezt a kutatas eredményei is alatamasztjak,
hiszen a kerékparos turistak és kirandulok altal leginkabb preferalt programok a kerékparos utazasok,
nyaralasok alatt:

< Varosnézés

S Miemlékek, kulturalis 6rokség megtekintése

< Strandolas, aquapark

2 Okoturisztikai programok

Tovabba:

o Gasztrondmiai programok, borkostolas

o Kerékparos rendezvények, programok, versenyek

< Fiirdblatogatas (fedett élmény-, ill. termalfiird6k)

Fentick alapjan meghatarozhatok a kerékparos turistak kerékparozas melletti tovabbi motivacioi,
illetve a kerékparos turizmushoz leginkabb kapcsolodé mas turisztikai termékek, amelyek

79



ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

S elsésorban: kulturalis és orokségturizmus; vizparti nyaralas; 6koturizmus, természetjaras
S masodsorban:gasztroturizmus, rendezvényturizmus, egészségturizmus

A kerékparozas, mint kozlekedési mod, biztosithatja tovabbd a turisztikai vonzerdk, illetve
tematikus utak egyes elemeinek osszekottetését, javithatja megkdzelithetoségiiket. A kerékparos
utvonalakat tehat turisztikai termékcsomagként is értelmezhetjiik, hiszen ezek az egyébként elszigetelt,
pontszertien elhelyezkedd latnivalok, kinalati elemek fizikai 0sszekapcsolasat eredményezik, ezaltal
lehet6vé teszik az egységes turisztikai csomagként valo értékesitést.

Fenti kapcsolodasok hatékony kiaknazhatosaga érdekében sziikséges fejlesztési feladatok, eszkozok:
o Kaozos termékfejlesztés — komplex termékek kialakitasa:

- Kerékparos utvonalra (is) felfiizhetd kulturalis attrakciok egységes rendszerbe épitése, ahol a
turistdk a természet szépsége mellett kulturalis, mivészeti és torténelmi értékekkel is
talalkozhatnak; az egyes allomasok kerékparosbarat 6sszekottetésének biztositasaval.
Kerékparral is bejarhato okoturisztikai tematikus utak létrehozasa
Borvidékeket atszovo (latnivalokat, boraszatokat, tandsvényeket Osszekotd) kerékparos
utvonalhalézat kialakitasa (1d. Radeln im Weinviertel, Fels6-Ausztria)

Egészségturisztikai attrakciok kerékparuttal torténd osszekotése (1d. Termalut, Alsd-Ausztria)
Egyéb szabadidés tevékenységekkel (pl. geocaching, bobozas, akadalypalyak) kombinalt
kerékparos tematikus utak kialakitasa

Kombinalt rendezvénynaptar kialakitdsa (pl. kulturalis mellett kerékparos rendezvények
megjelenitése; kerékparral jol megkozelithetd rendezvényekrdl, rendezvényhelyszinekrol
ajanlok készitése)

- Szervezett utak, csomagturak kialakitasa, értékesitése

- Komplex termékcsomagok létrehozasa, a kiilonb6zd tipust szolgaltatisokat, programokat,

attrakciot 6sszekotd tartalmi kapcsok (pl. kerékparos kartya) kialakitasa

> Kozos utvonalfejlesztés, megkozelithetéség biztositasa:

Kulturalis és 6rokségturisztikai vonzerdk kerékparosbarat megkozelithetéségének biztositasa,

fenntartasa

Vizpartok (tavak, folyok) mentén kerékparos utvonalak kialakitasa, fenntartasa

Okoturisztikai attrakciok kerékparosbarat megkozelithetéségének biztositdsa

Tematikus utak kiindulasi és célallomasainak/k6zos desztinaciok kdzpontjanak vasuti, illetve

egyéb kozosségi kozlekedési kapcsolatanak biztositasa

Kerékpar-szallitasi lehetdség biztositdsa az érintett utvonalakon — elsOsorban vonaton,

valamint mas kozosségi kozlekedési eszkdzon

< Kozos marketingtevékenység, informacioszolgaltatas egyiittmiikodésben torténd fejlesztése:

> A tematikus utak/kozos desztinaciok kerékparos ttvonalairdl, az utvonalak egyes

allomashelyeirdl (attrakciok) naprakész térképek, utikonyvek készitése, informacié biztositasa
kerékparosbarat szolgaltatasokrol, kozlekedési lehetdségekrdl, rendezvényekrol, stb.

- Egységes Utvonaljel6lések biztositasa a tematikus utvonalakon, illetve a kézos desztinaciok

turatitvonalain

- Ko6z6s és proaktiv marketingtevékenység folytatasa: k6z0s pozicionalas, komplex termékként

torténd értékesités, jol felépitett, célcsoportorientalt kommunikacio, stb.
S Kerékparosbarat infrastruktira fejlesztése adott kozos desztinacioban, illetve tematikus
utvonalak mentén:

- Kulturalis/okoturisztikai/egészségturisztikai, kapcsolodod egyéb vonzerdk kozelében, illetve a

rendezvényhelyszineken biztonsagos kerékpar-tarolasi lehetoség kialakitasa

- A tematikus utvonalak mentén, illetve a kozos desztinaciokban kerékparosbarat szallashelyek

(1 éjszakas foglalasi lehetdséggel) és kerékparosbarat vendéglatohelyek biztositasa
< Egyiittmiikodések fejlesztése az érintett turisztikai teriiletek kozott:

- Az érintett teriileteken a meghatarozo turisztikai és kerékparos szakmai szervezetek,

szolgaltatok és egy¢€b piaci szereplok kdzott szoros egyiittmitkodések kialakitasa

- Erintett desztinaciok, telepiilések, térségek, régiok kozott hatékony egyiittmiikodés kialakitdsa

N 2 A 7

N2 20 U 2
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6.2.6 Kinalatfejlesztés teriileti differencidldasa

Kerékparos desztinaciok kialakitasa szempontjabol meghatarozoé tényezok:
o Foldrajzi fekvés, domborzati viszonyok és egyéb természetfoldrajzi jellemzok
< Infrastruktira, kapcsolodo szolgaltatasok rendelkezésre allasa
- Kerékparos utvonalhaldzat kiterjedtsége
- Kerékparos szolgaltatasok (szerviz, kolcsonzd, tarold, szallitasi lehet6ség, pihendhelyek)
rendelkezésre allasa
- Kerékparosbarat szallashelyek (turistak esetében), vendéglato szolgaltatasok rendelkezésre
allasa
> Informaciok rendelkezésre allasa
= Kerékparos programok megléte
S Attrakciok, telepiilések kozelsége
- Megfelel6 szamu latnivald a kerékparos utvonalak kozelében és napi szinten kényelmesen
kerékparozhato6 tavolsagokon beliil:
= Kerékparos kirandulok esetében elsdsorban nagyvarosok kozelében (vagy: lakohelytdl) 15
km-es tavolsagon beliil
= Kerékparos turistak esetében, a kerékparos titvonalak mentén 25-30 km-ként
- Kiemelt turisztikai termék(ek) jelenléte, amelyhez a kerékparos turizmus kapcsolodhat:
= Foly6- és allovizek
= Egyéb jelentds természeti adottsdgokkal rendelkezé teriiletek (pl. hegységek, nemzeti
parkok, természetvédelmi teriiletek, novény- és allatvilag megfigyelését biztosito teriiletek)
= Epitett emlékekben, kulturalis 6rokségben gazdag teriiletek
= Gasztronomiai programok, borvidékek
= Tematikus utvonalak
= Egyéb attrakciok, szolgaltatasok, programok (pl. egészségturisztikai l1étesitmények, aktiv
programok)

6.2.6.1 Kerékparos desztindaciok és magteriiletek lehatarolasa

A potencialis keré¢kparos desztinaciok kozé soroljuk azokat a teriileteket, amelyek

2 Rendelkeznek a kerékparozas szempontjabol vonzo természeti kornyezettel, latnivalokkal, illetve
megfeleld adottsagaik vannak versenyképes, egyedi kerékparos turisztikai termék kialakitasahoz;

2 Rendelkeznek (legalabb részben) kerékparosbarat titvonalakkal,

S De jelenleg nem feltétleniil biztositjak a kerékparos turizmus fejlédéséhez sziikséges
szolgaltataskort.

A helyzetfeltaras alapjan, ezen kerékparos célteriiletek:
< Vizpart mellett (f6 célcsoportok: csalad, silver korcsoport, hobby kerékparosok, sportolok):
-> Balaton - Tisza-t6 > Fert6-t6 = Velencei-to - Kis-Balaton - Dunakanyar - Tisza-mente
- Duna-mente = Drava-mente = Ipoly-mente = Szigetk6z - Rabakoz = Kords-Maros-mente
2 Hegy- és dombvidékek (elsédleges célcsoportok: hobby kerékparosok és sportolok):
- Budai-helység = Visegradi-hegység = Pilis > K8szeg — rottké > Bakony
- Zemplén (és Bodrog-mente) = Zalai-dombsag = Orség-Vendvidék = Balaton-felvidék
2 Egyéb desztinaciok (elsédleges célcsoportok: csalad, hobby kerékparosok):
— Budapest és kornyéke > Pécs kornyéke - Villany-Siklos 2 Gy6r-Pannonhalma
—> Hatarvidékek > Hortobagyi NP teriilete > Kerékparos vagy kerékparral is bejarhatod
tematikus utak
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— jelentésebb kerékparos célteriiletek (kérdéives felmérés és workshopok alapjan)
— jelenleg legkedveltebb kerékparos célteriiletek (kérddives felmérés és workshopok alapjan)

A fenti térkép alapjan jol lathato, hogy 4 turisztikai térség emelhetd ki, ahol a kerékparos turizmus
fejlesztését célszerli mar rovidtavon is prioritasként kezelni, ezek:

< Balaton

< Nyugat-Dunantil

< Budapest-Kozép-Dunavidék

< Tisza-to

A jelenlegi és potencialis kerékparos desztinaciokon belil, a révidtavon fejlesztendd magteriiletek
ismérvei:

< Rendelkezik vonzerdvel, attrakciokkal

2 Rendelkezik kerékparosbarat Gitvonalakkal

< A kerékparosbarat infrastruktira legalabb részben kiépiilt

S Jelenleg is kedvelt célteriilet a kerékparos turistak, kirandulok korében

Ezen ismérvek alapjan, a rovidtavon (1-3 éven beliil) elsdsorban az alabbi magteriiletek
fejlesztését javasoljuk:

> Balaton (Balatoni Bringaiit és kapcsolodo teriiletek)

> Ferto-to

2 Dunakanyar

2 Tisza-to

A kovetkez6 tablazat ezen magteriiletek 6, specifikus fejlesztési feladatait tartalmazza (azaz az
altalaban jellemzo kinalatfejlesztési feladatokat nem ismételjiik meg). A tovabbi magteriiletek
kijelolése regionalis szinten torténhet, a helyi szakért6k bevonasaval és a helyi szereplok
egyiittmiikodésében.
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Potencialis

Fo célcsoportok

Kerékparos utvonalak

Kerékparos infrastruktara

Néhany kiemelt fejlesztési feladat

magteriiletek
Balaton

= Csalad, hobby
kerékparosok

= Silver korcsoport

= Fiatalok

= Sportolok

A térségben mintegy 350 km
kerékparos utvonal — erre a célra
kijeldlt kisforgalmu kdzat €s 6nallo
kerékparut, ebbol 210 km a tavat
megkeriilé Bringaft.

= T6bb kerékparszerviz és kolesonzo
talalhato

= Szervezett tirak

= Informacios pontok

(teriileti szinten pontositando)

= Az utak halozatta fejlesztése,
kapcsolddo utak mindségének
fejlesztése

= Kolesonzok halozatta fejlesztése,
nyari kapacitas novelése

= Marketingkommunikdécio

Ferto-to

= Silver korcsoport
= Csalad, hobby
kerékparosok

133 km jol kitablazott kerékparos
utvonal, ebbdl 38 km
Magyarorszagon

= Megfeleld szervizpontok
= Szallashelyek
= Informacios pontok

= Utburkolatok min3ségének
javitasa

= Kapcsolddo utvonalak fejlesztése

= Erdekegyeztetés fejlesztése a
hataron tali kerékparos
szervezetekkel

= Marketingkommunikdécio

Tisza-to = Csalad, hobby Utiranyjelz6 tablarendszerrel jelzett | = Kevés a kerékparosbarat = Kapcsolddo ttvonalak fejlesztése
kerékparosok kerékparos utvonalhalozat a to szallashely = Szallashelyek kerékparosbarat
koriil, amely zommel = Kolcsonzés, szervizelés egyes fejlesztése
kerékparosbarat arvédelmi toltésen szallashelyeken megoldhato = Kerékparosbarat szolgaltatasok
halad fejlesztése
= Erdekegyeztetés fejlesztése
kapcsolddo turizmusagakkal
(kiemelten a horgasz-
turizmussal)
= Marketingkommunikécio
Pilis- = Csalad, hobby Az orszag egyik legismertebb = Szervezett turak = Fdvarosi Utkapcsolatok,
Dunakanyar kerékparosok céltertilete, kitablazott, kiilonbzo = Nagyobb telepiilések kerékpar- infrastruktarafejlesztések
= Silver korcsoport nehézségi foku, valtozatos kolesonzokkel, szervizekkel koordinalasa
= Fiatalok utvonalakkal (hegyikerékparos ellatottak = [llegélis hegyikerékparos tirazas

= Sportolok

utvonalak is)

= Megfeleld kdzosségi kozlekedési
kapcsolatok

megfeleld szabalyozasa
= Kapcsolddo burkolatlan
turatutvonalak fejlesztése
= Marketingkommunikéacid
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Specialis teriiletnek tekintheté a fovaros, amelyet nem sorolunk a klasszikus értelemben vett

kerékparos turisztikai célteriiletek kdz¢, mivel

S Budapest elsésorban — az itt él6k nagy szama és a kerékparhasznalat elterjedtsége miatt —
kiild6teriiletnek mindsiil mas kerékparos térségek (igy példaul a Pilis-Dunakanyar) felé,

2 A kerékparozas féként a mas motivacioval érkez6k szamara, a varoslatogatishoz kapcsolodo
néhany oras kiegészité programként értékelhetd (természetesen a hosszu tavu tirakon részt vevo
kiilfoldi kerékparos vandorturistak fontos célteriilete a fovaros, ezen szegmens nagysaga, tovabba
a rendelkezésre allo infrastrukturalis és egyéb szolgaltatoi hattér hianyossagai miatt rovidtavon
még nem tekinthetd kiemelt teriiletnek),

o A kerékparos turizmus szempontjabol prioritast jelent a ruralis térségek fejlesztése, a szezonalitas
csokkentése, illetve mas kiemelt adottsagokkal nem bird teriiletek bekapcsolasa a turizmusaramba,
mely célok a févaros vonatkozasaban nem teljesiilnek.

Természetesen nem elhanyagolhaté a fOvaros kerékparos infrastruktirajanak fejlesztése sem, a

szabadidés ¢és kozlekedési célu kerékparozas feltételrendszerének megteremtésével részben

Budapesten beliil, részben pedig ezt Osszekapcsolva a kornyezd teriiletekkel. A varoson beliili,

kiegészitd programként értelmezhetd kerékparozas hatterének, feltételeinek a kialakitasa —

hangsulyosan kezelve ezen belill az arculatépitést €s a marketingkommunikaciot — is prioritast jelent.

Ezaltal a hazai kerékparos turizmus egyik jelent0s bazisa teremthetd meg. Kiemelt feladatok tehat:

o Biztonsagos és akadalymentes kerékparos utvonalhaldzat megteremtése a varoson beliil, valamint
Osszekapcsolva a fovarost a kdrnyezetd teriiletekkel. Kiemelend6 feladat ezen beliil az EuroVelo
6. varosba bevezetd és azt atszeld teljes szakaszdnak megfelelo fejlesztése.

o Tematikus varosnézé kerékparos tutvonalak Kkijelolése, a sziikséges informaciokozléssel
(kiadvanyokkal, tablakkal, online informaciokkal), innovativ elemmekkel (pl. GPS alapt tira- és
idegenvezetés), mas kozlekedési eszkozokkel Osszekapcsolva (pl. sétahajo €s kerékparos tarak
Osszekotése).

o Kozosségi kerékparos kozlekedési rendszer kialakitasa, a szabadidGs és turisztikai szempontok

figyelembe vételével, kiilonbozo tipusi és specialis kerékparokkal (pl. csaladi utanfutos

kerékparok); a rendszer tovabbfejlesztése a kornyezd telepiilések vonatkozasdban is (Id.

korabban).

Szemléletformald kampanyok folytatasa, bovitése (pl. Bringasuli program, Bringazz a munkaba

kampany, Kerékparosbarat Munkahely palyazat folytatasa; 0j programok bevezetése).

Kerékparos események szervezése.

Interaktiv szabadidds és turisztikai kerékparos térkép rendszeres kiadasa, terjesztése, informacios

portal iizemeltetése.

Budapesti kerékparosbarat szolgaltato-haldzat kialakitasa.

Millenaris velodrom, mint kerékparos turisztikai célpont kiemelt kezelése.

Kerékpartarolasi és szallitasi lehetdségek fejlesztése.

000 00 0O

6.2.6.2  Kerékparos desztinaciok fejlesztése

S Termék- és hattér-infrastruktura fejlesztése

- Az adott desztinacidban talalhatd egyes attrakciok felfiizésével, egységes rendszerbe
épitésével Osszefliggd, kerékparosbarat tematikus utvonalak, jelzett tiratitvonalak 1étrehozasa
Az adott desztinacidban 1év0 attrakciok kerékparral torténd megkozelithetdségének biztositasa
Az attrakciok kozelében biztonsagos kerékpar-tarolasi lehetdség kialakitasa
Kerékparos rendezvények, allandé  és/vagy  idGszakos  programok  szervezése,
rendezvénynaptar kialakitasa
Komplex termékcsomagok, egy, néhany, illetve tobbnapos csomagturak kialakitasa, kistérségi
programok dsszekapcsolasa, egyéb tartalmi kapcsok (pl. kerékparos kartya) kialakitasa
Megcélzott célcsoportok igényeinek megfeleld Osszetételii €s szinvonal, (kerékparosbarat)
szallashelyek, vendéglatohelyek kialakitasa az attrakciok/utvonalak kdzelében
Esobeallok, pihendhelyek kialakitasa az Gitvonalak mentén
A desztinacié fontosabb célallomasanak/célallomasainak vasuti, illetve egyéb kozdsségi
kozlekedési kapcsolatanak biztositasa, valamint kerékpar-szallitasi lehetdség biztositasa
elsésorban vonaton, illetve mas kozdsségi kozlekedési eszk6zon
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> A desztinaci6 attrakcioirdl, kerékparos Gtvonalairdl naprakész térképek, tikonyvek készitése
— kiemelten a kerékparos célcsoportok szamara
2 Marketingtevékenység, egyiittmiikodések fejlesztése
- Fent részletezett kinalatfejlesztési feladatok mellett professzionalis marketingtevékenység —
célcsoport-orientalt ar-, értékesitési, kommunikacios politika — végzése
- Erintett desztinaciékban a meghatarozé turisztikai és kerékparos szervezetek, szolgaltatok
kozotti  egyiittmiikodések, partnerségek kialakitasa, fejlesztése (pl. helyi, térségi TDM
szervezetek keretein beliil)
> Desztinaciok/magteriiletek (objektiv, mérhetd) jellemzéinek nyilvantartasa (Id. monitoring
rendszer)

6.3. KEREKPAROS TURIZMUS MARKETINGJENEK FEJLESZTESE

A fejlesztési torekvések tamogatasara, megalapozasara proaktiv marketingtevékenység végzése
sziikséges, amelynek feladata a hazai kerékparos turizmus komparativ elonyeinek, vonzerejének
feltarasa, és ezek intenziv és hatékony kihasznaliasa a célkitiizések elérése érdekében. Ennek
alapfeltétele, hogy rendelkezésre alljon egy marketingstratégia, amelynek célja az orszagos szintii
stratégiai iranyvonalak lefektetése az orszagos, és az alacsonyabb teriileti szintek altal végzett
marketingaktivitasok Osszefogésara, koordinacidjara és tudatos megvaldsitasanak 0sztonzésére. Jelen
fejlesztesi stratégiaban kizarolag a legfontosabb feladatcsoportokat, iranyvonalakat emeljiik ki, a
részletes marketingstratégia kidolgoztatisa az iranyito szervezet prioritasként kezelt feladata kell,

hogy legyen.

6.3.1 Arpolitika iranyvonalai

A primer felmérés szerint, a kerékparos turista — mind nemzetk6zi, mind hazai viszonylatban — az
atlagosnal magasabb jovedelmi helyzetli, az utazasi dontéseket befolyasold tényezok kozott adott
teriilet arszinvonala nem jatszik meghatarozé szerepet. Ugyanakkor, adott desztinacio kiilsé
megitélésének ¢és a kerékparos turizmus infrastruktarajaba fektetett eszkdzok megtériilése
szempontjabal is 1ényeges kérdés az arszint: az arképzési stratégia megvalasztisa és tudatos hasznalata
a kerékparos turizmus szempontjabol elsésorban helyi/térségi szinten lehet relevans, bizonyos
stratégiai szintli iranymutatasok megfogalmazasa sorolhatd a felsdé szintl iranyitd szervezet
tevékenységi korébe. Az arpolitika céljai:

o Egységes mindséget hangsulyozd optimalis ar-érték arany (azaz a kinalt mindségnek megfeleld
arszinvonal) biztositasa

Jovedelmezoség biztositasa a pénziigyi fenntarthatésaghoz

Szegmentacios célok segitése (megcélzott vendégesoportok jovedelmi helyzetének megfeleléen
differencialt arakkal)

Szezonalitas csokkentése (differencialt arak alkalmazasaval a vendégkdr elosztasa az év folyaman,
ezaltal kiegyenlitett kereslet és leterheltség biztositasa)

A fajlagos koltés ndvelése (komplex szolgaltatasi kor lehetOségeit kihasznalva optimalis
arszerkezettel, az arak differencialasaval, csomagarazassal stb.)

O 0 00

A kozponti irdnyitd szervezet feladata tehat:
O Stratégiai szintli, azaz a kozponti iranyitd szervezet altal kozvetleniil befolyasolhato illetve
alakithato arpolitikai feladatok megvalositasa, pl.
> Allami feladatkorbe utalt, kapcsolodé szolgaltatasok aralakitisanak befolyasolasa az érintett
minisztériumokkal, hatoésagokkal egyeztetve (pl. vastti kerékpar-szallitasi dijak; tdiilési
csekkrendszer, mint juttatas adoterheinek befolyasolasa)
= Orszagos sportesemények, kerékparos rendezvények és egyéb programok arképzése a
célcsoport-képzési, szezonalitasi és egyéb ardifferencialasi megfontolasok szerint
2 A kozvetlen hatokorén kiviil esé termékek, szolgaltatasok esetében az atfogd arpolitikai elvek
alkalmazasanak 6sztonzése, pl.
- Hatosagi aralakitds (piaci viszonyok sértése nélkiil!), jellemzben a turisztikai hattér-
infrastruktira esetében, pl. parkolasi dijak
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> Arbefolyasolas anyagi eszkozokkel, pl. palyazati tamogatisi rendszer kialakitasa a
mindségorientaciot megvalositd szolgaltatasfejlesztéshez, programokhoz
> Arbefolyasolas kommunikacios eszkozokkel, pl.
= Informacidtranszfer és tajékoztatas: szakmai forumok szervezése az arpolitikai célok
megismertetésére, kozos kialakitasara
= Védjegyrendszer kritériumrendszerébe foglalt, arazassal kapcsolatos elvarasok
= Turisztikai kartyarendszerekben vald részvétel sztonzése
= Reklam- és PR-aktivitasokkal a mindségorientalt szolgaltatok tdmogatasa
= K6z0s, meghivasos eseményszervezes
Az drképzés viltozdasait mindig elore kozvetiteni kell a piac felé (pl. PR tevékenységgel) az
elfogadas megkonnyitése érdekében!

6.3.2 Ertékesitési politikai irdnyvonalai

A turizmusban a disztribcios csatornak feladata, hogy a f6 termékeket, szolgaltatasokat, programokat,
a telepiilést és a térséget, mint komplex turisztikai terméket értékesitsék, koltséghatékony csatornakon
keresztiil. Az értékesitésen beliil az egyes teriileti szinteknek kiilonb6zd szerep jut, mivel kiillonb6zo
modszerekkel és eszkdzokkel tudjak a leghatékonyabban elérni célkozonségiiket.

Az értékesitési rendszer kialakitasanak célja:

A fogyasztas 6sztonzése (novekvo vendégszam, csomagajanlatok értékesitése);
Szegmentacios és arpolitikai célok timogatasa;

Megfeleld szolgaltatasi szinvonal biztositasa;

Koltséghatékonysag célzott csatornak alkalmazasaval;

Térségi szinti teriileti kiegyenlitettség biztositasa;

Egytittmiikodések javitasa.

OO0V O

Nemzeti szinten a kerékparos turizmus értékesitéspolitikaja:
A nemzeti turizmusmarketing szervezetnek a legfobb feladatai kozé tartoznak a kdvetkezok:
< Elkiilonitett forras biztositasa ezen turisztikai termék szamara is
o Nemzetkozi értékesités: kiilfoldi kapcsolatok apolasa a kiilképviseleteken keresztiil, valamint a
nemzetkézi vasarokon a pozitiv kozonségkapcsolatok kialakitdsa és a potencialis latogatok
megismertetése Magyarorszag aktiv turizmus altal nyujtott lehetdségekkel — orszagos szintl
imazskiadvanyok, kerékparos térképek, a kerékparos adatbazishoz valé hozzaférés biztositasaval
A regionalis marketingszervezetek koordinacioja, tamogatasa
Partnerek 0sztonzése:
- Kapcsolatok kiépitése bel- és foként kiilfoldi touroperatorokkal
- Csomagajanlatok ¢sszeallitasanak 6sztonzése
> Partnerek Gsztonzése a nagyobb aranyu értékesitésre, pl.:
= Informacionyujtés, study tourok szervezése
= Ko6z6s tevekénységek (pl. k6zos kiadvanyok megjelentése, kozos programszervezés)
=  Anyagi és egyéb 0sztonzOk (pl. kedvezményes hirdetési lehetdségek, szponzoracio,
versenyek a szolgaltatok kozott, pl. az ,,év kerékparos utazasi irodaja”, védjegyrendszer
kialakitésa, turisztikai kartyarendszerek miikddtetése, stb.).

0o

Kiemelt kozvetlen értékesitési csatornat jelent az internet. A Magyar Turizmus Zrt. www.itthon.hu
oldalan Gsszesen 68 szolgaltatd kinal a kerékparozassal Osszefiiggd szolgaltatasokat. Ez dnmagaban
nem kevés, azonban, ha 6sszehasonlitjuk a tobbi aktiv turisztikai kategoriaval, a golfszolgaltatasokat
megeldzve a kerékparozas az utolsé helyek egyikén all, ami a Nemzeti Turisztikai Adatbazisban
regisztralt szolgaltatok és szolgaltatasok szamat jelenti. A kerékparozas az egyéb sport kategoriaba
tartozik. A masik 0j internetes eszkoz a youtube.com-on létrehozott csatorna, amelyen Magyarorszag
turisztikai termékeirdl, programjairol késziilt videdkat oszt meg a Magyar Turizmus Zrt. a potencialis
latogatokkal. Itt foként a programok, az egészségturisztikai létesitményeket népszersitik, a
kerékparos turisztikai lehetdségek népszerisitésének fejlesztése is sziikségesnek latszik a csatorna
ujdonsagtartalma, egyre novekvd nézettsége miatt. A nemzetkézi vasarokon vald megjelenések
alkalmaval hazank aktiv turisztikai lehetdségeinek és ezen beliil a kerékparozas és a hozza kapcsolodo
szolgaltatasoknak a promocioja szintén fellendiilést hozhat.
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Kozvetett értékesitési csatornaként nemzeti szinten a kiilfoldi értékesités eloremozditasa érdekében
sokat tehetnek a Magyar Turizmus Zrt. kiilképviseletei. A mar sikerrel miikod6 Udiilési csekk és a
Hungary Card rendszer kerékparosbarat szolgaltatasainak bovitése jelentésen hozzajarulhat a
kerékparos turizmus fejlédéséhez. Az orszagos és nemzetkozi adatbazisok, pl. Nemzeti Turisztikai
Adatbazis (turisztikai szempontbdl fontos objektumok nyilvantartasi rendszere széveges, térképes €s
multimédias megoldasokkal), egyéb orszagos €s nemzetkdzi turisztikai, sportturisztikai adatbankok az
elérhet6 latogatok korét szélesitik.

6.3.3 Marketingkommunikdcio iranyvonalai

Altaldban véve, a turisztikai termékek marketingje a termékcsoportra és a hozza kapcsolodd
szolgaltatasokra iranyul és a célpiac meggyozésére és/vagy a térségbe vald visszacsabitasara sarkall. A
kerékparos turizmus és a tobbi turizmusagazat (pl. egészség-, lovas, falusi turizmus) kozotti
fiiggelmi viszony joval erésebb, mint mas esetben, ugyanis a kerékparozas leginkabb az egyes
turizmusfajtak latnival6it és attrakcioit osszekoté elemként foghato fel. Ezen tal fejlodését
rendKkiviil erésen befolyasolja a lakossag kerékparozas irant kialakult attitiidje, igy a kerékparos
turizmus marketingjének az adottsagok és attrakciok bemutatasan tul a szemléletformalasra is ki kell
terjednie. Ezzel biztositott hosszi tavon fejlodése és létjogosultsaga is, ugyanis ma a lakossdg
legnagyobb hanyada a passziv nyaralok taborat béviti, igy az iranyukba tortené kommunikacio
minden szinten fontos része a marketingmunkanak. Emellett, jelenleg a szolgaltatéoi hattér
érdekeltsége is alacsony szintii, igy a marketingnek ezen kdzvetett célcsoportokra is fokuszalnia kell.

A marketingkommunikéacio célja tehat a kerékparos turizmus népszerisitése:

o Egyrészt, a kozvetett szereplok és érintettek (teleptilések, vallalkozasok, lakossag), mint
szolgaltatok és hattér-infrastruktarat biztositdé szereplok motivalasara a kerékparos turizmusba
vald bekapcsolodasra;

o Masrészt a ,,fogyasztas” 0sztonzésére:

- ajelenleg turisztikai céllal még nem kerékparozok piacra valé belépése,
> ¢és a jelenleg turisztikai céllal kerékparozok utazasi gyakorisaganak, és az utazas
id6tartaménak novelése érdekében.

Az alabbiakban, a marketingkommunikacié néhany kiemelt feladatara tesziink javaslatot. Ezeknek a
feladatoknak a megvaldsitasa természetesen nem kizardlag az orszagos szintll iranyitd szervezet
hataskorébe utalt, ugyanakkor ezen szervezet feladata ezek megvalositdsanak koordinacidja,
Osztonzése, a sziikséges keretfeltételek létrehozasa.

6.3.3.1 Kozvetett szereplik és érintettek motivalasanak néhany kiemelt feladata

A piaci szereplok esetében, a kommunikacié f6 célja a szolgaltatok és egyéb érintettek
motivalasa a kerékparos turizmus piacara valo belépésre, azaz ezen szegmensek meggyo6zése
arrol, hogy a kerékpdros turizmus jelentds iizleti potencidllal és szamos pozitiv externdliaval biro
dgazat, igy ezek a kerékparosbarat kinalat kialakitasaval versenyelonyt érhetnek el, szamos
kedvezo (pl. életmindéséget javité kornyezetvédelmi, egészségiigyi) hatassal szamolhatnak.

A kommunikécios aktivitasoknak tehat elsddlegesen a kerékparos turizmus — lehetdség szerint a
szolgaltatok konkrét {izleti érdekei mentén megmutatkozd — kozvetlen eredményeinek, valamint a
kozvetett, de ugyancsak megfoghatdo pozitiv gazdasagi, kornyezeti, tarsadalmi hatasainak a
kozvetitésére kell iranyulniuk.

Felhasznalhaté kommunikacios érvek (kérddives felmérés tapasztalatai, best practice példak alapjan):

S A kerékparos utazasokra az atlagosnal némileg hosszabb tartézkodasi idé és nagyobb uti
tarsasag jellemzo.

S A Kkerékparos utazasokat az atlagos értéket jelentésen meghalado napi fejenkénti koltés
jellemzi! A kérddives felmérés szerint, a tobbnapos kerékparos utazasok napi fejenkénti koltése

kiadasainal. A hosszabb tartézkodasi id6 miatt a teljes utazdsra vetitve ez a kiilonbozet még
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jelentésebb. A hosszabb — nemzetkozi jelentségli — utazasoknal ennél még magasabb a koltés: kb.
40€, azaz jelenlegi arfolyamon szamitva kb. 11 ezer Ft napi és fejenkénti koltést becsiil a tervezett
Vasfiiggony utvonal dokumentécidja a magyarorszagi szakaszra.

A kerékparos utazasok szezonalitdsa nagyjabol kiegyensulyozott a kiilonbozé tipusu
desztinacioknal, igy, példaul a vizparti idiilésekre fékuszaldo desztinaciok esetében a
nagyszamu tavaszi és 6szi it nagyban hozzajarulhat a szezon meghosszabbitasahoz.

A Balaton kivételével, a kerékparos nyaralasok, utazasok célteriilete is eltér az altalaban latogatott
desztinacioktol, ebbdl kovetkezik, hogy a kerékparos utazasok jelentds szerepet jatszhatnak a
desztinaciok megkiilonboztetésében, piaci pozicidjuk javitasaban.

A kerékparozas gyakorisiganak névekedésével forditottan valtozik (azaz csokken) a
kerékparos balesetek szama.

A kerékparos turizmus egyik kiemelt externaliaja a kornyezetkiméld kozlekedési modban rejlik:
az altaldnos tobbnapos utazdsok 75%-aban autdval kozlekednek a turistak, ez az arany a
kerékparos utazasoknal minddssze 22% a felmérés szerint! A kerékparos kozlekedés
fejlesztésével, a potencialis CO, ekv. kibocsatas jelentés mértékben csokkentheto.

A WHO Health Economic Appraisal Tool for cycling tanulméanya (azaz az Egészségligyi
Vilagszervezetnek a kerékparozas externalis hatasait vizsgalo tanulmanya) alapjan, a kerékparozas
igen jelentdés egészségi hozammal jar azok szamara, akik hasznadltak a Kerékparos
utvonalhal6zatot.

A Kerékparos turizmus nagyban hozzijarul a munkahelyek megtartasahoz és uj
munkahelyek létesiiléséhez: a nemzetk6zi tapasztalatok alapjan, 10.000 kerékparos utra
atlagosan 7-8 01j vagy meg0rzott teljes munkaidos allas esik.

A ,,z6ld gazdasag” jelentosége a turizmusban is novekszik, mely 1j irdnyvonalba a kerékparos
turizmus is illeszkedik.

Tovabbi fontos kommunikacios cél a partnerségek kialakuldsanak osztonzése (Pl. helyi, térségi TDM
szervezetek létrejottének motivalasa), valamint a tudas- és informdciotranszfer a szereplok piaci
ismereteinek, versenyképességének javitasa érdekében.

A vallalkozasok motivalasahoz elengedhetetlen a tamogatd, vallalkozas-0sztonzo iizleti kdrnyezet
megteremtése.

Néhany javasolt aktivitas:

0o 00 00 O 0000

Tajékoztatas, nyilvanossag biztositasa

Partnerségek kialakuldsanak 6sztonzése

Tudas- és informaciotranszfer

Tamogato jogi, gazdasagfejlesztési keretfeltételek biztositasa (pl. kerékparosbarat KRESZ
szabalyozas, kerékparosbarat infrastruktira-standardok, vagyonbiztonsag javitasa)

Orszagos promociés kampanyok, piaci szereplokkel kdzosen végzett aktivitasok, megjelenési
feliiletek biztositasa

Program- és eseményszervezés

Szolgaltatok, térségek szamara inditott palyazatok, minésitési rendszerek (pl.
Kerékparosbarat Telepiilés program; orszagos mindsitési rendszer — 1d. Bett&Bike)

Anyagi szerepvallalas lehetoségének megteremtése (TDM szervezetek tagdijain keresztiil)
Marketing informacioés rendszer kialakitasa és miikodtetése (informaciogytijtés primer és
szekunder felmérésekkel, a piaci szereplok véleményének feltarasaval)

Monitoring rendszer kialakitasa és miikodtetése

Lakossagi onkéntesi program inditasa: nemzetkozi tapasztalatok alapjan, az Onkéntesek
kiilonbozo feladatokat vallalhatnak, pl. a lakohelyiikkhdz kozeli kerékparos utvonal szakaszok
fenntartasaban, programok- és események szervezésében ¢és lebonyolitdsaban (pl. taravezetdként,
szervezOként).

Nemzetkozi kapcsolatok erdsitése
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6.3.3.2  Turistik szténzésének néhany kommunikacios feladata

A marketingaktivitasok a jelenlegi és potencialis kerékparos turistdk elérésére és megnyerésére,

pozitiv attitlid kialakitdsara (azaz latogatasra) iranyulnak, a pozicionalasi stratégia célrendszerében

megfogalmazott tlizenet kozvetitésével, a célcsoport-képzésben taglalt 1épések szerint. A

marketingkommunikacio feladata, hogy a kerékparozast, mint komplex turisztikai terméket jelenitse

meg a piacon. A marketingaktivitasok f6 céljai tehat:

o Tajékoztatas: a felmérések eredményei alapjan a meglévd kinalati elemek ismertsége alacsony
szintll, igy a tajékoztatas fontos szerepet jatszik mind a meglévd kinalat ismertté tételében, mind
az Uj kindlat piaci bevezetésében.

- Legfontosabb: valamennyi kerékparos utvonalr6l naprakész térképek, utikonyvek
- Kozepes fontossagu: informacioszerzési lehetdség titkdzben is; online informaciok
- Kevésbé fontos: jelzett utvonalak

o Szemléletformalas: a kommunikacié kdzéppontjaban a kerékparozas, mint attraktiv, természetes
¢s mindenki szamara élményt ny0;jtd szabadid6-eltoltési, rekreacios, utazasi és kozlekedési forma
all, a jelenleg egyaltalan nem, vagy turisztika céllal nem kerékparozok bevonasa érdekében.
Elscként a kerékparos kiranduldasok és a nyaralas alatti kerékparos programokon valo részvétel
motivaldsa célszertl, ezt kovetheti a révidebb majd hosszabb kerékparos utak népszeriisitese.

A piackutatas eredményei alapjan, az 0j belépok meggy6zésére hangsulyozni sziikséges, hogy

> A kerékpdarozds mds programok ésszekapcesoldasat, elérését élményekben gazdag mddon
biztosito kozlekedési mod;

- A kerékparozas rendkiviil egészséges és a kornyezetszennyezést csokkentd kozlekedési forma;

= A kerékparos utazas soran a természeti értékeket sokkal inkabb észre lehet venni;

- Szamos olyan hely van az orszagban, amit érdemes kerékparral felfedezni;

- A kerékparozas jobban sszehozza a tarsasagot, csaladot az utazas soran,

Hangsulyozni és ,,bizonyitani” (azaz fejleszteni) sziikséges, hogy

= A kerékparozas nem balesetveszélyes: kiemelt fontossaggal bir a sisakhasznalat kérdéskore,
amelyben iranymutatdnak kell tekinteni az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) allaspontjat,
mely szerint erSsen ellenjavallt a ,sisakos kerékparos”  arculatdnak erOsitése a
kommunikécios tevékenységekben (kivéve kerékparsport) ©;

- A kerékparos utazasnak adottak a feltételei az orszagban, nagyobb tavolsagokban is

(Nyomatékosan felhivjuk a figyelmet arra, hogy e tevékenység csak a feltételek teljesiilését

kovetéen valosithaté meg, ellenkez6 esetben kartékony hatasa lehet!).

A szemléletformalast mar gyermekkorban sziikséges elkezdeni, kiilonb6z6 o6vodai-iskolai

programok keretében. Ez részben anyagi tamogatassal (pl. kerékparos csoportos iskolai

kirandulasok tamogatasa), részben pedig a pedagoégusok, miivelddésszervezok ismereteinek

javitasaval 0sztondzhetd (pl. kézikdnyv kiadasa, oktatasok, tovabbképzések szervezes).
o Latogatas gyakorisaganak, idétartamanak novelése: a meglévé célcsoportok esetében,
kommunikaciés érvek lehetnek az alabbiak (amelyeket a megkérdezettek jonak €s fontosnak
értékeltek a kerékparos kdrnyezet megitélésekor, illetve amelyek fontos motivacidkat jelentenek):
- Kerékparos utvonal természeti kornyezete, természet-kozelsége
> Egészséges életmod, testedzés
> Valtozatos latnivalok, programok megléte az utvonal mentén; kerékparozassal Gsszekothetd
programok, kiemelten varosnézés, miiemlékek, kulturalis 6rokség megtekintése; strandolas,
vizparti Udilés; Okoturisztikai programok; gasztronomiai programok, borkodstolas;
rendezvények

- Kerékparos utvonal nehézsége, vonalvezetése — mindenki megtaldlja a szamara kedvez6t

- Utvonal kozelsége a lakohelyhez (kerékparos kirandulasoknal)

Néhany javasolt aktivitas:

2 Arculati csomag kidolgozasa

S A kerékparozast altalaban népszeriisit6 kampanyok, programok folytatasa, erdsitése (pl.
Bringasuli, Bringazz a munkaba program, Kerékparosbarat Munkahely program)

8 Forras: http://ecf.com/3500 1
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Kerékparos turizmust népszeriisito megjelenések, aktivitasok (pl. reklimkampanyok, online
megjelenések, modern IT eszk6zok)

Tajékoztatas, lakossag involvaltsaganak erositése

Kerékparos események, rendezvények szervezése

Mindsit6- és védjegyrendszer Kkialakitasa (kerékparosbarat szolgaltatok / desztinaciok)
Turisztikai kdrtyarendszerekhez valé csatlakozas

Szemléletformalé programok tamogatasa

Kézikonyv kidolgozasa pedagégusok szamara

O0OVLVLOVLY O

Mivel a kerékparos kirandulasok, utazasok elsOsorban mas turisztikai termékek, attrakciok
meglatogatasaval kotédnek Ossze, ezért a célcsoportok elérése a turizmusban hasznalt altalanos
kommunikaciés csatornakon keresztiil lehetséges és célszerli, az atlagosnal némileg fiatalabb
korosszetétel miatt nagyobb hangsulyt helyezve az — egyébként is novekvo jelentdségli — online
eszkozokre.

6.4. MONITORING FELADATOK

6.4.1 Marketing-informdcios rendszerek fejlesztése és monitoring tevékenység

A monitoring rendszer célja a feladatok elérehaladasanak értékelése, a célkitlizések fliggvényében. A
monitoring tevékenység tehat folyamatos adatgytijtésre épiil, ellendrzi a folyamatokat és értékeli a
fejlesztés eredményességét.

A monitoring rendszer Kiépitésének feladatai:

1. Célok meghatarozasa

2. Mérend6 eredmények meghatarozasa

3. Teljesitménymutatok kivalasztasa

4. Adatforrasok meghatarozasa, adatgytijtés

5. Adatok feldolgozasa

6. Eredmények elemzése, esetleges potlolagos informaciok beszerzése
7. Nyilvanossag, tdjékoztatas biztositasa

8. Adatok felhasznalasa, visszacsatolas

A monitoring rendszer a megadott indikatorok teljesiilését vagy elmaradasat hivatott mérni. A
kerékparos turizmus fejlesztésének egyik alapvetd gatjat jelenti a rendelkezésre allo piaci informaciok
szlikossége. A marketing informacios rendszer (MIR) kiépitése ezért rendkiviil fontos feladatot jelent.
A MIR célja, hogy rendszeres, koordinalt informaciogyiijtési és feldolgozasi tevékenységgel
naprakész és pontos informaciok alljanak rendelkezésre a kerékparos turizmus keresleti és
kinalati jellemz6irél. A MIR igy a monitoring rendszer alapjat jelenti.

Informaciosziikséglet | Informacioforrasok

Kiils6 adatforrasok:

= Palyazatok szdmbavétele (nyertes palyazatok indikatorai), monitoring
jelentései

I’(erekparro ) . = Helyi, térségi és regionalis TDM szervezetek adatgytijtése
utvonalhalozat, alap- és C1x . o . b

1 = Kapcsolodo szakagak felméréseinek, adatainak gytjtése (Pl. KSH,
kapcsolodo N o T ho
. , kozlekedési hatosag)
infrastruktira

= Egyéb publikaciok, sajtdanyagok értekelése, elemzése

Primer kutatasi modszerek és eszkozok:

= KENYI folyamatos fejlesztése, az adatbazis toltése és karbantartasa

= Utellenérzések

= Informacids vonal, online feliilet mitkddtetése (pl. hibabejelentésekre)

= Felmérések (telepiilések, szolgaltatok, turistdk megkérdezése —
kérdoives felmérések)

mennyiségi és mindségi
jellemzoi; fejlesztési
feladatok
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Informacioforrasok

Informaciosziikséglet |

Kerékparosbarat
szolgaltataskor
rendelkezésre allasa,
mindségének értékelése;
fejlesztési feladatok

Kiils6 adatforrasok:

= Palyazatok szambavétele (nyertes palyazatok indikatorai), monitoring
jelentései

= Helyi, térségi és regionalis TDM szervezetek adatgytijtése

= Kapcsolodo szakagak, szervezetek felméréseinek, adatainak gytijtése
(PL. KSH, turisztikai szervezetek, kozlekedési vallalatok)

= Egyéb publikaciok, sajtdanyagok értékelése, elemzése

= Kerékparos szervezetek taglétszama

= Mindsitett szolgaltatok taglétszama

Primer kutatasi modszerek és eszkozok:

= Turisztikai portal folyamatos toltése és karbantartasa

= Mindsitési rendszerek regisztracidinak gyijtése

= Workshopok, szakmai talalkozok szervezése

= Probalatogatasok

= Felmérések készitése (telepiilések, dnkormanyzatok, turistak korében
— kérdbives felmérések készitése)

Vendégforgalmi adatok,
vendégkdr Osszetétele és
motivacioi, koltése,
elégedettség értékelése

Kiils6 adatforrasok:

= Palyazatok szambavétele (nyertes palyazatok indikatorai), monitoring
jelentései

= Helyi, térségi és regionalis TDM szervezetek adatgytijtése

= Kapcsolodo szakagak, szervezetek felméréseinek, adatainak gyljtése
(P1. KSH, turisztikai szervezetek, kozlekedési vallalatok utaslétszama,
turisztikai kartyarendszerek iizemeltetdi)

= Egyéb publikaciok, sajtdbanyagok értékelése, elemzése (pl. altalanos
¢életmodkutatasok, sporttevékenységek)

= Adobevételekbdl, munkaiigyi kimutatasokbol becslés

Primer kutatasi modszerek és eszkozok:

= Forgalomszamlalas a jelent6sebb csomdpontoknal

= Workshopok, szakmai talalkozok szervezése

= Szallashelyek kotelezd adatszolgaltatasa

= Felmérések készitése (szolgaltatok, turistadk korében — mélyinterjuk,
fokuszcsoportok, kérddives felmérések)

= Informacids pontok, értékesitd személyzet tapasztalatai

Altalanos keresleti és
kinalati trendek,
versenyhelyzet
értékelése

Kiils6 adatforrasok:

= Nemzetkozi tanulmanyok, statisztikai adatok gyiijtése, elemzése

= Egyéb publikaciok, sajtéanyagok gyiijtése

= Kapcsolodé szakagak, szervezetek felméréseinek,
gyljtése (Pl. KSH, turisztikai szervezetek)

Primer kutatasi modszerek és eszkozok:

= Tanulmanyutak szervezése a versenytars desztinaciokba

= Kiilfoldi szervezetekkel folytatott partnerségi egyeztetések

adatainak

Kozvetett hatasok
mérése

Kiils6 adatforrasok:

= Palyazatok szambavétele (nyertes palyazatok indikatorai), monitoring
jelentései

= Adobevételek elemzése

= Munkaiigyi kimutatadsok elemzése

= WHO Health economic assessment tool for cycling

= Kozlekedési szervezetek, hatosagok, civilek kimutatasai az
autéhasznalati szokasokrol

Primer kutatasi méodszerek és eszk6zok:

= Workshopok, szakmai talalkozok szervezése

= Felmérések  készitése (telepiilések, szolgaltatok korében —
mélyinterjuk, fokuszcsoportok, kérdbéives felmérések)
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Megfontolandd a BYPAD (Bicycle Policy Audit) modszer alkalmazasa: a rendszer egy kerékparos

szakértokbol allo nemzetkodzi konzorcium altal kifejlesztett modszertan, amelynek kidolgozasat az EU

finanszirozta. Az értéklanc — a mddszertan szerint — 9 modulbol all. Ezeket kiilon kell értékelni, de

ezek egylittesen hatarozzak meg adott teriilet kerékparos kinalatanak mingségét:

S Tervezési fazis: fogyasztoi igények, szervezet és egylittmiikodések, meglévo stratégiak, eszkdzok
¢és személyzeti feltételek értékelése

O Tevékenységek: infrastruktira és biztonsag, informacié és oktatas, promoécid és partnerség,
kiegészito tevékenységek értékelése

> Monitoring: értékelés és hatasok meghatarozasa

A felmérést kovetden dolgozhato ki egy cselekvési terv.

A monitoring feladatok elvégzésének felelése — a megfeleld szinten — a helyi, térségi, regionalis és
allami TDM szervezet, koordindlva az adatgytijtési tevékenységet, beszamolasi kotelezettséggel a
TDM szervezet feliigyeleti szervének. Bizonyos feladatok civil szakmai szervezetekhez delegaltak (pl.
mindsitett szolgaltatok szamanak rogzitését és nyomon kovetését a mindsitési rendszert),
feladatfinanszirozas keretében.

Az indikatorok mérését minimum évente egyszer sziikséges elvégezni. Kivételt képeznek ez alol azok
az adatok, informaciok, amelyek a célcsoportok tajékoztatasaban jatszanak szerepet (pl. szolgaltatok,
utinformaciok): ezek esetében folyamatos nyomon kovetés sziikséges az informacids rendszerek
aktualizalasara, frissitésére.

Az adatgytijtést kovetden, évente egyszer értékeld jelentés készitése indokolt, a tervezett célok és elért

eredmények Osszevetésével, a problémak, hidnyossagok elemzésével és a sziikséges modositd

intézkedések rogzitésével. Tartalmi elemek:

o Célmeghatarozas: adott idészak célkitlizéseinek szambavétele

o Teljesitménymérés: a fejlesztési stratégiaban megfogalmazott indikatorok teljesiilése vagy
elmaradasa, azaz az elért eredmények rogzitése a célkitlizések fényében

o Teljesitménydiagnozis: céloktdl valo eltérések okainak feltarasa, indoklasa

o Kiigazitas és visszacsatolas: sziikséges intézkedések, beavatkozasok meghatarozasa, korrekciok és
esetlegesen potindikatorok alkalmazasa

A fejlesztési id6szak végén, a teljes idGszakot lezard monitoring jelentés a kovetkezd iddszakra

megfogalmazhato célok informécios bazisat jelenti.

A monitoring rendszer egyik kiemelt adatforrasa a palyazatok kotelez6 adatszolgaltatasi tevékenysége
a fenntartasi idészak alatt — célszerli a palyazati kovetelményrendszerbe foglalni (nyertes projektek
esetén) a kotelezd fenntartasi idészakon tali adatszolgaltatasi kotelezettséget is (amelynek célja mar
nem a palyazati célkitlizések teljesiilésének vizsgalata, hanem az adatszolgaltatas fenntartasa), pl.
regionalis/orszagos informacios adatbazisok frissitését, aktualizaldsat, piackutatasokban valo
részvételt.

6.4.2 Fejlesztési forrdasok felhaszndlasdra vonatkozo szempontrendszer kialakitdisa

A fejlesztések megvalodsitasa az alabbi teriileti szintekhez rendelt:

2 Gerincutvonalak kialakitasa = orszagos szintii feladat

S Mintarégiok infrastruktirajanak és alap kerékparos szolgaltataskorének kialakitdsa = regionalis
szintli feladat

o Térségi szintii kerékparos utvonalak kialakitasa = helyi 6nkormanyzati/kistérségi feladat

A palyazati forrasok felhasznalasanak alapveté kritériuma a komplexitas = a palyazati rendszer
feladata, hogy olyan komplex projekteket tamogasson, amelyek tartalmazzak mindazon
sziikséges fejlesztéseket és aktivitisokat, amelyek valoban hozzajarulnak a turisztikai
attraktivitas noveléséhez, a teriilet versenyképességének javitasahoz, a turizmusban rejlé pozitiv
externalidk kiakndzashoz.
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Ez tehat nem pusztan az alapinfrastruktira (= kerékparos utvonal) kialakitasat jelenti, hanem
magaban foglalja a vonzerdéérték novelését célzo termékfejlesztéseket, a célcsoportok teljes kori
— a turisztikai élménylancnak megfelelé — kiszolgalasat biztosité szolgaltatasfejlesztést, valamint
a fejlesztéseket tamogaté marketingaktivitasokat is!

A kerékparozas jellegébol adoddan, a fenti célokat teljesitd fejlesztések legtobb esetben nem
sziikithetok le lokalis szintre, hanem tobb telepiilés, térség osszefogasaval johet létre a kello
attraktivitasa kinalat.

Ezt az alapelvet mind a palyazati konstrukciok feltételrendszerének, mind pedig a biralati
szempontoknak a kidolgozasakor érvényre kell juttatni. Az alabbiakban, a Kerékparos Tarcakozi
Bizottsag altal elfogadott szempontrendszert® is felhasznalva, ajanlasokat fogalmazunk meg az egyes
kritériumok tartalmdra vonatkozdan:
S A palyazati kiirasoknal kiilonos figyelmet kell forditani a tamogathaté tevékenységek
meghatarozasara, a palyazo korére vonatkozdé elGirasokra:
- Tamogathaté tevékenységek: a tamogathato tevékenységek kozé kell sorolni
= Kotelezé elemként: a megfeleloen differencialt és kozlekedésszakmailag megalapozott
infrastruktirafejlesztést, a kapcsolodd kerékparos alapszolgaltataskor —fejlesztését
(kerékpartarolok, pihendhelyek), az Ttirdnyjelz6 tablarendszerek kialakitasat, a
marketingaktivitasokat (amely talmutat a kotelezd6 tajékoztatasi-nyilvanossagi
tevékenységen, és feltétleniil magaban foglalja a kerékparos térkép/kiadvany készitését,
valamint az online informacionyujtast), human eréforras fejlesztési feladatokat, a
fejlesztésekhez kapcsolodd informacidgytijtési teenddket (utdbbiak ugyanis a monitoring
rendszer alapjat jelentik — 1d. el6z6 pont);
= Nem kételezo, de tamogathato feladatként. tovabbi, kapcsolodo attrakcio- és turisztikai
szolgéaltatasfejlesztéseket és hattér-infrastrukturalis projektelemeket.
Fontos kiemelniink azt, hogy a kerékparos tutvonalak Kkialakitaisa nem egyenlé a
kerékparutak Kiépitésével: bizonyos feltételek mellett alacsonyabb gépjarmii-forgalmi
kozuatszakaszok, autoforgalomtol elzart mezogazdasagi, erdészeti utak, gatak is
megfeleloek a kerékparos utvonalhalézat részeként. A kerékparforgalmi haldzatok
Osszefiiggdségének biztositasara sziikséges lehet egyes kozutszakaszok gépjarmiiforgalmanak
csillapitasara, a gépjarmiivek sebességének csokkentésére is, épitési vagy forgalomtechnikai
beavatkozasokkal. Amennyiben a fenti szempontok széles korben ismertté valnak, sikeriilhet
tallépni azon a kartékony, de a kozutas szakma altal sajnos — hallgatolagosan — elfogadott
szemléletmodon, amelynek eredményeképpen a kerékparos fejlesztések szinte kivétel nélkiil a

crer

részesitésének teljes vagy részleges melldzésével.

- Tulajdonosi kérdés: az utvonalhalozat 6sszefiiggdségének biztositasa, mint alapvetd elvaras
miatt nem lehet eldiras az, hogy a fejlesztések kizarolag a palyazok tulajdondban 1évo
teriileteken valdsuljanak meg. Az el6z6 pontban emlitett egyéb hasznositasti, de a
kerékparosok eldtt megnyithatd Gtvonalszakaszok esetében javasolt eléiras egy hozzajarulo
nyilatkozat bekérése az érintett titszakaszok tulajdonosaitél, ill. kezel6itol, amely ezen
szakaszok fenntartasat adott idészakra a palyazé feladatkorébe utalja. A palyazok ezeken
az Tutszakaszokon is jogosultak — tamogathatd tevékenységként — utiranyjelzé tablak
elhelyezésére.

Adott projekt altal kialakitani tervezett 6sszefiiggd utvonalhaldzatba illeszkedé mar meglévo
kerékparos tutvonalak esetében csak a haldzatossag bizonyitasa, ¢és az utirdnyjelzd
tablarendszerek kozotti kapesolat megteremtése jelent feladatot.

- Palyazok kore: mivel a kerékparos turizmus érintettjeinek kore igen Osszetett, ezt a palyazok
korére vonatkozo6 eldirasokban is érvényre kell juttatni.
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93



ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

o A biralati szempontoknal a javasolt f6 kritériumok az alabbiak:
> Stratégiai szemlélet: térségi szintli fejlesztési program alljon rendelkezésre a kerékparos
turizmusfejlesztés koordinalt megvalositdsahoz:
= Legalabb az altalanos turizmusfejlesztési stratégia részeként kezelt kerékparos
turizmusfejlesztési program és cselekvési terv (kotelezo eldiras)

»  Onadll6 kerékparos turizmusfejlesztési stratégia és cselekvési terv megléte (tobbletpont)

Minimdlisan elvdrt tartalmi elemek — megvaldsithatésdgi tanulmany® :

= Vonzerék, korlatozé tényezok, szolgaltatasi kinalat, potencidlis utak felmérése ¢és
(lehet6ség szerint térinformatikai alapli, marketingszemléletli) értékelése a kiilonféle
kerékparos turisztikai célcsoportok szempontjabol

= Versenyhelyzet értékelése, kapcsolodo turisztikai termékek és szolgaltatasok feltarasa

= A térség kerékparos turisztikai jovoképének, céljainak meghatarozasa, célcsoportjainak
kivalasztasa (kerékparozasi stilus, foldrajzi elhelyezkedés, fizetoképesség, kor, stb.
szempontjabol)

= A térség kerékparos turisztikai profiljanak lizeneteinek meghatarozasa

= Kerékparos turisztikai tvonalhalozat definialasa

= Fejlesztési beavatkozasok meghatarozasa

= Marketingtevékenység tervezése

= Pénziigyi elemzések, kdzgazdasagi koltségek és hasznok elemzése; a projekt fenntartasara
vonatkozo terv készitése

A megvalodsithatosagi tanulmany mellett, a sziikséges tervdokumentaciok elkészitése.
= Célcsoport-képzés és pozicionalas: a torekvés az egyedi, markans célpiaci pozicionalasra
(célcsoportok kijelolése, esetleg USP-k meghatarozasa) a projekt versenyképességének alapjat
jelenti.
= A helyi (térségi, regionalis) kerékparos turizmusfejlesztési stratégiaban (vagy
részstratégiaban) meg kell jelolni a megcélzott szegmenseket, és a termékfejlesztést,
valamint a marketingaktivitasokat a célcsoportoknak megfeleléen kell megtervezni
(kotelezo eléiras)

»  FEgyediség, ujdonsag, USP-k kialakitasa, programok (tobbletpont)
- Komplexitas: kotelez6 tevékenységek mindegyike része legyen a megvaldsitani tervezett
feladatoknak
=  Valamennyi Kkotelezé tevékenység teljesitése — utvonalfejlesztés, tablarendszerek,
kerékpartarolok, pihenéhelyek, kerékparos kiadvany/térkép Kkészitése, online
informaciés feliillet és egyéb marketingfeladatok, informacidgyijtés és
adatszolgaltatas (kotelezé el6iras) — természetesen, amennyiben bizonyos fejlesztési
elemek mar rendelkezésre allnak, tigy az a kitétel teljesitettnek tekintendd

= Tovabbi, a vonzerderték novelését szolgalo turisztikai termékekkel, attrakciokkal kézosen
kialakitott fejlesztések (pl. projekt keretében turisztikai latnivalokndl —elhelyezett
kerékpartarolok, kerékparos attrakciok kialakitasa), informacios pontok és feliiletek —
tébbletpont)

- Halozatossag: legalabb térségi szintll, 6sszefiiggd kerékparos utvonalhalozatot jel6ljenek ki és
fejlesszenek a projekt keretében (fenti elvarasoknak és ,engedményeknek” a
figyelembevételével):
=  Minimum 2 turisztikai attrakciét 6sszekoté kerékparos utvonal kialakitasa, mindkét

iranyban jelzett ttiranyjelzo tablarendszerrel (kotelezé eléiras)
® Az utvonalhdlozat kiterjesztése, nagyobb teriiletet lefedd, mindkét iranyban jelzett
utiranyjelzo tablarendszerrel ellatott hdlozat kialakitasa (tobbletpont)
- Biztonsagos utvonalhalozat:
= Az utvonal lehetéség szerint keriilje el a jelentés gépjarmii-forgalmu utakat, de
minimum  elvariasként a  Kkerékparos ttvonalhdlézat minimum 40%-a
gépjarmiiforgalomt6l mentes utvonalon (amely lehet mezégazdasagi, erdészeti ut,
arvédelmi toltés is), minimum 40%-a pedig alacsony gépjarmii-forgalmi Gtvonalon
haladjon (kotelezé eléiras)

= Mindkét fenti mutatotol valo pozitiv eltérés (tébbletpont)

85 Szempontok a kerékparos turisztikai projektek tervezéséhez, Kerékparos Tarcakdzi Bizottsag
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- Standardokat teljesitd minéségii és burkolata, akadalymentes Gtvonalak:

= Az utvonal legalabb 70%-a adott szakasz jellegének megfelelo mindéségi és
akadalymentesitési standardokat teljesitse (kotelezo el6iras)
= A fenti mutatotol valo pozitiv eltérés (tobbletpont)
> Fejlesztési projekt megalapozottsaga — informacios bazis kialakitasa: alapvetd szempont annak
bizonyitasa, hogy a projektet piaci informdaciokra alapozva hoztak Iétre, illetve, hogy az
indikatorokat megalapozottan szamszerisitették:
= Legalibb szekunder informaciokra alapozott, atfogé helyzetértékelés megléte,
tovabba a fejlesztésben érintett terillet utjellemzdinek feltoltése a KENYI
adatbazisba (kotelez6 eldiras)

= Primer (relevans) informdciok gyiijtése és elemzése, valamint a szolgaltatok adatainak
feltoltése a regionalis / orszagos turisztikai adatbazisba (tobbletpont)

- Marketingszemponti megkozelités:
=  Kommunikaciés terv rendelkezésre allasa a kotelezé tajékoztatasi-nyilvanossagi

tevékenység feladattervén feliil, a projekt piaci bevezetésére és a fenntartasi idészak
els6 évére vonatkozoan (kotelezo el6iras)
= T6bb évre készitett kommunikdcios terv (tobbletpont)
- Human er6forrasok: a kerékparos turizmus feladatrendszerének Osszetettsége sajatos
ismereteket, szaktudast igényel a projektmenedzsment szervezet részér6l, mind a projekt
tervezése €s megvalositasa alatt, mind a mikodtetése soran.
= A projektmenedzsment teamben legalibb 1 {6, kerékparos infrastrukturaval,
turizmussal kapcsolatos szakteriileten jartas munkatars foglalkoztatasa, illetve a
relevans szakértoi tapasztalat bevonasa (kotelezo eldiras)

= A projektmenedzsment team magasabb foku felkésziiltsége, képzéseken valo részvetel
vallaldsa a projekt megvalositdasa és a mitkodtetés soran (tobbletpont)

- Partnerség: a kerékparos turizmus Osszetettsége, sokszereplGs jellege megkoveteli a széles
korti partnerség kialakitasat (valds egyiittmiikodésekkel, a projekt elokészitésében ¢és
fenntartas alatt is).
= Legalabb a kozvetleniil érintett szereplok kozotti térségi szintli partnerség

bizonyitasa (kotelezo eléiras)
= Szélesebb korii partnerség, mind foldrajzi, mind pedig interszektordlis értelemben
(tobbletpont)

- Projekt fenntartasara vonatkozé terv: nem elég egy projektet megvaldsitani, azt fenn is kell
tudni tartani! Ezen alapelvnek megfelel6en sziikséges vizsgalni a projektgazdanak a projekt
fenntartasara vonatkoz6 elképzeléseit is.
= Fenntartasi terv megléte, amely tartalmazza a projekt fenntartasanak szervezeti és

finanszirozasi feladataira vonatkoz6 elképzeléseket, partnerségi szintre lebontva
(kotelezo eloiras)

Tovabbi értékelési szempontok (eredmény- és hatdsindikatorok):

A kotelezden eldirt eredmény- €s hatasindikatoroknal szamszertisitett novekedést sziikséges elérni

az alabbi teriileteken:

- Vendégforgalomra gyakorolt hatasok, pl. vendégforgalom, tartozkodasi idé novelése

- Gazdasagélénkité hatasok, pl. bekapcsolodo turisztikai szolgaltatok szamanak novekedése
(stirliség); munkahelyteremtés

- Kornyezeti hatasok: gépjarmiiforgalom csokkenése, levegészennyezés mérséklodése

A térségi fejlesztésekre vonatkozdan, az indikatorok célértékét a régidk szintjén sziikséges

meghatarozni, adott teriilet jelenlegi turizmuspiaci helyzete (statisztikai), valamint kerékparos

turizmusfejlesztésre vonatkozo céljai, aspiracioi szerint.

Az alabbiakban, a mintarégiékra® vonatkozoan eléirt indikatorokat (minimum célértékeket) mutatjuk
be (a bazisértékek meghatarozasa a régio feladata):

5 Kinalatfejlesztés teriileti differencidlasa c. fejezetben meghatirozott 4 kiemelt régio: Balaton, Nyugat-
Dunantual, Budapest-K6zép-Dunavidék, Tisza-to
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Mintarégiok indikatorai ‘ Me. ‘ Célérték Célérték elérésnek
idépontja
Output indikatorok
Szekunder és primer helyzetfeltdrason | igen/nem igen Palyazat beadasa
alapulo  kerékparos  turizmusfejlesztési
stratégia és cselekvési terv (egyértelmi
célcsoport-képzéssel €s pozicionalassal)
Marketingkommunikacios terv (piaci | igen/nem igen Palyazat beadasa
bevezetésre és a fenntartas 2 évére)
Fenntartasi terv igen/nem igen Pélyazat beadésa
KENYI adatbazisba feltoltott utinformaciok | igen/nem igen Palyazat beadésa
¢s szolgaltatok adatai
Koz-, civil és maganszféra partnerségében | igen/nem igen Palyazat beadasa
tervezett projekt
Projektmenedzsment teamben foglakoztatott, 6 1 Projekt megvalodsitasa
kapcsolodo szakteriileten jartas munkatars /
relevans szakértdi tapasztalat bevonasa
Osszefiiggd és a standardokat teljesitd km 150 Projektzaras
kerékparos ttvonalhalézat hossza®”’
ebbdl autdmentes szakasz % 60 Projektzaras
ebbdl alacsony forgalmu szakasz % 30 Projektzaras
Mindkét  irdnyban  jelzett  kerékparos % 100 Projektzaras
utvonalak hossza
Standardokat  teljesit6  burkolati  és % 80 Projektzaras
akaddlymentes kerékparos ttvonalak aranya®®
Kijelolt és jelzett tematikus Gtvonalak szama db 2 Projektzaras
Bekotott telepiilések, latnivalok stirlisége atlagos 20 Projektzaras
tavolsag
(km)
Kialakitott pihendhelyek siiriisége atlagos 10-15 Projektzaras
tavolsag
(km)
Szervizpontok és kdlcsonzok siiriisége atlagos 30-40 Projektzaras
tavolsag
(km)
Informacids pontok stirlisége atlagos 50 Projektzaras
tavolsag
(km)
Megfelel6  kerékpartaroloval  rendelkezd % 60 Projektzaras
attrakciok aranya
Turisztikai honlap — kerékparos uthalozat, db 1 Projektzaras
szolgaltatasok adatbazisaval, interaktiv
Programok, események szdma db/év 15 Projektzaras
Sajat ajandéktargyak megléte igen/nem igen Projektzaras
Kerékpar-szallitasi lehet6ség — | jaratpar/nap 2-2 Projektzaras
kerékparszallitast biztosito jaratpar legalabb a
cél- és végallomason

57 Standardok: 1d. kinalatfejlesztés
88 Standardok: 1d. kinalatfejlesztés
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Mintarégiok indikatorai ‘ Me. ’ Célérték Célérték elérésnek

idopontja

Eredmény-¢és hatasindikatorok
Kerékparos turistak vendégszamanak % 20 Fenntartasi idészak vége
emelkedése
Tartézkoddsi id6 ndvekedése % 20 Fenntartasi iddszak vége
Foszezonon kiviili id6szakban regisztralt % 15 Fenntartasi idészak vége
vendégszam aranyanak ndvekedése (Osszes
vendégszdmhoz viszonyitva)
Mindsitett  kerékparosbarat —szallashelyek, atlagos 20-25 Fenntartasi idészak vége
vendéglatohelyek stirlisége tavolsag
(km)

Turizmusba ujonnan bekapcsolodd db/év 6-8 Fenntartasi id6szakban,
vallalkozasok szdma évente
Piacfelmérések szama, kapcsolodo témaban db/év 2 Fenntartasi idészakban,

évente
Kerékparos csomagajanlatokat nytjtd utazasi db 5 Fenntartasi id6szak vége
irodak/szolgaltatok szama
Koz-, civil és maganszféra partnerségében | igen/nem igen Fenntartasi iddszak
miikodtetet projekt
CO2 ekv. kibocsatas csokkenése % 20 Fenntartasi idészak vége
Teremtett, ill. megdrzott munkahelyek f6/km 5 Fenntartasi id6szakban,
szama, a projekthez kapcsoldddan évente
Motorizalt gépjarmiiforgalom csokkenése a % 20 Fenntartasi id0szak vége
turistak kdrében

7. HORIZONTALIS SZEMPONTOK

7.1. ESELYEGYENLOSEGI SZEMPONTOK

Az esélyegyenloségi szempontok érvényesitése érdekében a stratégia megvalositasanak és

fenntartasanak idészakaban a kovetkez6 szempontokra sziikséges figyelmet forditani:

S Csaladbarat koriilmények megteremtése, erdsitése: a kerékparosbarat szolgaltatorendszer
kialakitdsanal figyelembe kell venni a csaladdal kerékparozok kiilonleges igényeit is. Az
infrastruktirafejlesztés biztonsagi és akadalymentességi szempontjai terjedjenek ki a gyermek- és
iddskoru kerékparosoknak megfeleld kovetelményrendszer érvényesitésére.

2 Nemek kozti esélykiilonbségek csokkentése: a kerékparos turizmus népszerlisitése soran kiemelt
figyelmet kell forditani a nék (mint célcsoport) megszolitasara, mivel a felmérések eredményei
alapjan e szegmens kevésbé jelenik meg a kerékparos turizmus célkozonségében. Ez a
kerékparozas altalanos értelemben vett pozitiv kommunikacidjanak szempontjabol is fontos.

o Akadalymentesités: a kerékparos kozlekedési értelemben vett akadalymentességen talmenden az
infrastruktirafejlesztés soran mozgaskorlatozottak szamara is akadalymentesen hasznalhato
utvonalakat, akadalymentesen megkozelithetd kiszolgalod Iétesitményeket kell megvalositani.
Tekintettel arra, hogy a kerékparos kozlekedés ¢és a kerekesszékes kozlekedés
infrastruktiraigényei atfedésben vannak egymassal, egyértelmiien a kerekesszékkel kozlekedok
szempontjabol is akadalymentesité hatdsa van egy-egy — a szabvanyoknak megfelel6, igényesen
kivitelezett — kerékparos infrastrukturafejlesztésnek. A kerékparosbarat szolgaltatasok fejlesztése
soran figyelembe kell venni a mozgaskorlatozott (nem csak kerekesszékes) kerékparos turistak,
illetve egyéb kozlekeddk szempontjait, igényeit is. A kerékparos turizmus és a kerékparozas
népszerlsitése soran kiemelt figyelmet kell forditani a mozgaskorlatozottak (ezen beliil kiilondsen
a  kerekesszékes  célcsoport) megszolitdsara, hiszen a  Iétrejovéo  akadalymentes
szolgaltatasrendszernek ez a célcsoport is kdzvetlen haszonélvezdje.

S Fogyatékkal ¢lok, romak és mas hatranyos helyzetli csoportok életmindségének, tarsadalmi
esélyeinek javitdsa: a kerékparozas — megfelelo feltételek mellett — a fogyatékkal €lok szabadidds
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elfoglaltsaga, rehabilitaciojukra is alkalmas eszkoz lehet. A kerékparozas barki altal elérheto,
alacsony befektetést igénylo tevékenység, amely a leszakadd rétegek szdmara is hozzaférhetd
mobilitasi lehetdséget teremt. Az EU egyes orszagaiban becslések szerint tobb fogyatékos hasznal
kerékpart rehabilitacios eszkozként, mint ahanyan kerekesszékkel kozlekednek. A szellemi
fogyatékosokat fejlesztd intézetek gyakran hasznalnak kerékpart és triciklit rehabilitacios
eszkozként. Keringési rendellenességben szenvedOk a szobakerékpar koriilményes és unalmas
hasznalata helyett Osztondzhetdoek a szabadban vald kerékparozasra. A kerékpart — hivatali
kozlekedési eszkozként - gyakran hasznaljak szocialis munkasok is pacienseik latogatasara.

o Fogyatékkal €16k, romak, mozgaskorlatozottak és mas hatranyos helyzeti csoportok munkapiaci
esélyeinek javitasa: a kerékparos turizmus fejlesztésével fellendiild szolgaltatdsi hattér (pl.
kerékpar-mihelyek, kerékpar-kolcsdonzok) megfeleld munkalehetdséget kinalhatnak fogyatékkal
¢lok, alacsony iskolai végzettségliek, a munkapiacrdl ideiglenesen vagy tartésan kiszorultak és
mas hatranyos helyzetben 1év6, vagy atipikus foglalkozast igénylok szadmara is. (Erre kivalo
miikodé példékat talalhatunk Magyarorszagon és kiilfoldon mar most is®7°)) A kerékparos
turizmus infrastruktirajanak és szolgaltatasi rendszerének fejlodésével hatranyos helyzeti
csoportok szamara is elérhetévé valik szabadabb helyvaltoztatds lehetdsége, tavolabb 1évo
munkahelyek megkdzelitése, emellett 01j, a hatranyos helyzetlieck szamara is elérhetd helyi
munkaer6 igény teremtodik.

7.2. KORNYEZETI ES EGESZSEGUGYI SZEMPONTOK

A stratégia megvalositasakor és a kerékparos turizmus rendszerének milkodtetése soran a javasolt
szervezeti rendszerbe bevont Koérnyezetvédelmi és Vidékfejlesztési Minisztérium, illetve a varhatdan
aktivan kozremikodd kerékparos és kornyezetvédd, valamint egészségiiggyel foglalkozd civil
szervezetek érvényesitik a kornyezet- és egészségtudatos szemléletmddot, tovabba folyamatosan
javaslatot tesznek a jogszabalyi kovetelmények teljesitésén feliili teljesitmények elérésére is.

A kornyezeti fenntarthatdosaghoz, tovabba a célcsoportok és a kiilsé érintettek egészségi allapotanak
javitasdhoz hozzajarul, hogy a kerékparos turista a hagyomanyos turistaval szemben a kozlekedése
soran jelentésen kevesebb karos anyagot bocsat ki (és 1élegez be)”".

A kerékparos turizmus felhivja a figyelmet a kornyezetvédelem és az aktiv életmod {iigyére,
hatékonyan népszerlisiti a kornyezet- és egészségtudatos szemléletmodot. A  kerékparosbarat
infrastruktira- és szolgaltatasfejlesztés soran kiilon figyelemmel kell lenni a kornyezeti és
egészségtudatos szempontok érvényesitésére, példaul a kerékparosbarat mindsitési rendszer
szempontjai k6z¢é bevont kritériumokkal vendéglato- és szallashelyeknél, ugymint

< Energiatakarékos épiiletvilagitas,

o Szelektiv hulladékgyiijtés,

S Egészséges étel- és italkinalat, stb.

A kerékparos ttvonalak fejlesztése rendszerint nem hatasvizsgalat koteles.

A komnyezet- és egészségvédelmi hatasoknak pénziigyi eredménye van, amelynek szamszerlsitésére
tobb nemzetkdzi modszertan is létezik. Az alabbi példa (Forras: TransLink Public Bike System
Feasibility Study) az aldbbi hasznokkal szamol:

69 Forras: http://www.horizontprogram.hu/horizont/horizont_program,
"p orras: http://www.periferiaalapitvany.hu/index.php?option=com_content&task=view&id=45&Itemid=54

71 r . . .
Forras: http://ec.europa.eu/environment/cycling/cycling_po.pdf
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Tényezo | Erték/km \
Hasznalok hasznai

Kozlekedési koltség megtakaritasa 0,3%
Novekvo mobilitas 0,1%
Egészségi hasznok 0,18
Osszesen 0,5%
Externalis hasznok

Forgalmi torlddasok csokkenése 0,15%
Utfenntartasi koltségek megtakaritisa 0,033
Csokkentett parkolasi hozzajarulas 0,28
Csokkentett baleseti kockazat 0,1
Energiafelhasznalas csokkenése 0,02%
Levegbszennyezés csokkenése 0,05%

CO, kibocsatas csokkenése 0,01%
Zajcsokkenés 0,048
Osszesen 0,6$

Forras: TransLink Public Bike System Feasibility Study

7.3. KOHEZIOS SZEMPONTOK

A kerékparos turizmusfejlesztés egyik kiemelt pozitiv hatasa, hogy a kerékparos fejlesztésben érintett
térségek elérhetdsége a kerékparos ttvonalhalézatok megvaldsulasanak eredményeképpen javul, a
kiépiilo6 kerékparosbarat szolgaltatohaldozatok fellenditik a térségek gazdasagi helyzetét. A
kerékparozas hozzajarul az életmindség novekedéséhez, a helyi lakosok és a turistadk egészségesebb
életmodjahoz, elidegenedésiik visszaforditasahoz, a kozosségi élet felviragzasahoz.”

A stratégia megvalOsitasa soran orszagos, regionalis €s kistérségi szinten is érvényesiteni kell az alabbi

szempontokat:

o A térségek megkozelitését fenntarthato kozlekedési modokkal (tomeg- és kombinalt kozlekedés,
kerékparos kozlekedés) sziikséges fejleszteni.

o A fejlesztések el6készitésébe és megvalositasaba be kell vonni a kistérségi tarsulasokat, 6nalld
onkormanyzatokat, helyi vallalkozasokat és civil szervezeteket, illetve a helyi lakossagot.

> Biztositani kell a fejlesztések Gsszehangolasat, az indokolatlan parhuzamos, vagy atfedésben 1évé
beruhazasok elkeriilése érdekében.

o A fejlesztések kapcesolddjanak mas, kiegészitd, ill. a kerékparos turizmussal szinergiaban 1évé

egyéb turisztikai és kozlekedési fejlesztésekhez orszagos, regiondlis, kistérségi és telepiilési

szinten (a mas turisztikai termékkel kialakithatdo egyiittmiikodések formait és elvardsait a

Kinalatfejlesztés c. fejezet tartalmazza).

A fejlesztések minden esetben és ellenérizhetd modon legyenek Osszhangban az orszagos,

regionalis, kistérségi €s telepiilési teriiletfejlesztési célokkal.

S A kerékparos turizmus — a fejlesztések minél szélesebb nyilvanossaga révén — népszeriisitse a
kerékparozast, mint kozlekedési modot, a kdrnyezettudatos életmoddot, jaruljon hozza a kérnyezet-
¢és egészségtudatos Magyarorszag imazs kialakulasahoz.

O

7.4. SZINERGIAHATASOK ERTEKELESE

Fontosabb szinergiahatasok:

S A kerékparos turizmus  fejlodésének  eredményeként kis  mértékben ndéhet az
infrastruktirafejlesztéssel érintett teriiletek beépitettsége, azonban az ott talalhatdé kozdsségi
hozzaférésii teriiletek fenntarthaté és kornyezetbarat megkozelithetdsége jelentésen javul, ami
hozzéjarul a természetkozeli teriiletek megdrzéséhez.

7 Forras: http://edoc.difu.de/edoc.php?id=LRNC82VZ
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8.

A kiépiild kerékparos utvonalhalozat és szolgaltatasi rendszer javitja a turisztikai attrakciokhoz
(kozkincsekhez, kozérdeklodésre szamot tartd rendezvényekhez) vald kozosségi hozzaférést. A
kerékparozasnak kozismerten alacsony a zajhatasa, szaghatasa nem jellemzo.

A kerékparos kozlekedés és szabadido-eltoltés lehetéségeinek javulasaval, a turisztikai és
kozlekedési szolgaltatasi paletta szélesedésével csdkken az egyéni motorizalt kdzlekedés aranya.
A kerékparos tutvonalhdlozat és szolgaltatasi rendszer kiépiilésével a rendszeres szallitasi és
utazasi sziikségletek kerékparos kozlekedéssel vald kiszolgalhatosaga fejlodik.

A kornyezettudatos szemléletmod és a kulturalt szabadidé-eltdltés népszeriisitésével hozzajarul a
helyi vagy kistérségi természeti €s kulturalis értékek megorzéséhez.

A FEJLESZTESEK LEHETSEGES KORLATAI

A kerékparos turizmus fejlesztését korlatozo tényezok értékelése és kezelésének lehetségei:

=

Szervezeti rendszer tagjainak konfliktusai: hatékony kommunikacioval, a felel6sségi korok
tisztazasaval kezelhet6. A rendszer Osszes tagja szamara elérheté kommunikacids csatornak
létrehozasaval és mikodtetésével folyamatosan biztosithatdo a megfelelo belsé és kiilsé
kommunikaci6.

Finanszirozas: a finanszirozasi hattér folyamatos biztositdsahoz elengedhetetlen a dontéshozok
felvilagositasa a kerékparos turizmus jelentdségérol. Ehhez els6dlegesen az sziikséges, hogy
folyamatosan rendelkezésre alljanak azok az adatok a kerékparos turizmusrol, amelyek alapjan
meg lehet hatarozni a sziikséges intézkedéseket és forrasokat.

Helyi szakértelem hianya: a telepiilési onkormanyzatok elvileg barmilyen forrasra palyazhatnak,
de jellemzéen sziikds anyagi koriilményeik miatt kizarolag a belteriiletiik kerékparos fejlesztésére
torekszenek, ami a specialis szakértelem hianya miatt gyakran kétes eredményeket hoz (az
elokészitetleniil, megfeleld egyeztetés nélkiil és elavult tervezési elvek alapjan megvaldsulo,
gyenge mindségben kivitelezett infrastruktira sok esetben csak tovabb rontja a kerékparos
kozlekedés biztonsagat és akadalymentességét).

Magyarorszagon jelenleg tapasztalhato kozlekedésfejlesztési gyakorlat: az Eurdpai Unids és hazai
(orszagos, regionalis, helyi) kozlekedésfejlesztési stratégiakban megfogalmazottak ellenére
hazénkban rendszerint még mindig az egyéni motorizalt kozlekedés elényben részesitésével
folynak a kiilonbozé kozlekedési beruhazasok. Ennek a megvaltoztatasa kizardlag tudatos
szemléletformalassal érhetd el. A sziikséges szemléletmod-valtozashoz a fent emlitett folyamatos
kommunikacié és érdekegyeztetés a kulcs.

Kozbiztonsag: a kerékparos turizmus eszkozrendszerének védelmében a fejlesztendd teriileteken
kiilonos figyelmet kell forditani a kozbiztonsag (elsdsorban a vagyonbiztonsag) javitasara,
valamint a kozlekedési moral javitasara. A helyi kozbiztonsagi szervek koordinalt bevonasaval,
tajékoztato-oktatd kampanyok szervezésével (mar altalanos iskolai szinten) kezelhet6 a kockazat.

100



ECONO COWI

Kerékparos turizmus fejlesztési stratégiaja Magyarorszag

9. INTEZKEDESI TERYV 2010-2015

.....

1épéseket, teenddket mutatja be, iranymutatdst adva a tovabblépéshez, a magyarorszagi kerékparos
turizmus kornyezeti, gazdasagi és jogi szempontokat is figyelembevevo fejlesztéséhez.

A stratégiai feladatok lebontasa konkrét intézkedési teriiletekre, tevékenységekre, az alabbi

részteriileteken, negyedéves iitemezéssel torténik meg:

S Beavatkozas csoportok és intézkedések kialakitasa a fejlesztési intézkedések priorizalasaval,
egymasra ¢épiilésének kezelésével, a feladatok és eszkozok mellérendelésével, negyedéves
itemezéssel.

> Nagysagrendi koltségvetés hozzarendelése a prioritasokhoz, feladatcsoportokhoz.

> Felelosségi rend hozzarendelése a fejlesztési feladatokhoz.

Az intézkedési terv két részbdl all:

O Szorosan a turizmusiranyitishoz tartozé feladatok: ezek a feladatok az Onkormanyzati
Minisztérium Turisztikai Szakallamtitkarsaganak jelenlegi szervezeti, miikodési és finanszirozasi
keretei kozott megvalosithato intézkedéseket jelentik. Az NTS-ben foglalt szervezetfejlesztési
iranyoknak megfelelden, a feladatokat 2014-t6l a nemzeti turisztikai desztinaciomenedzsment
szervezet veszi at.

A kiemelt feladatok az OM TSZAT feladatkorébe utalt intézkedéseket jelolik.
A délt betiivel szedett feladatokndl az OM TSZAT-nak elékészitési feladata van.

2 Kapcsolédo feladatok: ezek a feladatok nem sorolhatok az OM TSZAT kozvetlen feladat- és
hataskorébe, ugyanakkor egyidejii megvalositasuk elengedhetetlen ahhoz, hogy tényleges
elérelépés torténhessen az orszag kerékparos turizmusaban. Ezen intézkedéseket a Kerékparos
Tarcakozi Bizottsag késziti elé és koordinalja, meghatarozva a megvalositas illetékeseit (illetékes
minisztériumokat, illetve ezek szervezeti egységeit).

A tablazatban hasznalt roviditések:

KTB = Kerékparos Tarcakozi Bizottsag

Nemzeti TDMSZ = Nemzeti Turisztikai Desztindcié Menedzsment Szervezet
MT Zrt. = Magyar Turizmus Zrt.

KKK = Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont

NKH = Nemzeti Kozlekedési Hatosag

NFU = Nemzeti Fejlesztési Ugynokség

Civilek = kerékparos szakmai civil szervezetek
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Intézkedés 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Felelés / partner Nagysagrendi

1 (23|41 (23|41 |2|3|4]1]2|3[4]1]2]|3|4]1]2]|3]4 koltségbecslés
1. Beavatkozasi csoport — Szervezetfejlesztés és finanszirozas
1.1 Kerékparos turizmus allami iranyitasanak szervezetfejlesztése

A szervezetfejlesztes
jogi, adminisztrativ,
pénziigyi és technikai
feltételeinek a
kialakitasa

Szervezetfejlesztés
megvaldsitasa,
iranyitas, koordinacio
szervezeti, jogszabalyi
és egyéb kereteinek a
kialakitdsa

ElSkésziti: OM
TSZAT

Felelos: KTB
Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok)

Dontestol fiiggo

Partnerségi terv

Felel6s: KTB
Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok)
Partner: civilek

Dontéstol fiiggd

Felelés: OM TSZAT

kidolgozasa Partner: KTB,
civilek
Partnerségi egyeztet6 Felelos: OM TSZAT | 50-200 ezer Ft /
forumok szervezése / nemzeti TDMSZ esemény
Partner: KTB,
civilek
Megvalosité: OM
TSZAT / nemzeti
TDMSZ, civilek
1.2 TAmogatasi rendszer atalakitasa, fejlesztése
Tamogatdasi rendszerek Eldkésziti: OM 4,5 millio Ft

kereteinek a
kidolgozasa,
dtalakitasa a
kriteriumrendszer
szerint

TSZAT

Partner: KTB, civilek,
NFU

Megvalosito: NF U,
illetékes
minisztériumok

szakertoi dij
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Intézkedés

Felelds / partner

Nagysagrendi

Bypad audit
tamogatdasi
rendszerének
kialakitasa

1(2(314]11]12(3(4])1]2]|3(4]1]2]|3]4

Elbkeésziti: OM
TSZAT

Partner: KTB, civilek,
NFU

Megvalosito: NF U,
illetékes
minisztériumok

koltségbecslés

1,5 millio Ft
szakértoi dij

Tamogatasi rendszer
mikodtetése (komplex
projektek,
attrakciofejlesztés,
események, szervezeti
fejlesztések, stb.)

Felelés: KTB ajanlasa
szerint az illetékes
minisztérium(ok)
Partner: NFU,
nemzeti TDMSZ
Megvalésito: NFU,
kedvezményezettek

30-40 milliard
Ft/
programozasi
iddszak

Kerékparos miiszaki
ellendrzés kidolgozasa
¢és bevezetése

Felelos: KTB
Partner: KKK, NKH,
civilek, nemzeti
TDMSZ
Megvalosito: KKK,
Magyar Kozt Non-
profit Zrt.

100 milli6é Ft
(kb. 1000 km)
szakért6i dij és
dologi ktg
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Intézkedés 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Felelds / partner Nagysagrendi

1234123412341 ]|2]|3[4]1]2|3[4]1]|2]|3]|4 koltségbecslés
2. Beavatkozasi csoport — Kinalatfejlesztés
2.1 Kerékparosbarat utvonalhalozat fejlesztése

Infrastrukturafejlesztés Felelés: KTB 5-10 milli6 Ft
jogszabalyi hatterének Partner: civilek szakértoi dij
kidolgoztatasa Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok),
kijelolt szervezeti
egyseg(ek)
Az EuroVelo 6. és 11., Felelos: KTB 6,5 milli6 Ft
a gerinchalozat Partner: civilek szakértoi dij
fenntartasi Megvalosito: illetékes
rendszerének minisztérium(ok),
kidolgoztatasa, kijelolt szervezeti
kozremitk6do egység(ek)
szervezet(ek)
kivélasztasa

OTrT-ben meghatarozott gerinc-hal6zat megvaldsitasanak elinditasa:

- Gerinchalozat
hianyz6 elemeinek
tanulmanytervi szintii

nyomvonal- Felelés: KTB s
terveztetése (2013-ben Partner: civilek, :;)agg(};rgifés
az OTrT nemzeti TDMSZ épitési koltség /
feliilvizsgalata) Megvalositd: KKK, 5 &y

- Tanulmanytervvel érintett tulajdonosok

rendelkezd

szakaszokon =TT TTITE T

engedélyes tervezés és

kivitelezés
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Intézkedés

Felelés / partner

Nagysagrendi

A célteriiletek
elérhet6ségének
javitasa, kozosségi
kozlekedésfejlesztés

Mintarégiok
fejlesztése —
palyaztatas
el6készitése,
lebonyolitasa
(komplex,
indikatorokat teljesitd
projektek)

Térségi, regionalis
halozatok tervezésének

Felelos: KTB

Partner: civilek,
nemzeti TDMSZ
Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok),
kozlekedési hatosag
és vallalatok

koltségbecslés
10 milli6 Ft
szakeért6i dij

Felel6s: KTB 2 milliard Ft/
Partner: civilek, NFU, | idészak
nemzeti TDMSZ

Megvalésito: NFU,
kedvezményezettek

Felel6s: KTB Tamogatasi

Partner: NFU,

keret része

és kialakitasanak nemzeti TDMSZ

Oszténzése — Megvalésito: NFU,

palyaztatas kedvezményezettek

el6készitése,

lebonyolitasa

2.2 Utiranyjelzé tablarendszerek fejlesztése

Egységes utiranyjelzo Felel6s: KTB 8,5 millio Ft
és informacios Partner: civilek szakértoi,
tablarendszer Megvalosito: illetékes | tervezési dij

bevezetése (elfogadott
arculati terv szerint)

Utiranyjelz6 tablak
legyartasa, kihelyezése
a gerinchaldézaton

minisztérium(ok),
kivalasztott cég

Felelds: KTB
Partner: civilek,
nemzeti TDMSZ
Megvalo6sitd: KKK,
érintett tulajdonosok

400 milli6 Ft
kivitelezési dij
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2.3 Attrakcio- és szolgaltatasfejlesztés
Gerinchaldzatok Felel6s: KTB Gerinchalozat
hattér- Partner: civilek, kivitelezésének
infrastruktirajanak nemzeti TDMSZ része
(pihendhelyek, tarolok, Megvalo6sitd: KKK,
stb.) kiépitése érintett tulajdonosok
Orszagos hatékori,
hagyomanyteremto
kerékparos
:lele;l(iz;lvkéal: ek létre- Felelés: OM TSZAT
vy / nemzeti TDMSZ
hozasanak Partner: civilek
dsztonzése: rers CIvEeK 30-40 milli¢ Ft /
- NFU X
- Civil szervezetek Lo, .. év
(1o . Megvalosito: NFU,
palyaztatasa

esemény-szervezeésre,
feladat-
finanszirozassal

- Események
szponzoracidja

MT Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek

Orszagos kerékparos
rendezvénynaptar
kialakitasa és
terjesztése

Nemzetkozi
jelentdségii
kerékparos
rendezvények
megnyeréséért aktiv
lobbitevékenység,
eseményszervezés

Felelés: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: civilek, MT
7rt.

Megvalésité: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek

1,5 millié Ft/ év

5-10 millié Ft/
esemény
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Intézkedés

Felelés / partner

Nagysagrendi

Tematikus ttvonalak
kialakitasa,
kapcsolodo
kiadvanyok
terveztetése,
kivitelezése és
terjesztése

120374

t|2f3fal1]2]3]al1]2]3]4]1]2]3]af1]2]3]4]

Kerékparos
forgalomszamlalok
telepitése és
tizemeltetése

3. Beavatkozasi csoport — Marketingfela

Turizmusmarketing
stratégia, cselekvési
terv, valamint
arculati csomag
kidolgoztatasa

Felelés: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: civilek, MT
Zrt.

Megvalosito: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek,

koltségbecslés
1,2 millié Ft/ év

Eves kommunikacios
és eseményterv
kidolgozasa a
marketingstratégia
szerint

Felelés: KTB
Partner: civilek,
illetékes
minisztérium(ok),
KKK, nemzeti
TDMSZ
Megvalositd: KKK

Felelés: OM TSZAT

20 milli6 Ft / év
(4 db/év)

15 millié Ft

Partner: MT Zrt., szakértoi,
civilek, Kreativ
Megvalésité: OM iigynokségi dij
TSZAT, civilek

Felelés: OM TSZAT | -

/ nemzeti TDMSZ

Partner: civilek, MT
Zrt.

Megvalésité: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ
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Intézkedés 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Felelds / partner Nagysagrendi
)23 41 [2]3[4]1[2]|3]|4|1]2|3|4]1|2|3]|4]|1]|2]|3]4 koltségbecslés

Turisztikai marketingtevékenység a stratégia szerint, kiemelt feladatok:
- Tajékoztatasi- L Felelos: OM TSZAT | 2 milli6 Ft / év
nyilvanossagi TTOTI T T, T T T~ T T ™ |/ nemzeti TDMSZ
tevékenység Partner: civilek, MT

Zrt.

Megvalosité: MT

Zrt. / nemzeti

TDMSZ, partnerek
- Nemzetkozi szakmai Felels: OM TSZAT | 10 millié Ft /
konferencia szervezése / nemzeti TDMSZ esemény

Partner: civilek, MT

¢ ¢ Zrt.

Megvalésito: MT

Zrt. / nemzeti

TDMSZ, civilek
- Tudaskozpont 15 million Ft / év
felallitasa — civil miikodési

e S e = ) e N = S B

szervezet feladatfinanszir
palyaztatasaval és 0zZas
feladfltfm,a:n szirozassal Felelés: OM TSZAT ey
- Mindsito rendszer . 20 millio Ft/

. foro g / nemzeti TDMSZ ;
kialakitasa és Partner: civilek. MT bevezetés;
miikodtetése — civil T rTOCT T T Zrt ) ’ 3,5 milli6 Ft/ év
szervezet . miikodési

1o - Megvalosito: civil
palyaztatasaval, feladat-

o szervezet, MT Zrt. / ;T3
feladatfinanszirozassal . S7, finanszirozas
> Szemléletformalé nemzeti TOM 40-60 milli6 Ft/
események szervezése, év
tamogatasa (sajat ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
szervezés, illetve
programfinanszirozas)

3 A rendszer iizemeltetésének finanszirozasa részben sajat bevételekbdl (pl. tagdijakbol) folyhat.
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Intézkedés Felelds / partner Nagysagrendi

- Orszagos aktualis
kerékparos térkép és
kiadvany készitése

Felelés: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: civilek, MT
7rt.

Megvalésito: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ

koltségbecslés

800 ezer Ft/
alkalom (15 ezer
db)

- Nemzetkozi
turisztikai
kiallitasokon,
vasarokon valo
részvétel

- Orszagos promocios
kampanyok

- Nemzetkozi
marketingkampanyok

- Online megjelenések
bel- és kiilfoldon (f6

Felelos: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: civilek, MT
Zrt.

Megvalésité: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek

10 millioFt /
alkalom
(kerékparos
turizmusra eso
rész)

35-50 millio Ft/
év elokészitési és
reklamkoltség

30-50 millio Ft/
év

10-20 millié Ft /
év

kiildéteriileteken)

- Kerékparos Felel6s: nemzeti El6z6 pontokba
turizmus (rész)évének TDMSZ beépitett koltség
meghirdetése, Partner: civilek, MT

reklamanyagok Zrt.

Megvalésité: MT
Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek
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4. Beavatkozd DPO
Orszagos felmérések
készitése az
indikatorok
pontositasara

Monitoring tevékenység
— palyaztatas a
meérésekre,
feladatfinanszirozassal

4

Felelos: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: civilek
Megvalésité: OM
TSZAT / nemzeti
TDMSZ

8 millio Ft
szakértoi és
kutatasi dij

Rendszerterv
kidolgozasa a MIR-hez,
monitoring rendszerhez

Felelds: KTB
Partner: civilek,
nemzeti TDMSZ
Megvalosito: civil
szervezet

5 millié Ft/ év

Felelés: KTB

Partner: civilek
Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok),
szervezeti egység(ek)

3 milli6 Ft
szakértoi,
fejlesztoi dij

Eves monitoring
értékelése (teljesitmény-
mérés, teljesitmény-
diagnozis) és
visszacsatolas

Felelds: KTB

Partner: civilek,
illetékes TDMSZ
Megvalosito: illetékes
minisztérium(ok) /
nemzeti TDMSZ

Informatikai hattér
(KENYI, KERTAM) és

Felelos: KTB
Partner: civilek,

8 milli6 Ft
kezdeti, 2 milli6

hozza kapcsolodo nemzeti TDMSZ, Ft/év

human eréforrasok ¢ KKK informatikai

fejlesztése, civil Megvalositd: KKK, fejlesztési dij, 2

szervezet palyaztatasaval civil szervezet milli6 Ft/ év HR
fejlesztés
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Intézkedés

Felelés / partner

Nagysagrendi

KENYI adatbazisan
alapul6 kerékparos
turisztikai portal
kialakitasa és
miikodtetése

Felelés: OM TSZAT
/ nemzeti TDMSZ
Partner: KKK,
civilek

Megvalésito: KKK,
MT Zrt. / nemzeti
TDMSZ, civilek

koltségbecslés
6 millioFt
szakértoi és
fejlesztoi dij
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10. A TANULMANY ELKESZITESEHEZ SEGITSEGET NYUJTO SZAKERTOK

Név

| Szervezet

Szakértéi miihelybeszélgetések résztvevoi

| Név

| Szervezet

Baczur Janos Biikki Nemzeti Park Igazgatosdga | Mészaros Z06ld Kapcsolat Egyesiilet
Marton
Bodor Adam Europai Kerékparos Szovetség Mohl Péter Dél-alfoldi Regionalis
Fejlesztési Ugynokség
Bokody Judit Onkorményzati Minisztérium Molnar Anita Magyar Turizmus Zrt. Tisza-
Turizmus Szakallamtitkarsag tavi Regionalis Marketing Ig.
Csengeri Attila Erdi Tekergd Kerékparos Németh Zsolt Balatoni Kerékparos

Egyesiilet

Dr. Czéban Jeno

Pannonhalma Tébbceélu Kistérségi
Térsulés

Turisztikai Szov. (Kerékparos
Magyarorszag Szov.); Balaton
Masters Bt

F. Nagy Zsuzsanna | Kornyezeti Tanacsado Irodak Dr. Novotny Pécsi Turakerékparos és
Halozata Ivan Kornyezetvédd Klub

Friedl Dora Veszprém Megyei Pethd Dorina Tourinform Iroda Gydr
Teriiletfejlesztési Tanacs

Friedlné Békasi Veszprém Megyei Péntek Istvan Somogy Megyei

Eva Teriiletfejlesztési Tanacs Onkorményzat

Galantai Laszlo Szakeértd Péteri Laszlo Idegenforgalmi szakértd

Gal Roza

FATOSZ Pest megyei szervezete /
Kiskunlachaza

Szabo6 Kristof

Kerékparos Magyarorszag
Szovetség; KKK

Hanczné Mezo6
Edina

Fehér Hajo6 Panzio

Szabé Lajos

Magyar Turizmus Zrt. Tisza-
tavi Regionalis Marketing Ig.

Hartmann Tamas

Kozlekedésfejlesztési
Koordinaciés Kozpont

Szabo Dora

Nyiregyhdza Polgarmesteri
Hivatal

Kakuk Sandor BikeHolidays Utazasi Iroda Szab6 Vera Nyiregyhaza Polgarmesteri
Hivatal
Keresztessy Laszlo | Nyiregyhaza MJV PH Szakonyi Petra | Gyér MJV PH Varosfejl.
Kobrizsa Adam Magyar Kerékparosklub Szokoly Eniké Frigoria Konyvkiado
Laszl6 Janos Magyar Kerékparosklub Sztaniszlav Kozlekedésfejlesztési
Tamas Koordinacids Kézpont
Lingauer Janos Aquaprofit Zrt. Tama Istvan Magyar Turizmus Zrt. Nyugat-
Dunéntali RMI
Lukacs Klaudia Magyar Turizmus Zrt. Vimi Zita Le Meridien Budapest

Szakmai interjuk résztvevoi

Andrzej Piotrowitz | Pomorskiego Stowarzyszenia Mirko COWI Serbia
Wspolna Europa Radovanac
Balogh Gabor Magyar Kozat Kht. Némethné Julia | Kuria Vendéghaz, Fert6d
Bokody Judit Onkorményzati és Dr. Novotny Pécsi Turakerékparos és
Teriiletfejlesztési Minisztérium Ivan Koérnyezetvédé Klub
Bornemissza Tibor | Bornemissza Vendéghazak, Pintér Tanya Pintér Tanya, Erdételek
Poroszld munkatarsa
Farkas Viktoria Thermal Hotel Szivek, Berekfiirdo | Dr. Piotr Pomorskiego Stowarzyszenia
Kuropatwinski | Wspdlna Europa
Horvath Hanna Magyar Kerékparosklub Siile Zsolt Tekergd Egyesiilet
Kiss Kornélia Magyar Turizmus Zrt Sztaniszlav Kozlekedésfejlesztési és
Tamas Koordinacios Kozpont
Kleininger Pal Szakértd Troels Andersen | COWI A/S
Laszlé Janos Magyar Kerékparosklub Yotam Avizohar |Isracl Bicycle Association
Lukacs Klaudia Magyar Turizmus Zrt.
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