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A Magyar Kerékparos kézleménye

Harc vagy partnerség az uton? A sajto felelé6ssége

Ismét taldlt magénak harcot - olvasdknak kozvetithetét- a sajtd, ezuttal a Blikk,
ismét a kozlekedésben,a ,kerékparosok és soférok kozott huzédd fronton”
(http://www.blikk.hu/blikk aktualis/kerekparosok-harcolnak-a-soforokkel-2183391)

Megszokott dolog. Ropke sajtéfigyelést végezve azt latjuk, hogy a kerékpéros
baleseteket érinté sajtohirek messze felllreprezentaltak az ardnyukhoz képest.

lgaz, abba a ,kérusba” aminek minden bizonnyal a kerékparozas elterjedésének
akadalyozasa a cél, a rendérség is komolyan beszallt. Evrél évre arrél szélnak az
ORFK kozleményei, hogy hogyan né a kerékparos balesetek RESZARANYA a
kozlekedésben. (http://www.police.hu/nyitooldal/cikkek/BRF 20130227 19.html).
Hogy ez valéjdban amiatt van, mert egyrészt lathatéan csokken a
gépjarmiihasznalat, emellett pedig jelentésen né a kerékparos kozlekedés aranya,
az ezekben a tajékoztatdsokban és az errdl tuddsitd cikkekben nem jelenik meg.
Sét, az a tény sem, hogy az abszolut szamok éppen hogy csdkkenést (a kdnnyd
balesetek esetében enyhe emelkedést) mutatnak.
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A renddrségi jelentés - és azt ezt kritikatlanul d&temel§ és j6 hangosan tuddsitd
sajtd - hivatkozik valamilyen arédnyra, de nem jeldl meg forrasokat, mérési adatokat
arrél, hogy valdjaban hanyan is hasznaljak a kerékparjukat kézlekedésre. Sok mért
adat ugyan nincsen, de felmérések hozzaférhetSek. Példaul az Eurbarometer (az EU
statisztikai szervezete) kiadvénya, ami a tagorszagok kozlekedési szokasait méri és
mutatja évrdl évre. http://ec.europa.eu/public opinion/flash/fl 312 en.pdf Ebben
azt latjuk, hogy Magyarorszdg a masodik (!) ,legkerékparosabb” orszdg. Nem
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csoda, nézziik csak meg, hanyan kozlekednek naponta biciklijikkel mondjuk Békés
varosaban, Szegeden, vagy mar Budapesten is. Itt Budapesten az ardny ugyan még
messze nem olyan magas, mint az emlitett alfoldi varosokban (néhol kdzel 50%!), itt
a novekedés sebessége kiemelkedd. A Mulzeum kordton létesitett szamlalénk
szerint majd’ 40% évente . (http://kerekparosklub.hu/szamlalo/adatok)

Az idézett cikk - és persze a nem idézettek sokasdga is - kerékparosokrél és
autdsokrol beszél. De kik azok a kerékparosok? Rdzsi néni Hodmezévasarhelyrél,
aki 50 éve naponta a kerékparjaval megy a piacra, 6 kerékparos? A banktisztviseld,
aki a munkajaba a kerékparjaval megy, draga autéjat meg csak a hétvégén veszi
el§, & kerékparos? Az a napi kb. 400 000 ember, aki az orszdgban reggelente
kerékparral megy munkaba (KSH 2009), &k is bringasok? Es &k, amikor éppen
autéval mennek, autdssé vedlenek at? Mik ezek a cimkék ? Miért gondolja barki is,
hogy a jarmi, amit hasznalunk éppen, meghatdrozza az identitdsunkat? Mas
emberré vélunk, ha jarmdvet valtunk?

A Blikk cikkének apropdja egy eset, ahol az egyik jarmi vezetdje allati médon
viselkedett egy masikkal szemben. Ahogy torténik orszdgunkban naponta
szamtalanszor, a legkllonbozébb  élethelyzetekben, a legkilonbozébb
emberekkel. Sajnos legtobbszor valdban kozlekedés kozben: életliink e terllete
valahogy frusztracionk és agresszidnk hatalmas szinpadava valt. Talan azért, mert az
autéban védettnek és erésnek érezziik magunkat, taldn masért - ezzel pszicholdgiai
kutatdsok sokasdga foglalkozik. Fontos kérdés, a sajténak is érdemes ezt
folyamatosan napirenden tartania, hogy végre javuljon a helyzet. A Blikk Gjsagirdja
azonban valami egészen mast tett: felhivott engem, e cikk szerzgjét, és az interju
soran fél 6ran keresztiil az e cikkben leirtakrél beszéltiink. Ugy latszik, ez nem felelt
meg az elére bekészitett skatulydjanak, addig telefondlt, amig olyan valaszoldkat
nem talalt, akiknek mondatai megfeleltek az elképzelésének vagy legaldbb olyanna
alakithatta azokat. Es megirta a cikket a nemlétezé harcrél. Mintha barmi koze is
lenne ennek a konkrét esethez. Tényleg azt gondolja a cikk szerzdje, hogy a
vasbottal vereked6 autdvezetS a kovetkezd pillanatban aranyos és udvarias
kozlekedd partnerré valik? Hogy az & viselkedésének valédi OKA volt a
kerékparos?

Miért ez a szenvedélyes ellenségképzés, és miért épp a kerékpart hasznélét taldlta
a sajtdo erre alkalmasnak? Mitél félnek? Hogy nem tudnak kozlekedni a
bringasoktdl? Mostanaig tudtak itt Budapesten? Nem toltottek/toltenek fél orakat
dugdkban autdjukkal, egyedul vagy maximum ketten Ulve benne, hogy az 5 km-re
lévé munkahelylkre menjenek? Tényleg az az oka ennek, hogy kerékparosok is
vannak az Uuton? Nem lehet, hogy ez éppen forditva van? Hogy az, aki letette az
autdjat és bringara Ult, helyet adott azoknak, akik ezt még nem tették meg, vagy
azoknak, akiknek tényleg fontos az auté hasznélata? Nem lehet, hogy éppen a
kerékpar az egyik MEGOLDAS a kozlekedés javitdséra az olyan varosokban, mint
Budapest?
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Itt a tavasz, mar latni, hogy nagyon sokan el8veszik a kerékparjukat, és azzal
kozlekednek. Indul a Bringdzz a munkaba! kampany is, és szombaton megtartjuk az
utolsé budapesti Critical mass kerékparos felvonuldst, nagyon sok boldog
résztvevével. Bizom benne, hogy sajté munkatarsai sem csak azt gondoljak
feladatuknak, hogy nemlétezd frontokrél tudésitsanak, hanem azt is, hogy a
kozlekedéslinkben-kozéletlinkben kevesebb legyen a vascsé! Most van itt az ideje,
hogy a kozvéleményt formalni tudd szakemberek, UGjsagirdk is felel&sséget
véllaljanak a vildgunk, most éppen a kozlekedés jobbitasdért. Talan egyszer majd
egymast segitd partnerekként kézlekediink az uton (is).

Laszl6 Janos
a Magyar Kerékparosklub alelncke



