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Javaslatok Ujlipétvarosi Mobilitasi Tervhez

A megszaporodd balesetek, kozlekedési dugdk és lakossagi igények nyomadn a 13. Keriilet 2017-ben
forgalomcsillapitasba kezdett Ujlipdtvarosban. 2018-ban és 2019-ben folytatédé programjukat
februar kozepén ismertették:
https://www.kozszolgaltato.bp13.hu/kozterulet/hirek/20180213-ujlipotvarosi-mobilitasi-terv/

Altaldnos meglatasok:

Abszolut helyes és tdmogatandd stratégiai cél az emberbardt mobilitds el6térbe helyezése, a
kozteriletek hasznalhatdsaganak javitasa, a jardak gyalogolhatéva tétele, a zoldfellletek névelése.

Szlikséges lenne a gyerekek és id6sek elGtérbe helyezése az utcdk kialakitasa soran. Babakocsival,
kerekesszékkel, de kézenfogva, beszélgetve is nehéz elférni a jarddkon a minimalisan elegendé
helyet sem biztositd parkolas, és a keresztez6dések atjarhatatlansdga, beldthatatlansaga miatt. F6bb
célpontok (pl. Iskoldk, rendel6k, Duna-part, parkok) megkozelitését szolgdld biztonsagos Utvonalak
kialakitasara lenne sziikség.

A jelenlegi kdzlekedési helyzet egészségligyi, gazdasagi és kdrnyezeti karokat okoz a varosrésznek, és
az imidzsét is rontja.

A kozlekedési médok cselekvési programban meghatarozott prioritasi sorrendje modern szemléletd.
A kozteriiletek jelenleg pazarld médon a gépkocsi-parkolasnak vannak aldrendelve. Gépjarm(tdarolas
helyett a kis helyigény(, ugyanakkor balesetveszélyt, zaj- és l[égszennyezést nem okozé fenntarthatd
kozlekedési modok el6térbe helyezése jelentds [épés lehet Ujlipdtvaros élhetSbbé, a kdzteriiletek
szinvonalasabba tétele felé.

Javaslataink e cél elérésére sziilettek. Helyi tagjaink és szakmai munkacsoportunk felhivja a figyelmet
a stratégiai cél érdekében hangsulyozandd Iépésekre, ugyanakkor a céllal ellentétes tervezett
intézkedések okozta ellentmondasokra is. Tovabbi lehetséges, koltséghatékony, megtériild
lehetGségeket javaslunk, és civil segitséget ajanlunk fel egyes fejlesztések hatékony véghezviteléhez.

Parkolas:

Az utcai autdparkolds dominanciaja miatt tobb gyalogosfeliilet nem hozhaté létre a meglévé
parkolészam fenntartasa, s6t bovitése mellett. Az Ujlipdtvarosban él8k nagy tobbsége nem autéval
kozlekedik, s6t nem is rendelkezik gépkocsival, az autdk tobbségét - ahogy a helyi felmérések is
mutatjak - nem haszndljdk minden nap. A kozteriletek ingyenes foglaldsa pazarlds az itt él6k, a
gazdasagi szereplGk érdekei, és kérnyezeti szempontok szerint is. A varosrészt nem ennyi autora
tervezték, emberkozpontu kozteriletek eléréséhez Ujra kell gondolni a jelenlegi kozlekedési és

parkoldsi rendet.
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A kozteriiletek - és ezzel a helyi ingatlanok - értékét is ndveli, ha tébb funkcié jelenhet meg az utcan.
Ilyen lehet a kis helyigényd, kérnyezetbarat kozlekedési médok mellett a tovabbi helyi bevételt
termel6 kereskedelem, és a vendéglatds funkcidinak elviselhet6 mértéki béviilése.

A fizet6 parkolasi id6szak meghosszabbitdsa sziikséges |épés lehet. Javasoljuk, hogy hétkdznap és
hétvégén egész nap legyen fizetds az utcai parkolds. Ezzel csokkenthetd lenne az V. keriilet helyett
Ujlipétvarosban, illetve a Westend, a Vigszinhaz és mas forgalomvonzé intézmények parkoléi helyett
az Ujlipotvarosi utcak igénybevétele. Utébbival nem jut bevételhez a kertlet, ugyanakkor tébblet
forgalmi terhelést és bosszlsagot jelent az itt él6 és/vagy parkoldhelyet keresé lakok szamara.

“A kiadott lakossagi parkolasi engedélyek szama 10400 a kozteriileti parkolohelyek szama ezzel
szemben 6400” - irja a dokumentum. Mar most tobb auté parkol Ujlipétvarosban, mint amennyi a
kozteriletek karara kijelolt helyeken elfér. Ez a mennyiség nem novelhet6 tovabb. A
fenntarthatatlan allapot tovabbi terjedése ellen fel kell fliggeszteni az “ingyenes masodik” parkolasi
engedélyek kiadasat. Altalanosan meg kell emelni a parkolasi engedélyek arat, a bevételt pedig a
kozteriiletek karbantartdsara lehetne forditani.

Az autéforgalom noévelése, vonzdova tétele tovabb noéveli a balesetveszélyt, a légszennyezést, a
zajszennyezést. Az autéforgalom okozta egészségiigyi kockazatok novelik az egészségiigyi
intézmények terhelését, a kimaraddé munkadrdk nemzetgazdasdgi szint(i karokat okoznak.

A stratégiai célokkal ellentétesnek tartunk minden olyan Iépést, ami vonzéva teszi a kornyék autds
megkozelitését. Attételesen a rovid idejli parkoléhelyek kialakitasa is a kindlat béviilését, az autds
bejdras vonzéva valasat Gizeni. Rovid idejd parkoldhelyek helyett koncentralt rakodéhelyek
kijelolését tartjuk j6 megoldasnak a vendéglato és kereskedelmi egységek szamadra.

A gyalogos kozlekedés védelmében tamogatjuk a jardak védelmét, a parkolasi rend felilvizsgdlatat.
Parkolasi litk6z6k kiépitését a Kerékparosklub tévutnak tartja, az Ujliptvaros Szuperblokk
kezdeményezés azonban tovabbra is sziikségesnek latja. A Kerékparosklub szerint ez koltséges,
épitéssel jaro megoldas, ami csak a rossz gyakorlatot (jardan parkolds) allandésitja. Ehelyett a
hianyzo felfestések 2018-as potlasara, és a szabalysértések hatarozottabb szankciondlasara van
sziikség.

Megvizsgalandd a parkoléhelyek autonkénti felfestése.
Erdemes megvizsgalni, hogy Uj épités(i tarsashazak és irodahazak garazsaiban elGirasszerint

kozforgalmu parkolohelyeket [étrehozni a felszini parkoléhelyek aranyos csokkentésével. Tovabbi
kérdés a gardzzsal rendelkezd lakasok parkolasi engedélyeinek kiadasa.
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Forgalomszervezés:

Bar a felmérés 20%-os mértékl atmend autdforgalomrdl szamolt be, az Ujlipétvarosbdl induld, és
ide érkez6 autdforgalom mellett ezt a terhelést is csokkenteni kell, kiilondsen azért, mert a felmérés
megallapitdsa szerint jelentds az Ujlipétvarosban taldlhaté munkahelyekre és a szolgéltatdsokat
nyujtd helyekre iranyuld forgalom. Bar ezt a felmérés nem sorolja az atmené forgalom kategériajaba,
ez a jarm(itdmeg jelentdsen terheli Ujlipétvéros Uthalézatat. Korabbi dnkormdnyzati mérések azt
mutatjak, hogy az Ujlipdtvarosiak 75%-a nem hasznadlja hétkoznapokon az autdjat. Mindebbdl
szamunkra az kovetkezik, hogy az itt él6k érdekében, illetve az ide jardk szdamara az autds ingazas
helyett mas kézlekedési modokat sziikséges vonzéva tenni, az autos atjarhatdsagot csékkenteni
szilkséges. Forgalmas idGszakokban a kerilet f6bb gydjt6utjain is dugd all, ami nem vald egy s(ir(in
beépitett lakdovezetbe.

Ujlipdtvaros kivald kdzosségi kdzlekedési kapcsolatokkal rendelkezik, és a negyeden beliil kényelmes
gyalogos és kerékparos tavolsagon belil elérhetGek a tovabbi igényeket kielégit6 funkcidk,
célpontok. Az autéhasznalat kivaltasara, az intermodalitds fejlesztésére hatarozott Iépések
megtétele sziikséges.

Tamogatjuk az atmend autéforgalom kiszoritasat, ezzel az itt él6k szdmara biztonsagosabb és
kérnyezetbaratabb utcak kialakitasat.

A forgalmi rend megvaltoztatasaval, egyes utcak iranyanak megforditasaval - a kétiranyu
kerékparos atjarhatdsagot biztositva - olyan rendszer alakithato ki, amely a féutakra tereli a
forgalmat. A mas budapesti keriiletekben és eurépai nagyvdrosokban bevalt rendszer az itt lakok
szamara ismert rendszert hoz létre, ugyanakkor visszatartja a kornyéket nem ismeréket az autos
megkdzelitéstél, vonzdbba teszi szdmukra a kornyezetbarat kdzlekedési médok hasznalatat.
Javasoljuk a megoldds mar 2018-ban torténd kidolgozdsat. Tovabbra is javasoljuk a keriilethez
korabban benyujtott Ujlipdtvarosi mobilitasi tervvazlat alapjan a forgalmi irdnyok, a behajtasi
lehet6ségek megvaltoztatasat.

Tovabbi egyiranyusitas sziikséges a Gogol utca - Drava utca kozti terlleten, ahol a belsé teriilethez
hasonld szélességli utcakon jelenleg kétirdnyu - de nehezen elféré - gépjarmiikozlekedés biztositott.
Az utcak egyiranyusitasa mellett a kétirdnyu kerékparos forgalom biztositasa sziikséges, amihez
megfelel6 szélesség all rendelkezésre, és a lakdk jobb, de fenntarthatdbb kozlekedését biztositja.

A Vaci Gt menti irodahazak garazsainak megkozelitésére Ujlipdtvaros utcai helyett a Vaci Gti
kapcsolatot kellene erésiteni. Az érintett utcak végének kétiranyusitdasa megvizsgalando lehet6ség a
Vaci utndl, a teljes negyedet atszel6 utcak autds atjarhatdsagat 1-1 ponton megsziintetve a
kerékparos atjarhatdésag biztositasaval.
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Forgalomcsillapitas:

A balesetek sulyossagdnak kockdzata a sebességkiilonbség csokkenésével ardnyosan alacsonyabb.
Ebbél a szempontbdl j6 kezdeményezés a Tempo30 Svezetek kialakitasa, azonban tovabbi lépések
megtétele sziikséges. Ezek egy része a fent ismertetett forgalomszervezési |épésekkel teljesithetd,
de tovabbi intézkedések sziikségesek. Forgalomcsillapitds 6nmagat magyarazo utcaktdl, az elvart
kozlekedési magatartast létrehozo kialakitastol johet |étre, tablazas Gnmagaban nem elégséges.

A gyalogos kozlekedés védelmében tovabbi gyalogatkel6-helyek kialakitasa sziikséges. Sajnos a
tervben errél nem olvashattunk.

Fekvérenddrok kialakitasa soran a keresztez6dések minél nagyobb feliiletét sziikséges megemelni
a gyalogosok védelmében. Az els6bbségadas, lassitas kikényszeritéséhez az utcasarkok kiszélesitése,
jardafilek kialakitasa sziikséges. A mellékutcak bejaratanal kotelezé els6bbségadas megadasa a
gyalogosatjard kiemelésével oldhatd meg igazan. A fekvGrendérok kikeriilhet6ségét meg kell
akaddlyozni, mert jobbhorgos balesetekhez vezethet.

Koltséghatékonysagi szempontbdl jo otletnek tartjuk az utcasarki atkel6k pollerekkel valé
védelmét. Utcak felujitdsa, szegélyek cseréje egyben lehet&ség a jardafiilek kialakitasara.
Burkolatcsere alkalmaval az utpalya megemelése is elvégezhetd. A pollerek telepitése akar mar
2018-ban szlikséges lenne.

Nemzetkozi példak bizonyitjak, hogy gy(jtéutakon is lehet sebességet csdkkenteni, akar
fekv6érenddroket kialakitani. A mellékutcak és gydjt6utak azonos szélességére vald tekintettel ez
szlikséges lenne.

A Pannonia utca Szent Istvan koruati végénél 1évé jarmiiosztalyozé Vigszinhaz utcdig torténd
meghosszabbitasa a korut véges kapacitdsa miatt nem jelenthet hosszu tava megoldast. A Panndnia
utcai dugodk csokkentésére a varosrész autéforgalmdnak csokkentése lehet a valddi megoldas.

lehetd legkozelebbi pontra vald athelyezése sziikséges. Az V. keriilet Heged(s Gyula utca - Vigszinhaz
utca - Pannénia utca hurkon vald elérésének megsziintetése tovabb csillapithatja a Panndnia utca
forgalmat.

A Panndnia utcaban a Katona Jozsef utca el6tti, illetve a Felka utca és Radnéti Miklds utca kozti
szakaszon a bal oldali parkolésav jardaval parhuzamos felfestése sziikséges a jarda jarhatdsaga és az
auték kerékpdrsavra hajtasanak elkerilése érdekében.

J6 6tletnek tartjuk a zoldfeliiletek novelésével, fak lltetésével térténd sebességcsokkentést, az
Utpalya szakaszonkénti elhzasat. Lakossagi igény alapjan priorizalhatd intézkedés.

Kérjiik, hogy a parkolddrakat, KRESZ tablakat, reklamfellileteket, postaladdkat, trafékat a
szabalyoknak megfelelGen, berendezési savban helyezzék el.
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Kerékpdros kézlekedés, kerékpartarolas:

Ujlipétvarosban a felmérés szerint a kerékpar egy népszerd, elérhetd és elfogadott mindennapos
kozlekedési eszkoz. A felmérésben megkérdezettek jelentds része rendelkezik kerékparral, amit
hétkoznapi kozlekedési eszkozként hasznalnak. Fontos kiemelni a n6k nagyobb kerékparozasi
szokasait, ami a biciklis kdzlekedés elfogadottsaganak nagysagat jelzi. A kis gyermekekkel egyitt,
vagy gyermekdilésben kerékparozo sziil6k [atvanya mindennapos, a napi munkaba jarashoz is
népszer(i eszk6z a bicikli.

A kerékparozasi kedv ellenére a kerékparral kozleked6k elégedetlenek az utak biztonsagos
kerékpdrozhatdsagdval, illetve a lakdhelyi és kozterlleti kerékpar-parkolasi lehetGségekkel.

A kerékpar kis helyet foglal, nem jar zajjal és légszennyezéssel, ugyanakkor atlagos varosi tavokon
egyszer(, gyors és olcsé kozlekedési alternativat jelent. A kerékpdrozas feltételeinek javitasaval az
autdézasnal nagyobb mértékben tehet6 elérhetévé az itt él6k és ide tartd dolgozdk, vasarldk szamara
a kerilet. A kerékparozas aranyanak novekedése a nem kerékpdrozok egészségi allapotara, a
kozteriiletek értékére is j6 hatassal van.

A kerékpdros kozlekedés serkentése, az Uticélok és lakdhelyek elérhetGsége szempontjabdl
szlikséges az egyiranyu utcdk megnyitdsa a kétiranyu kerékparos kozlekedés szamara. Ez a mddszer
a parkolasi rend atalakitasa nélkdl is tucatnyi utcdban kialakithaté. A kétiranyu kerékparozas
tévhitekkel ellentétben biztonsagos, ahogy ezt a Budapesten - és a keriiletben is - megnyitott
Osszesen tobb mint 160 utca adatai bizonyitjak.

A kerékpartarolas a meglévé igényekkel ellentétben nehezen oldhaté meg mind a lakdk, mind a
boltok, vendéglatéhelyek vasarldinak részére. Az utcai kerékpartarolok 2018-as bovitését
kiemelked6en hasznos lépésnek véljik, a helyszinek kijelolésében a Kerékparosklub szakértgi

segitséget ajanl. Kérjlik hataridé kijelolését a helyszinjavaslatok megtételéhez.

A Kerékpdrosklubhoz sok panasz érkezik lakdkozosségektdl és boltoktdl az utcai kerékparparkoldok
kihelyezésének nehézsége és 6nkormanyzat altal szabott magas emgedélyezési kbltsége miatt.
Javasoljuk a lakossagi és céges kezdeményezésii kerékpartarolok épitésének egyszeriibbé és
olcsobba tételét. Tobb kerékparos kozlekedbvel csak nyerhet a kertilet, mikozben egy autd helyén 6-
8 bicikli is elfér.

A lakossagi kerékpartarolas feltételeinek javitasara javasoljuk a tarsashazi kerékpartarold palyazatok
hatékonyabb meghirdetését, lehetGségeinek bbvitését.

Uj épitésii lakohazak esetén lakasonként legalabb egy kerékpartamasz épiileten vagy telken beliili
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telepitésének kotelez6vé tételét javasoljuk. Uj épitésl irodahazanként a varhaté 2 munkavallalok
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utdn legaldbb egy kerékpdrtamasz telepitését tartjuk sziikségesnek. Uj épiiletek garazsaiban vagy
udvarain kdnnyen alakithato ki a megfelel6 férGhely.

A kerékpartamaszok tipusanak kivalasztasahoz a Kerékpdarosklub szakmai ajanlasanak
figyelembevételét kérjuk: http://kerekparosklub.hu/parkolas

Kerékpdrozassal kapcsolatos szemléletformalé programokban a Kerékparosklub egylttmikodését
is felajanljuk. A biciklis kbzlekedés oktatasdra a Kerékparosklub Kisokos keriileti kiadasat javasoljuk:
http://kerekparosklub.hu/kisokos. A Kisokos kiadasat tamogatdk intézményeknek megjelenési
fellletet biztositunk a kiadvanyban.

Tovabbi javaslatok:

Midibusz jaratok inditasdnak szlikségessége a jo tomegkozlekedési kapcsolatok és gyalog és
kerékparral is elérhet6 uticélok, és a projekt koltségessége miatt kérdéses. Amennyiben lenne ilyen,
akkor elektromos meghajtasu jarmUivek beszerzését tartjuk jonak.

Kérjik javaslataink szives figyelembevételét és beépitését. Tovabbi egyeztetések szlikségessége
esetén allunk rendelkezéslikre.

Budapest,
2018.02.26.

Halasz Aron Marinov Péter
Magyar Kerékpdrosklub elnokhelyettes Ujlipdtvaros Szuperblokk mozgalom
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