Magyar Kerékparosklub
Budapest-Belvaros teriileti szervezet

Megjegyzések a ,Belvaros-Lipotvaros Budapest Févaros V. keriileti Onkormanyzat teriiletén Iévé
egyiranyu utcak kétiranyu kerékparos kézlekedésének, valamint a kerékparos
felallo helyek kialakitasanak vizsgalata” c. dokumentumhoz

Udvézéljiik a vizsgalat elkészitését és a dokumentumban kijeldlt beavatkozasokat. Az alabbiakban a
Magyar Kerékparosklub megjegyzéseit olvashatjak.

Alapkoncepcid: az egyiranyu utcak kerékparos kétiranyusitasanak nem az az egyetlen célja, hogy
kerékparral atjarhatd utvonalakat hozzunk Iétre, hanem hogy minden célpont kdnnyen megkdzelithetd
legyen kerékparral, ezzel 6szténdézve ennek az eszkdznek a hasznalatat, és ezen Kkeresztil
csokkentve a motorizalt forgalom jelentette terhelést és parkolasi igényt. Ebbdl kdvetkez6en minden
kis utcaban, akar szakaszosan is van értelme ilyen beavatkozasoknak - akar parkolasi
helyveszteséggel is, de ehhez kdvetkezésképpen mas agazatokban is szemléletvaltasra van szikség.
A vizsgalatban ,feleslegesség” miatt elvetett beavatkozasokat igy elvetés helyett egy késébbi Gtemre
javasoljuk id6ziteni. A jov6ben a parkolas, ill. a kdzlekedés feltételeinek valtozasaihoz is érdemes
igazitani jelen vizsgalat eredményeit (pl. dugddij bevezetése utan megvaltozo helyzet).

Az el6retolt felalldhelyek esetében részben indokolt a kdltséghatékony megvaldsitas, de ehhez is
érdemes lehet ltemezést tarsitani, illetve a helyi szabalyozasba kodifikalni ennek a forgalomtechnikai
elemnek a beillesztését a vizsgalat eredménye alapjan.

A beavatkozasokat klldéndsen indokolja a BuBi projekt tervezett elindulasa is, amely a kerékparos
kozlekedés ugrasszerl novekedésével jarhat.

Szélességgel kapcsolatos korlatok: A vizsgalat tulsagosan szigortan kezeli az utcaszélességeket.
Javasoljuk, hogy 30 km/h-s sebességkorlatozasiu Ovezetben legyen alacsonyabb a minimalis
utcaszélesség, hiszen itt eleve kisebb a baleseti kockazat.

Kerékpartarolok: a vizsgalat nem érintette a kerékpartarolok rendszerét, a prioritasokat azonban
érdemes rogziteni. Jelenleg feltehetéen kerékpartarolokban van a legnagyobb hiany a kertletben, erre
érdemes a forrasokat koncentralni, és emellett kiemelten kezelni jelen vizsgalat altal kijelolt
beavatkozasokat.

Javasolt konkrét kiegészitések:

1. csoport: kis szakaszok korrekcioi

A vizsgalat céljaban nem volt benne egyértelmiien, de hosszabb Utvonalak kétiranylsitasa esetén
érdemes a haldzatisagot is megvizsgalni és lehetévé tenni. A kdvetkezé esetekben sziikségesek
tovabbi lépések ahhoz, hogy a vizsgalatban kijelolt kétiranylsitasoknak valéban hasznat lehessen
venni:

Honvéd u.-Oktéber 6. u.: ezaltal valéban létrejohetne egy észak-déli tengely a kertilet belsejében (a
Budapest Szive koncepciénak megfeleléen), de csak abban az esetben, ha a Szabadsag téren is
létesul egy kerékparral szabalyosan jarhaté atvezetés (a tér nyugati oldalan pl.). Ez azért is fontos,
mert tény, hogy a féhalézati elemek a rakpart, illetve a Bajcsy-Zsilinszky Ut vonalaban vannak, de
ezek egyeldre félkész allapotban vannak. igy addig is, amig ezek kiegésziilnek, a keriilet belsejében
levé utvonal j6 alternativat nyujthat.

Szervita tér: itt mar korabban kétiranyuva valt a Pet6fi u., a Varoshaz u. és a Barczy I. u. is, viszont
ennek kihasznalasat erésen korlatozza a tér délkeleti oldalanak egyiranyu szakasza, hiszen jelenleg
csak a Barczy |. u.-Varoshaz u. irany hasznalhato két iranyban, a Petéfi u. feldl ezek nem kozelitheték
meg. Ezért indokolt e révid szakasz kétiranyusitasa is.

Béastya u.: a Kecskeméti u.-Kiralyi Pal u. kozétti, felljitott szakaszon a gyalogos és a jarmiforgalom
egy fellleten halad, 20 km/h-s korlatozassal, igy kilondsebb kockazat nélkil kétiranyusithatd



kerékparosok szamara. Ez a beavatkozas nagyban javitana a Kiralyi Pal utca megkozelitését a
Magyar utca, illetve a Kalvin tér felél. Alternativ megoldasként a Képird utca gyalogos-kerékparos
zonava torténd kijeldlése adodik. A Déli Belvaros megujitasa projekt soran a Bastya utca jelenleg
gyalogos szakasza is kialakithaté gyalogos-kerékparos zénaként.

2. csoport: zsakutcasitasok feloldasa, kisebb gyalogos 6vezetek megnyitasa

Sok esetben egészen apré beavatkozas szilikséges ahhoz, hogy kerékparral szabalyosan lehessen
kdzlekedni jelenleg zsakutcaként mikddd utcak folytatasaban.

Falk Miksa u.: Kossuth tér-Nagykoérut kapcsolat biztositasa szempontjabdl fontos elem. Sziikséges
beavatkozas: szegélyek kiegyenlitése, kerékparos atjaré a zebra mellett.

Egyetem tér: a Papnovelde u., ill. Henszlmann Imre u. kapcsolata kerékparral nem biztositott.
Gyalogos-kerékparos zéna tablaval a probléma feloldhato.

Vaci utca keresztezése: a Vaci utca gyalogos kozterlletként elvalasztd falat jelent a kerdlet
kerékparos atjarhatéosagaban. A Vaci utca gyalogos jellege megtartandd, de egyes keresztutcainal
(Havas u.-Szerb u., Nyary Pal u., Régiposta u.) indokolt a korlatozas feloldasa, illetve ehhez
igazoddan kerékpartarolok létesitése.



