Kerékparos kozlekedés kialakitasa
telepiiléseken beliil, orszagos féutakon

Vitaindité eléadas

Dalos Péter
tervezémeérnok
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Fenntarthato kozlekedés
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Forras: bryanridgley.com
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Vitaindité eléadasra kaptam felkérést a nyaron.

Rengeteget gondolkodtam a szabadsagom alatt, az autopalyan,
vezetés kozben,

vagy a Duna-menti kerékpartura alatt is, amig a gyerekek
aludtak mogottem a gyerekiilésben.

Végul ugy dontéttem, hogy hii maradok magamhoz, és olyan
logika mentén osztom meg a gondolataimat, ahogyan a
munkam soran is felmerilnek.

Biztosan sokan tudjak az itt Iévok kozil, hogy a TRENECON-
COWI-t ,kerékparosbarat” tervez6 cégként népszer(sitjik.

De mit jelent mindez a gyakorlatban? Mivel szembesulink
akkor, amikor a tervezOmunkank orszagos koézutat is érint?

COWI



A fenntarthato kozlekedésfejlesztes paradoxonai

v'Fejlédott a varos
v Atemeltiik a ,forgalmat”
v'Felgyorsult a kozlekedés

Valéjaban: Csokkent a varosi mobilitas!
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Szembesiilliink azzal, hogy amirdl korabban Ugy gondoltuk,
eléremutato, és hasznos, az mara a telepilések egyik
legnagyobb problémaja lett!

Itt van pl. a Kacséh Pongrac ati kozuti feltljard, mint extrém
példa.

Nyilvanvald paradoxonok:

(,Allitdsok olyan halmaza, amelyek latszélag ellentmondésra
vezetnek, vagy a jozan észnek ellentmondé kdvetkeztetés
vonhatd le bel6lik”)

fejlodott a varos, atemeltlik a ,forgalmat”, felgyorsult a
kozlekedés...(?)

Val6jaban: autdk tdmege zudul a slirldn lakott varosrészekre,
mikdzben

a tarsadalom jelentos rétegeit kizartuk a kozlekedésbol
ezen a tertleten.
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Foté: Robert Doisneau

Hova vezet mindez?

Az egyik kedvenc fotdm egy francia miivész készitette a
hetvenes években.

Cime: Félj a forgalomtol!

De tényleg nincsen mas valasztasunk, mint hogy félelemre
tanitsuk a gyerekeket és az idoseket?

A mi megbizdink gyakran telepllések, telepllési
onkormanyzatok.

To6link nyugatabbra mar jé par évvel ezel6tt, itthon az elmult
id6szakban egyre tobb telepllés felismeri,

hogy gatat kell szabnia a motorizacidonak, ha nem akarja
hagyni, hogy a telepiilés teljesen élhetetlenné valjon.

dontéshozd célja (jo esetben), hogy a lakossag szamara élheto

koriilményeket teremtsen,
gyerekek, iddsek is akadalymentesen kozlekedhessenek.

Persze a gyakorlatban gyakran elsésorban az EU palyazati
tamogatasaira utaznak...
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Tervez6

Foté: Hamori Judit Foté: Edelényi Béla
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Mit érzink mi, tervezdk a megbizd szandékaibdl?

Ha jo a koncepcid, és a telepilésnek valdban az a célja, hogy
tamogassa a kerékparos kozlekedest,

akkor a tervezdnek a mUiszaki el6irdsok betartasa mellett viszonylag
nagy szabadsaga van.

Hazai és kullféldi példakon fogom majd megmutatni, hogy milyen
korszerd,

Kerékparosbarat megoldasok léteznek a telepiléseket atszeld
foutakon.

Felhivom a figyelmet:
Oriasi kiildnbség van a képeken lathaté megoldasok kozott!

Két alapvet6en kiilonb6zo szemléletet tiikroznek a képek!

Mig a bal oldalon, Zala megyében a kerékparral kdzlekedOk
elrettentését valasztottak,

a jobb oldalon hatalmas tabla inti a gépjarmivezetdket az
ovatossagra, a kerékparral kozlekeddk tiszteletben tartasara
(Jaszberény...)

Nekink, tervez6knek mindkét eset szakmai kihivast jelent.

Persze az el6bbi esetben valamivel tébb energiat kell forditanunk a
tanacsaddi tevékenységre is 8))
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Szabalyozasi kornyezet

Foto: Dalos Péter

Forras: BudapestiKerékparos Koncepcio
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Es akkor itt van a szabalyozasi kérnyezet, amelyhez
tervez6ként alkalmazkodnunk kell.

A magas szint(i kozlekedéspolitikai dokumentumok eldirjak,
hogy a kerékparos kozlekedéshez megfeleld korilményeket kell
teremteni.

A jelenlegi helyzet miatt a kerékparos kozlekedés elényben
részesitésével!

Az UME ehhez megfelel6 alapot ad, jé eszkozoket.

Az UME abbdl a szempontbdl is megfelel6, hogy definicié szerint
kerékparforgalmi halozati elemnek tekint minden olyan
utat, amelyen nem tilos kerékparozni.

Mi az akadalya annak, hogy a bal oldali képeken lathato
szituacidk helyett olyanokat lathassunk mint a jobb oldaliak?

Budapest-Koppenhaga (van hely - nincs hely)

Budapesten kerékparozni és autdézni is kellemetlen, mig
Koppenhagaban zokkendmentesen megy minden.
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Szabalyozasi kornyezet

Foto: Dalos Péter Foté: Dalos Péter
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De nem kell ennyire messzire mennunk:
Kazincbarcika - Hédervar

A nyugati megyékben sok jé példaval talalkozhatunk!
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Kozutkezeld

Foté: Dalos Péter

Fotd: Dalos Péter
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A tervezés folyaman rendszerint egyeztetiink a kdzutkezelGvel is.

A telepllések utfenntartd szervezete az 6nkormanyzat kozfeladatat latja el
szerzG6déses alapon.

A gyakorlatban mégsem tapasztalhatd az 6nkormanyzat részérdl a valodi
tulajdonosi szemlélet, és a kozosségi érdekek szamonkérése,

a kozlekedési fellletek fenntartasa oncéltva valik.

Pedig a kezel6i feladatokat rendelet rogziti.

Az orszagos kozutak kezelését a 6/1998. KHVM rendelet
(http://www.complex.hu/jr/gen/hjegy doc.cgi?docid=99800006.KHV)
szabalyozza.

Ez a - meggy6zddésem szerint - elavult rendelet ignoralja azt a tényt,

hogy azok a ,franya kerékparosok” nem csak az 6nall6o kerékparforgalmi
létesitményeken kozlekednek.

Ez a rendelet érint6legesen szol csak arrdl, hogy az MK kezelésében 1évo
utakon milyen szinvonalon kell biztositani a nem motorizalt kdzlekedés
feltételeit!

Ennek megfeleléen -eléggé el nem itélhet6 modon — a kdzutkezel6 célja,
hogy a ra ki nem rott feladatoktél megszabaduljon.

Ennek eredménye a kerékparos kozlekedés ellehetetleniilése, a jardan
kijelolt kerékparutak elterjedése

Es a kdzvetett hatdsok, mint a relativ gyorshajtds, kozlekedési balesetek és
tovabbi szamtalan negativ hatas, amit most nem részleteznék,

ezt kordbban masok mar megtették helyettem.
A képek Bodrogolaszibol és Nickelsdorfbol magukért beszélnek.
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Hatdsag

Elatott személy tulélési esélye adott
sebesség esetén (km/h) . @
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Forras: http://chicagopedestrianplan.org
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A tervezés soran végll eljutunk a Hatdésaghoz:
A hatdsag varazsszava a ,biztonsag”.
A masik pedig: ,veszély”

De mit is jelentenek ezek a szavak?
Hol keressik az objektiv veszélyforrast, hogy néveljik a ,biztonsagot”?
Honnan kellene kezdeni a ,veszély” elharitasat?

Egyaltalan mi a klilonbség az , objektiv biztonsag ,és a ,biztonsagérzet”
kozott?

vajon ismeri-e/elfogadja-e ma a magyar kozlekedésszakma azt az
alapvetést,

hogy a nem motorizalt kézlekedési modok elényben részesitése
jotékony hatast gyakorol a ,kozlekedésbiztonsagra’?

Egyet tudunk-e érteni abban,

ehogy teleplléseken bellil az egyéni gépjarmi kozlekedés attraktivitasanak
csOkkentése

eés ezzel parhuzamosan a kerékparozas és a gyaloglas infrastrukturajanak
modern szemléletl fejlesztése hasznos a tarsadalomnak?

oKi tudjuk-e mondani kéz6sen, hogy az engedélyezési eljarasok soran

- mindenekel6tt a telepliléseken belll - a jelenleginél sokkal nagyobb
hangsulyt kellene fektetni

ea gépjarmliforgalom nagysaganak és sebességének szigoru korlatozasara?

COWI
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Felhasznalo: gyalog kozleked6
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Es véglil a felhasznalo.

Mit érzékel a mi kozdés munkankbdl a kozlekedoé ember, a
helyi lakos, aki szombat reggel kerékparral indulna a piacra,

kedd délutan gyalog menne mondjuk a bankba,
csutortokon pedig autdval utazna a szomszédos teleplilésre?

Gyalogosként mindannyian azt latjuk, hogy alig tudunk atjutni
a tuloldalra, vagy hogy zajban, koszban és b(izben kell
végiggyalogolnunk a SPAR-ig

Ha nagy a gépjarm(iforgalom, akkor a dugd miatt,

csucsidon kivil pedig a gyorshajtok miatt érezzilk magunkat
kényelmetlenil, rossz esetben megfélemlitve!
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Felhasznalo: kerékparral kozlekedd
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Kerékparon kozlekedve azt latjuk, hogy ha kényelmesen
szeretnénk megkdzeliteni a célunkat,

akkor olyan szabalyokat kell betartanunk,

amelyek a valasztott kozlekedési médunkat nem segitik,
gyakran ellehetetlenitik.

Ha betartjuk az autovezetbkre optimalizalt szabalyokat,
a legtdbb esetben olyan hatrany ér bennlinket,

amely teljesen elveszi a kedviinket attdl,

hogy legkdzelebb nyeregbe pattanjunk.

A képen egy kaposvari kerékparut csomopontja a kerékparos
szemsz6gébol.
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Felhasznalo; autoval kozlekedd
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Ugyanez a csomoépont autobdl.

Felteszem a kérdést: kinek a ,,biztonsagat” szolgalja egy
ilyen megoldas?

COWI
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Felhasznalo:; autoval kozlekedd
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Mindenesetre azt hiszem, autovezet6ként mindannyian azt
tapasztaljuk,

hogy a telepliléseken belll boven van hely szaguldani,

Legrosszabb esetben egy-egy sebességkorlatozé tabla jelzi,
hogy lassabban kellene hajtani.

A ,puhatestliekkel” nem kell foglalkoznunk, hiszen az ut
kialakitasa olyan, hogy azok ugysem szivesen jarnak arra.

Ha pedig mégis, majd ,ledudaljuk” Oket,
hiszen miénk az els6bbség, miénk az ut
- minden erre utal!

A képen a 7. sz. fout Balatonlellén, utészezonban

A kbzgazdaszok ezt nevezik ,kinalati piac”-nak: ész nélkdil
szaguldhatunk, minden mas kozlekedési méd paria itt, de még
parkoldhelyink is van bdven!

Es megint csak felteszem a kérdést, most egy kicsit masképp kinek
az ,érdekét” szolgalja egy ilyen megoldas?

COWI
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Szegregacio? Szeparacio? Integracio?
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Mire van szikség els6sorban?
Szemléletvaltasra?

Mit jelent ez?
Szegregaciét? Integraciot?
Tudjuk egyaltalan hogy mit jelentenek ezek a szavak?

Ahogyan a képen is latszik, lehetnek olyan esetek, ahol sziikség
van szeparaciora - példaul a Megyeri hid budai oldali
lehajtéjanal

De a szeparacio — nem szegregacio! - csak akkor éri el a
kitlizott céljat, ha a kerékparos kozlekedés érdekében
(is) torténik!

COWI
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Foté: Dalos Péter Foté: Dalos Péter
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Hasonlitsuk 6ssze ezt a két fotot!
Egyszer( folyopalyas kialakitds mindketto.

Ugyan a baloldali nem orszagos fout, de annal inkabb
szemléletes a példa!

Melyik kozlekedési mddot hozza helyzetbe a jardan vezetett
kerékparut ezekben az esetekben?

Mi garantalja a biztonsagi tavolsag betartasat Budapesten (a
kerékparos kozlekedési felliletet besz(ikitd parkolasgatlo
oszlopok),

és milyen megoldast alkalmaztak Melk kilteriletén (a
gépjarmlvek kozlekedési felliletét besz(ikitd utburkolati jel)?

Melyiken jobb kerékparozni?

Melyik megoldas 6sztonzi a gépjarmiivezetot
sebességcsokkentésre az eredeti allapothoz képest?

COWI



Sebessegcsokkentes

Forras: http://chicagopedestrianplan.org
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Egy amerikai példa.

Nagykapacitasu csomdpontban mit csinalt az Gtkezel§?

Megszlintette a kanalizalt jobbra kanyarodd savokat.
Csokkentette a kanyarodd ivek radiuszat.
Megsziintette a nagy ivben kanyarodas lehetGségét.

Minden lehetséges atvezetésben gyalogos atkelGhelyet
|étesitett.

Szélesitette a kiils6 forgalmi savokat a belsd savok egyideji
szlkitésével.

Ezek mind-mind kerékparosbarat fejlesztések, pedig
onallo kerékparforgalmi létesitmény nem is késziilt!

COWI
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I
Utdiéta”

Forras: http://chicagopedestrianplan.org
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Szintén USA.

Ok utdiétanak hivjak, amikor a gépjarmdiforgalom
rendelkezésére allo fellletek csokkentésével,

vagy a forgalmi savok sziikitésével fejlesztik, igen:
FEJLESZTIK az utat.

A visszavett terlletbdl mas, fenntarthatd kézlekedési modok
feltételei javulnak:

Buszsavok, gyalogos kozépszigetek, gyalogjarda, kerékparsav
kerul a helylkre.

Hol alkalmazzak?

4 vagy tobbsavos utakon, egészen 23 ezer E/nap
forgalomnagysagig!

Bizonyos esetekben akar 30 ezer E/nap forgalomnagysag
mellett is.

A forgalmi savok szélességének csokkentését minden
utfeldjitdskor meg kell fontolni, ez eldiras!
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Szemléletvaltas

Szegregacio Kirekesztés
Integracio Fejlédé kozlekedési kultara
Kapacitas . Modal shift
Kozlekedésbiztonsag : ,Slowth” (lassitas)
Varosi élet minésége :  Gyaloglas, kerékparozas
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TRENECON COWE POWERPOINT PRESENTATION

Az Egyesiilt Allamokban tényleg mindenki autéval jart,
Mégis megkérdezték:
Mit csindljunk ezekkel a ,franya kerékparosokkal”?

Es nem csak Eurdpaban, ott is felismerték, hogy a kerékparost
és a gyalogost nem kltlltanl nem eltiintetni kell, atvitt
értelemben sem.

Ellenkezdleg:

A telepliléseken is szlikséges:

-a nem motorizalt kozlekedés helyének visszaadasa,
-a fOutvonalak gépjarml(iforgalmi kapacitasanak csdkkentése,

«az 0sszes kozleked6 szamara biztonsagos és annak is érezhet6
infrastruktara kialakitasa,

«a gépjarmuivek forgalmanak és sebességének radikalis
csokkentése

COWI
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Forras: http:/Mww.absolut com/

sitor Fos TAN perrecTBcom ABSOLUT.
Kérdések: dal@trenecon.hu
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Nalunk sokkal fejlettebb orszagokban évekkel-évtizedekkel
ezelott meriltek fel a bemutatott problemak, es
lehetosegek.

Ezért abban a szerencsés helyzetben vagyunk, hogy a kérdést,
és a jo valaszt is ismerjuk!

A meleg vizet nem kell feltalalnunk, csak a bejart és sikerre
vezeto utat kellene nekiink is kovetniink.

Kdszdndm a figyelmet.
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