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Tisztelt Szeneczey Balazs fopolgarmester-helyettes tr!

Januari megallapodasunk alapjan kildjik a Magyar Kerékparosklub javaslatait Budapest kerékparos
kozlekedési helyzetének javitdsdra. A szakembereink altal 6sszeallitott anyag vizsgalja a f6varos
kozlekedésének jelenlegi helyzetét a kerékpdarozas szempontjabdl és javaslatokat tesz a koévetkezd
években sziikséges fejlesztésekre.

Bizunk benne, hogy 6sszeallitasunk alapjat képezheti a févaros tovabbi kerékparosbarat fejlesztését
célzé kdzés munkanknak. Javasoljuk rendszeres egyeztetések megtartasat a Févarosi Onkormanyzat,
a BKK, illetve a Kerékparosklub szakembereinek részvételével. Epitsiink kozosen egy okos
kozlekedésl, szeretheté Budapestet!

Az egylttmiikodésben bizva tisztelettel,

Kirti Gabor
A Magyar Kerékparosklub elndke

A nemzetkézi hirli, tobb tizezer résztvevével megrendezett | Bike Budapest kerékpdros felvonulds
Budapest vdrosarculati elemévé vdlt
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VezetGi 6sszefoglald

Levelliinkben a kordbbi évtizedek 6rokségébdl kiindulva és az utdbbi évek fejlesztéseit figyelembe
véve irjuk le Budapest kerékpdros kozlekedésének jelenlegi helyzetét, a hianyossagok mellett kiilonos
figyelmet forditva a fejlédési lehetGségekre.

A f6varosban 1994 és 2014 k6zo6tt megtizenegyszerezddott a belvarosban kerékparozdk szama, a
varoskdzpont egyes helyein 10%-ot is meghaladja a biciklivel térténé utazasok ardnya. A budapestiek
felismerték: atlagos, 3-5 kilométeres varosi utazasokhoz a kerékpar a legegyszeriibb, leggyorsabb
és legolcsobb koézlekedési mod.

A kerékparos robbanas mara kinGtte kereteit: a nem egységes, kovetkezetlen és rosszul
karbantartott infrastruktura hatrdltatja a szabalykovetést és a kerékpdrozas kozlekedési
rendszerbe illeszkedését.

A kerékparos kozlekedés iranti drasztikusan novekvé igény lehetGséget jelent Budapest
kozlekedésének hatékonyabbd tételére, az életmin6ség javitdsdra. Ehhez a kovetkez6 — alabb
részletesen kifejtett — dontések meghozataldra van szilikség.

- Komplex fenntarthato kozlekedésfejlesztés
Varosi terlleteken nem a kerékparutak hossza, hanem a kerékpdarozhato teriilet nagysaga
jellemzi a kerékpdros kozlekedés fejlettségi szintjét. Ma a fenntarthaté kozlekedési mdédok a
legnépszer(ibbek, ezeket egységes terv alapjan kell el6térbe helyezni. Az idén megnyilé unids
forrasokat 1-1 kiemelt Utvonal helyett csak terileti fejlesztésekre lehet hatékonyan elkélteni.

- Az elavult kozlekedési infrastruktira kerékparosbarat Gjratervezése, atépitése
Az el6remutato fejlesztések nem valtottak ki a korabbi évtizedek hibas, a kerékpart nem a
kozlekedési rendszer részeként definiald varospolitikajat. Az elavult, mai igényeknek nem
megfelel6 kozlekedési infrastruktira attervezésére, helyi adottsagokhoz ill6 atépitésére van
szlikség.

- Forgalomcsillapitas
Az dltaldnos sebességcsokkentés, ez altal pedig a sok helyen lehetévé vald sdvszlikités a
sdrdn lakott, és nagyobb forgalmu teriileteken is megfelel6 helyet teremt a kerékparral
kozleked6knek, mikdzben a gyalogos és autds kozlekedés biztonsagat is nagymértékben
javithatja. A forgalomcsillapitas pedig mérhets egészségligyi és gazdasagi hasznokkal jarhat.

- Hidak kerékparozhatdsaga
A budapesti kerékparos kozlekedés fejl6désének egyik legnagyobb akaddlya a belvarosi hidak
atjarhatdsaga, mikdzben kornyezetiikben a kerékparral megtett utazdsok aranya a 10-20%-ot
is eléri. A Lanchid felljitasa soran elkeriilhetetlen a forgalom csillapitdsa, a k6zOsségi és
kerékparos kozlekedés elényben részesitése. Ellenkezé esetben a tovabbi novekedés egyre
nagyobb konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket fog okozni, mivel a kerékparral
kozleked6k 65%-a jardara szorul.
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- Belvaros - kiilvaros kerékparos kapcsolatai
A kils6 és bels6 kerileteket 6sszekoté f6haldzati elemek tobbsége elavult, karbantartasuk
hidnyos, vonalvezetésiik miatt nem alkalmasak a megnovekedett kerékparos forgalom
hatékony kiszolgalasara. Néhany kiils6 varosrész ma is nehezen érhet6 el a belvarosbdl
kerékparral, ami nem csak a mindennapos kozlekedést, hanem a szabadidds célu
kerékparozast is akadalyozza. Anyagunkban felsoroljuk a fejlesztend6 Utvonalakat.

- Karbantartas
A katyus, rossz minGségl, vagy nem megfelel6en takaritott utak akadalyozzdk a biciklis
kozlekedést. Rendeleti szinten szabdlyozni kell a karbantartas felel6sségi koreit, télen pedig
biztositani kell a kerékparos f6haldzati elemek 24 6ran beliili sikossdg mentesitését.

- Kozbringarendszer bévitése, fejlesztése
A nemzetkdzi hirld MOL Bubi kozbicikli-rendszer nélkil ma mar elképzelhetetlen a budapesti
kerékpdrozas. A rendszer tovabbi blvitése és fejlesztése sziikséges.

A koltséghatékony és sokszorosan megtéril6 kerékpdarosbarat infrastruktira fejlesztése mellett
sziikség van a kerékpdarozast népszer(isitd, pozitiv hangvételli szemléletformalé kampdanyokra is.
Nemzetkozi és hazai tapasztalatok azt mutatjak, hogy a kerékparozas akkor illeszkedik a kozlekedés
rendszerébe, ha elfogadottsaga novekszik.

A nagyobb biciklis forgalom mindenki szdmara biztonsdgosabba teszi az utakat. A Kerékparosklub
lejjebb felsorolt, mar bevalt kommunikacids eszkdzei és kampanyai a F6polgdrmesteri Hivatal
egyuttmiikodésével még tobb varoslakdt érhetnek el.

Anyagunkban kitériink a megbeszélésiinkon felvet6dott , parhuzamos kerékparos infrastruktura”
kérdésére is. Az elavult, jardan vezetett gyalog- és kerékparutak tehermentesitésére (kevés helyen és
ideiglenesen) kialakitott megoldasok kivaltasa kizarélag az adott Utvonalak teljes kerékparosbarat
fejlesztésével képzelhetd el.

Szakmai munkacsoportjaink altal kidolgozott anyagunk kitér a kerékparozast érinté lehetséges KRESZ-
maddositdsok kezdeményezésére. Hazai és nemzetkozi tapasztalatok alapjan kimondhatjuk, hogy
ykerékpdros igazolvdny” bevezetése életszer(itlen, betarthatatlan. A kerékpdros kozlekedés
integracidja, a szabdlyok élethez igazitdsdval és a fenntarthatd kozlekedési modok segitésével
lehetséges. Anyagunkban erre is hozunk példakat.
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Hol tartunk most?

Drasztikusan noévekvo tarsadalmi igény a kerékparozasra

Budapest lakdéi Eurdpaban kiemelked6 moddon, egyre nagyobb szdmban Ulnek kerékparra. A
Budapesti Kozlekedési Kbzpont meghizdsabdl készitett 2014-es tanulmany szerint 1994 és 2014
kozott megtizenegyszerezddott a belvarosban kerékparozok szama.' A forgalomszamlalasok alapjan
- a bels6 varosrészekben - a kerékparral torténé utazasok aranya tébb ponton eléri az 6sszes utazds
10%-4t (pl. Andrdssy Ut, Szabadség hid).?

Kerékparos forgalom valtozasa 1994. bazisévre vetitve, 6 helyszin napi
forgalmanak atlaga alapjan
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A kerékparos kozlekedésre vald nyitottsdg még ennél is nagyobb. A TNS-Hoffmann Kft. altal a
Kerékpdrosklub szamdara 2015 tavaszan készitett reprezentativ kutatds kimutatta, hogy a f6varosi
lakosok 27%-a kozlekedett kerékparral legaldbb egyszer a kérdezést megel6z6 két hétben, emellett
hasonléan gyakori a rekreacids/turisztikai céld haszndlat is. A budapesti haztartasok kerékpar-
ellatottsaga mar az ezredforduldn is 67%-os volt, mikdzben a kerékpdrozasi hajlanddsag igen magas.
A kozbicikli-rendszer bevezetését megel6z6 2009-es attitlidmérés szerint a varoslakok 40%-a nyitott
a mindennapi kerékparozasra, emellett 20% szabadid6s kerékparosnak vallotta magat.’ A
kerékparozas 2009 dta tapasztalt népszerlisodése alapjan ez az ardny tovabb ndévekedhetett. Az
Eurostat adatai szerint Magyarorszag a kontinens harmadik legtébbet kerékparozé nemzete.

A kerékparos kozlekedés terjedésével tarsadalmi szerepe is megvaltozott. 2016-ban a kerékparozas
mar nem szubkultira és nem csupan sport, hanem elfogadott kdzlekedési eszk6z, a varosi kultura
szerves része. A budapestiek felismerték: atlagos, 3-5 kilométeres varosi utazasokhoz a kerékpar a
legegyszer(ibb, leggyorsabb és legolcsébb kozlekedési mod.

! forras: Kerékparos forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben (Budapesti Kézlekedési Kozpont)

? forras: http://www.bkk.hu/2014/09/konnyebb-a-bringazas-az-andrassy-uton-%E2%80%93-uj-forgalmi-rend-
az-oktogon-es-a-kodaly-korond-kozotti-szakaszon/

® forrés: http://kerekparosklub.hu/szakmanak/kommunikacio/felmeresek#TNS
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Az infrastruktura helyzete

A kerékparos kozlekedés terjedésének és a kozlekedési rendszerbe illesztésének kulcsa a vonzo és jol
hasznalhaté kerékparosbardt infrastruktira-halézat. Hatékony kozlekedésli varosok elGtérbe
helyezik a fenntarthatd kozlekedési modokat, ezért a kerékparozas lehetdségeit is biztositjak a
legtobb korosztaly és célcsoport szamara.

Ugyanannyi utas helyigénye autdval, buszon és kerékpdron. Budapesten dtlagosan 1,3 ember (il egy
autdban.

Budapestet felkésziletleniil érte a kerékparozas rohamos terjedése. Bar el6remutato fejlesztések is
indultak, az uthaldzat tovabbra is magan viseli a kordbbi évtizedek varospolitikai szemléletmddjat.
Hagyomanyaink ellenére az utdbbi évtizedekben nem tekintették kdzlekedési eszkéznek a kerékpart,
igyekeztek eltiintetni az ,,utbdl”.

A 20. szazadra jellemz6, emberek helyett auték kozlekedésével szamolé varospolitika nem
hatékony, nem fenntarthatd, egyre kevésbé tiikrozi a varoslakok igényeit. Budapesten évente
mintegy 2000 léguti megbetegedéshez kéthets haldleset torténik, a kdzteriletek gépjarmd-forgalom
ald rendelése pedig varosrészek értékvesztését, a lakdk elvandorlasat okozta. Az elk6ltoz6k azonban
mai napig a févaros infrastrukturajat hasznaljak — legyen szé oktatdsrdl, munkardl, szérakozasrol,
kozlekedésrél — ami tovabbi veszteségeket és karokat okoz Budapestnek. Ez a folyamat dnmagat
erdsiti.
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A Kerékparos Budapest Program, majd a Baldazs Mor Terv (BMT) is felismerte e kozlekedéspolitika
fenntarthatatlansdgat. A Tarlds Istvan altal meghirdetett és a Févarosi Kozgydlés altal elfogadott BMT
is a - jelenleg legnépszer(ibb, a budapesti kdzlekedés 45%-at kitevs — kdzosségi kozlekedés mellett a
gyalogos és kerékparos kozlekedés aranyanak novelését tlizte ki célul. 2030-ra az 6sszes budapesti
utazas 10%-a kerékparral kell, hogy megtorténjen. A belsé varosrészekben ez az altaldnos célkitlizés
értelemszerlden még ennél is joval magasabb kozlekedési részaranyt jelent.

Jelenleg minden utfelljitds esetében megvizsgdljdk a kerékparos kozlekedés feltételeinek
javithatdsagat, amely sok esetben a kdzuti kapacitas csokkentése nélkil is megvaldsithato.

A kozOsségi kozlekedés részeként hamar népszer(ivé valt, nemzetkozi elismeréseket hoz6 MOL Bubi
kozbicikli-rendszer és a hozza kapcsolddo fejlesztések elengedhetetlenek a kerékparozas iranti
rohamosan novekvd igény miatt. A bels6 varosrészek ehhez kapcsolddo kerékparosbarat atalakitasa
végre nem egyes Utvonalak, hanem a rendszer altal érintett teriilet komplex fejlesztésérdl szdl,
mashol bevalt 4j megoldasok alkalmazasaval.
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Ennek jegyében itthon kordbban nem ismert megolddsok gazdagitjdk mar a budapesti utakat.
Kerékparsavok, elGretolt kerékparos felalld helyek, egyiranyu utcak kétirdnyusitasa, kerékparozhatd
buszsavok kialakitasa, valamint biciklitAmaszok szazai (kiilonos tekintettel a népszer(i és fontos cél- és
csomoépontokra) mind hasznos |épések egy okos kozlekedésli és szerethet6 varos felé.

A kerékparozas koltséghatékony. Egy kerékpdrparkold épitési koltsége toredéke egy autdparkold
helyének, mikdzben 1 helyett 10 jarm( is elfér ugyanannyi helyen. A még mindig alkalmazott — de
szakmailag sokszor indokolatlan - elkiilonitett kerékparutak ardbdl sokkal tobb és biztonsagosabb
kerékparsav épithetd slrln beépitett terlleteken, busz-kerékpdarsavok kialakitdsa pedig elenyészé
koltség(i, de sok kozleked6t segité beruhazasok.*

Aki Budapesten kerékparra Gl, nem egy jol kiszamithato, egységes és egyértelmii kozlekedési
rendszerrel, hanem haldzati szempontbdl toredezett, kilonféle megoldasok szakmailag indokolatlan

Ill

,Otletborzéjével” taldlja magdt szemben.

A kerékparosbardt athdalézat kialakitdsa azonban egyszerld: kiilonféle uttipusokhoz és
igénybevételhez megfelel6 megoldas kivalasztdsa és rendszerbe illeszkedd, irdnyhelyes kialakitasa
szlikséges.

A jov6 kerékparforgalmi halézat-fejlesztéseinek elengedhetetlen eleme az elavult infrastrukturalis
elemek ujragondolasa, atépitése, korszer(sitése, valamint a kerékparozas és kozosségi kozlekedés
O0sszekapcsolasa. A megdllék jobb kerékparos megkozelithetGsége utasokat hoz a kozosségi
kozlekedés szamara, melyhez a megfelel6 eszkd6zok meglétére (B+R parkoldk) és informaciora,
esetleg tovabbi el6nyokkel Osztonzésre van szikség, ahogy ezt az EU kozlekedéspolitikai fehér

konyve, illetve a Nemzeti Kozlekedési Stratégia is slrgeti.
Gazdasagi hatasok

A Budapest Szive, a Belvarosi F6utca és mas kerileti forgalomcsillapité intézkedések sikere mutatja,
hogy az autdéforgalom generalasa helyett a kozosségi terek és a fenntarthaté kozlekedési médok
fejlesztése gazdasagi és kornyezeti fellendiilést hozhat egyes varosrészeknek.

A tulzott helyigénydi, zaj- és légszennyez6 motorizalt kozlekedéstdl felszabaduld teriileteken népszerd
kozterek hozhatdk létre. A helyi gazdasdg élénkiilhet, az ingatlanarak néhetnek. A kerékpdarozas
fejlesztése egyszerre csdkkenti a dugdkat, és enyhiti a parkoldsi problémakat.

A kerékpdrozas gazdasagi haszna szamszer(isithet6. Koppenhdgaban - ahol az ingazas 45%-a
biciklivel torténik - megallapitottak, hogy minden csucsforgalomban letekert kilométer 20 eurocent
hasznot hoz a tdrsadalomnak és gazdasagnak, mig az autéval megtett kilométerek 70 eurocent

* Tovabbi informaciok: http://kerekparosklub.hu/koltseghatekony_fejlesztesek
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veszteséget jelentenek.’ Egy kutatas megallapitotta, hogy a kerékpdrozas aranyanak névelése éridsi
szén-dioxid kibocsatas csokkenést és pénziigyi megtakaritast eredményez.®

Kdrolyi utca forgalomcsillapitds el6tt és utdn’

Biztonsag novekedése és szabalykovetés

Budapest hivatalos mérései is igazoltdk azt a nemzetkozi trendet,® hogy a tobb kerékparos
biztonsigosabba teszi a kozlekedést.” A Kozlekedéstudomanyi Intézet, valamint a biciklis kozosség
mérései szerint a két keréken jarék kozt tobbségben vannak a jogositvannyal rendelkezék, a
szabalyos biciklilampa-hasznélat pedig altalanossa valt.'

A "t6bb kerékparos — nagyobb biztonsag” hatas oka, hogy ahol a kerékpar a mindennapok része, ott
szamitanak megjelenésére az autdévezetbk. S6t, minél tdbben Ulnek kerékpdrra, anndl inkdbb
elmosddnak a kozleked6k ,tipusai” kozti hatdrok. Nincsenek ugyanis , kerékparosok”, ,autésok”,
»8yalogosok”, csak kozlekeddk, akik idealis esetben a leghatékonyabb és legkevésbé szennyezd

> forras: http://road.cc/content/blog/172791-we-all-know-cycling-silver-bullet-%E2%80%93-we-just-have-
convince-politicians

® forras: https://www.itdp.org/a-global-high-shift-cycling-scenario/

7 forras: http://www.urb-i.com/#!budapest/beyom

8 adatok: http://kerekparosklub.hu/bicikliszamlalas2015

® forras: http://www.forbes.com/sites/niallmccarthy/2015/02/24/the-more-cyclists-in-a-country-the-fewer-
fatal-crashes-report-infographic/

19 3datok: http://kerekparosklub.hu/egyre-jobban-latszodunk-ejszaka
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eszkozzel juthatnak el A-bdl B-be. A kozlekedési modok kozti atjaras miatt jobban megismerhetjik
egymas szempontjait, ez noveli legjobban a biztonsagunkat.

More Cyclists In A Country Means Fewer Fatal Crashes

Bicycle travel per inhabitant per year (km) ar umber of cyclists killed per billion km

B Bicycle travel per inhabitant per year (km) Cyclists killed per billion km of bicycle travel
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Az Uj infrastruktira tipusoknak koszonhet6en csokkené baleseti kockdzat a kozleked6k
egyuttmikodésére vezethets vissza. Ennek egyik eredménye, hogy évekkel bevezetésiik utan sem
tortént sulyos baleset kerékparozdknak ellenirdnyban megnyitott, kordbban egyiranyd utcaban. A
BKK nyilatkozatai szerint MOL Bubival eddig nem tortént személysériléssel jaré baleset. A

sz

segitik, melyekhez j6 kiinduldpont a Kerékparosklub Kisokosa és a MOL Bubi tudastar.

A nem egységes, nem vonzd, kovetkezetlen és rosszul karbantartott koézlekedési infrastruktura
hatraltatja a szabalykovetést és a kerékparozas rendszerbe illeszkedését. Az aldrendeltség és
ellentmondasos kozlekedésszervezés 06nallé problémamegolddsra, szabalytalankodasra, mdsok
veszélyeztetésére O0sztonodz. Erre j6 példa, hogy mikdzben a Kerékparosklub és a BKK kampanyai is
szorgalmazzdk a jardan kerékpdrozds elkeriilését, nem tudjuk ellensilyozni a jarddra festett
kerékparutak altal az iton szabalyosan kerékparozdkkal erészakoskoddkra gyakorolt hatast.
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Hogyan tovabb?

1988. évi I. térvény (a kozuti kézlekedésrdl) 8. § (1a): A kézutak tervezése, fejlesztése sordn ugy kell
eljarni, hogy a biztonsdgos kézlekedési feltételek valamennyi, a kézuton kézlekedni jogosult szamdra
biztositottak legyenek.”

A nemzetkozi hirl budapesti kerékparos robbanas kinGtte kereteit. A belvarosi fejlesztéseket
folytatni kell és kiterjeszteni a kiilsé varosrészekre is.

A kozlekedés kinalati piac. A kerékpdrozds feltételeinek megteremtésével és népszerdsitésével
jelent&sen noévelhet6 a kerékparral kozleked6k aranya. A lakossag erre utalé igénye egyértelmd.

A kerékparos fejlesztések alapelve, hogy egyes ttvonalak kiemelt fejlesztése helyett a fenntarthaté
kozlekedés komplex fejlesztésére van sziikség.

Kivadlé gyakorlat volt, hogy Budapest utfelljitasai soran Adltaldnossa valt a kerékparosbarat
szempontok érvényesitése. Egy Ut kerékpdrozhatéva tétele ugyanis nem feltétleniul kivan nagy
befektetést, a mar emlitett koltséghatékony eszkbzokkel konnyen biciklizhetévé tehet6 egy terilet.

Varosi terlleteken nem a kerékparutak hossza, hanem a kerékparozhaté teriilet nagysaga jellemzi a
kerékparos kozlekedés fejlettségi szintjét. A kerékpdrozds a kozlekedés egyenrangu eszkdze, igy
biztositani kell, hogy az uticélok vonzdé és jol haszndlhatd utakon konnyen és biztonsagosan
megkozelithet6ek legyenek.

1. Forgalomesillapitas

2. Sebességesokkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya ajrafelosztasa

5. Onall6 kerékparit épitése

6. Meglévo jarda atmindsitése
gyalog- és kerékparutta

Egy utvonal kerékpdrosbardt fejlesztésének hierarchidja
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A fenntarthatd kozlekedési mddok fejlesztése csak integralt szemléletben hatékony, a Magyar
Kerékparosklubnak ezért nem is a kerékparozds az els6. Hierarchiank szerint elsé korben egy adott
terlilet vagy utszakasz kis koltségl, de gyorsan megtérilé altaldnos forgalomcsillapitasat kell
végiggondolni, majd a k6zosségi kozlekedés szamadra kell hatékony megoldasokat kinalni. Ezutan meg
kell vizsgalni a kerékparos és gyalogos kozlekedés feltételeinek javitasat, végil a szilkséges mértékd
autos kozlekedés infrastrukturajanak biztositasa kovetkezik.

A dokumentum tovabbi részeiben leirt javaslataink akar egy 0 F6varosi Kerékpdros Program
alapelemei is lehetnek. Egy ilyen programjavaslaton szakembereink jelenleg is dolgoznak.
Javaslatainkat két tipusra bontottuk: el&szor az infrastrukturalis beruhazasokat, majd a f6varossal
partnerségben elképzelt népszerisité és szemléletformalé kampdanyokat irtuk le. A kerékparozas
kozlekedési rendszerbe foglaldsahoz ugyanis mindkettd sziikséges.

Budapest nagy lehet&ségek el6tt all. A fenntarthatd kozlekedési modok fejlesztésére megnyild EU-s
forrasok (pl. a VEKOP-palyazatok) egész vérosra kiterjedd, helyi érdekeket szem el6tt tartd komplex,
haloézatos fejlesztésekre kolthetéek el hatékonyan. Kizdrdlag egy-egy kiemelt Utvonal fejlesztésére
koncentrdlé palydzatokkal nem varhatd igazi fejl6dés a kerékparos kozlekedés és kultura terén.
Elhibazott fejlesztési stratégia csak szlik terileteken hozhat valtozast, a Budapest egész teriletén
tapasztalhato kerékparos igényeket nem elégiti ki.

Fejlesztési javaslatok:

Budapest biciklis kozlekedésének legfébb akadalyai a kerékpdrosbarat utvonalak, teriletek
széttagoltsdga és a baratsagtalan varosi kdrnyezet. A hidnyzdé kerékparos f6haldzati elemek pdtlasa
mellett altaldnosabb, kozlekedést érinté varospolitikai beavatkozdsokra is sziikség van, amit a mar
elért forgalmi részardny mellett a Baldzs Mér Terv 10%-os célja is indokol. Az aldbbi fejlesztések
tervezését, részben megvaldsitdsat még ebben az 6nkormanyzati ciklusban javasoljuk.

e Forgalomcsillapitas

Az altalanos sebességcsokkentés mellett a sok helyen lehetévé vald savszikités a strln lakott, és
nagyobb forgalmu terileteken is megfelel§ helyet teremthet a kerékparral kozleked6knek, mikézben
a gyalogos és autos kozlekedés biztonsagat is nagymértékben javithatja. Az erre alkalmas, kis
forgalmu utcdkon hatékony forgalomcsillapité hatassal jarhat a jarda és utfellilet egy szintbe hozasa,
a gyalogos kozlekedés segitésére. FGutvonalakon is elengedhetetlen a szegélyek kozti utfelilet
kerékparosbarat ujrafelosztadsa, a legrovidebb kerékparral megteheté Utvonal biztositasa szlikséges.

A slrldn lakott, vagy egyéb okokbdl védelemre szoruld teriiletek gy(jtéatjain — f6utvonalak
kivételével — javasoljuk a 40 km/6ras, mig lakoutcakban a 30 km/éras sebességkorlatozas altalanossa
tételét.
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A kozlekedés biztonsaga, a varosi autdpalya jelleg megsziintetése és a levegéminGség javitasa
céljabdl - a belterileti autdpdlya-bevezetbket kivéve - lakott teriileteken vezet6 féutvonalakon 50
km/éras sebességkorlatozas altalanossa tételét javasoljuk.

Tunnel Vision: as speed increases, peripheral vision decreases.

20-30 MPH 30-40 MPH

A sebesség nagysdgdnak hatdsa a beldtott tdvolsdgra™

A sebesség csokkentése a vilag nagyvarosaiban bevalt koltséghatékony eszkdz a balesetek szamanak
és sulyossaganak csokkentésére. 50 km/6ras sebesség esetén egy gazolasos baleset tulélési esélye

12

kevesebb, mint 50%, mig 30 km/6ra mellett ez a szam 90%-ra né. Ezért a sebességhatarok

csokkentése és betartatdsa elengedhetetlen.

A légszennyezés 6sszminimumat biztositd 30 km/bras sebességhatarnak kdszénhetben csokkend zaj-
és levegGszennyezés hozzajarul az életmindség javitdsdhoz. Kutatasok szerint a 30 kilométeres
sebességhatar kornyékén legnagyobb az uUtvonalak ateresztGképessége, igy az intézkedés nem
csokkenti a kozuti kapacitast, nem befolydsolja a forgalom 4&tlagos sebességét, viszont igy
biztosithaték a komfortos és biztonsagos kerékpdrozas feltételei. S(rln beépitett belvarosi
ovezetekben pedig nem is tekinthets biztonsagosnak az 50-es sebességhatar. * Minden laké6vezet
biztonsagos kell, legyen a gyerekek szamara is.

Bator belvarosi forgalomcsillapitas sikeres példai a New York-i Times Square, a moszkvai folydpart és
a bécsi Mariahilfer Strasse atalakitasa, a parizsi Av. Daumesnil, vagy a briisszeli Chaussée de Louvain
kézelmultbeli atalakitasa.

o Hidak kerékparozhatésaga

A budapesti kerékparos kozlekedés fejlédésének egyik legkomolyabb akadalya a belvarosi hidak
korlatozott atjarhatdsdga, mikozben kornyezetiikben a kerékparral megtett utazdsok aranya a 10-
20%-ot is eléri. A Lanchid slirgetd felujitdsa sordn elkertlhetetlen a forgalom csillapitdsa, a kozosségi
és kerékparos kozlekedés el6nyben részesitése. Ellenkezd esetben a tovabbi novekedés egyre
nagyobb konfliktusokat és balesetveszélyes helyzeteket fog okozni.

" forras: http://www.copenhagenize.com/2015/01/is-copenhagen-finally-up-to-speed-on.html

2 adatok:
http://www.who.int/violence_injury_prevention/publications/road_traffic/world_report/speed_en.pdf
3 adatok: http://veke.hu/download/Kszemle_CIKK_917.pdf
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A kerékparosbarat kialakitas hidnya a biciklivel kozleked6ket az uttest helyett jardan haladasra
kényszeriti, a Lanchidon attekersk kozott 65%-0s a gyalogosok kozé szoruldk aranya.™

A Lanchid felujitasa éveken beliil megtorténhet, forgalomcsillapitasa elkerilhetetlen. A folyamatos
forgalmi dugdk miatt a hid kozlekedése jelenleg nem hatékony, feldjitasa soran el6térbe kell helyezni
a fenntarthato kozlekedési médokat.

A Kerékparosklub 2015 &szén nagy médiafigyelemmel kisért demonstraciét szervezett, azéta tdbb
ezer aldirast gydjtott 6ssze a Lanchid atjarhatdva tételéért. Bar az eddigi kutatasok nem térnek ki ra,
vizsgdlni és 0sztonozni kell az egyéni autdhaszndlat kozosségi kozlekedéssel és kerékparozassal
torténd minél nagyobb mértékd kivaltasat.

Siribb és akadalytalan kozosségi kozlekedéssel, valamint az Utpalya kerékparozhatdésagaval a hidon
kozlekedGk jelent6s része atcsabithatd a fenntarthatd kozlekedési médokra.

A Lanchid atjarhatébba tétele tobb mddon is megvaldsithatd. A legolcsdbb és legkevésbé fajdalmas
madszer a kornyék forgalomcsillapitasa, melynek kdszonhetéen kevesebb auté mellett tébb busz és
kerékpdr hasznalhatja a hid Utpalydjat.

Szlikséges kerékpdrosbarat megoldds lehet a sebességhatdr csokkentése, az elvdlaszté vonal
megsziintetésével. A kerékparos kozlekedés szdmara jardan kijelolt kerékparut, vagy az egyik oldal
jardajanak kétiranyu kerékparutta valé felcimkézése életszer(tlen és rossz megoldds lenne. Sokat
javithatnak tovabbd a helyzeten a pozitiv, egylittmikodést és a gyengébb kozleked§ védelmét
0sztonz6 kommunikacids eszk6zok.

A Kerékpdrosklub javasolja, hogy egy, a hidfeldjitdshoz kapcsolddd tesztiddszak alatt csak a kdzosségi
kozlekedés és elsGbbségi jarmlivek mellett kizardlag taxik, kerékparok és motorok hajthassanak a
hidra. Ez id6 alatt mérhet6 a kornyezé utvonalak terhelésének és a kozlekedési mddhasznalat
valtozasa.

A felsorolt javaslatokkal Pest és Buda kerékparosbarat uthaldzata végre 6sszeérhet a varos szivében,

megsziintetve a gyalogos-kerékparos konfliktusokat.

= -
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14 7, .. . . . )
Utlgyi Lapok: A kerékparos forgalom elemzése Budapesten
(http://epa.oszk.hu/02300/02390/00005/pdf/EPA02390 utugyi lapok 2015 5 05.pdf)
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A Szabadsag hid teljes jarm(iforgalmanak mintegy 20%-at teszik ki a kerékparozok," ennek ellenére
a hidfék fel6l a nagy gyalogosforgalmu jarddkra terelik a bicikliz6ket, ami konfliktusokat és
balesetveszélyes helyzeteket sziil. Id6szeri az Gton kerékparozas feltételeinek biztositasa.

A Pet6fi hidon is jardara terelik a kerékparral kozlekedbket. Az atkel6 kdzelg6 feldjitasa soran a
teherforgalom déli hidakra terelése nyoman sziikségtelenné valt, gyorshajtdsra 6sztonzé autdpalya-
jelleg megsziintetésével a Petd6fi hidon eredetileg is kialakitott kétoldali egyiranyu, jardatol
elvalasztott kerékparutak visszaallitasa sziikséges.

A tobbi budapesti hidon a kerékparozas feltételeinek javitdsa kisebb korrekcidkkal, alacsony
koltséggel elvégezhetd.

e Belvdros - kiilvaros kerékparos kapcsolatai

Budapest kerékpdros féhaldzatanak egyes elemei kapcsolatot teremtettek tobb kilsé kerilet és a
belvaros kozott, de ezen uUtvonalak jellemz6en elavultak, karbantartasuk hianyos, vonalvezetésik
nem segiti a hatékony kozlekedést, és nem felelnek meg a megnodvekedett kerékparos forgalom
igényeinek. Emellett néhany kiils6 varosrész ma is nehezen érhetd el a belvarosbél kerékparral, ami
nem csak a mindennapos kozlekedést, hanem a szabadid&s célu kerékpdrozast is akaddlyozza.

A viéros bels6 teriiletein taldlhatd uticélok (munkahelyek, kulturalis és sportintézmények), illetve a
kilsé keriiletek lakd- és kirdnduldhelyei kozti kapcsolat megteremtésére ,kerékparos sztradak”
kialakitasat javasoljuk. Ezek kialakitdsukbdl fakaddan el6nyben részesitett, akadalymentesitett és
gyors kapcsolatokat biztositva tobb korosztaly és felhaszndldsi méd szamdra is vonzdak, jol
hasznalhatoak.

Fejlesztend6 vagy kialakitasra varo varosi kapcsolatok:

- HUvosvolgy, Pesthidegkut, Solymar és Nagykovdcsi Utvonal (Szilagyi Erzsébet fasor)
- Eurovelo 6 (Dél- Buda, Bel- Buda, Szentendre) utvonal

- Ujpest, Dunakeszi, Dunakanyar Gtvonalai

- 14.,15. és 16. kerllet és belvaros kapcsolatai

- Kébanya kapcsolata a belvarossal

- Pesterzsébet és Soroksar utvonal (Soroksari és Grassalkovich Gt, Duna part)

- 17.kerllet elérése

- 18.és19. keriilet elérése az Ull&i ut, Gyali Gt tengelyén

A bel- és kiilvarosi kapcsolatok fejlesztésére még ebben az 6nkormanyzati ciklusban sziikséges egy
program kidolgozasa és elinditasa tobb Utvonal parhuzamos fejlesztésével, figyelemmel az elavult
szakaszok (pl. Stefania ut, K6banyai ut) atalakitasara.

15 . N . ., . .
forras: Utligyi Lapok: A kerékparos forgalom elemzése Budapesten
(http://epa.oszk.hu/02300/02390/00005/pdf/EPA02390_utugyi_lapok_2015_5 05.pdf)
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e FGbb hianyzo féhaldzati elemek
- Unsiuat

Jézsef- és Ferencvaros kozlekedésének létfontossagu utvonala, kapocs a XVIII. és XIX. kerilethez. Az
ut mentén jelent6s forgalmat vonzé uticélok (pl. Corvin negyed, Semmelweis Egyetem, Nemzeti
Kbzszolgdlati Egyetem, Groupama Aréna, Népliget) mellett a terilet slrd beépitettsége miatt sem
varhat tovdbb kerékpdros fejlesztése. A fejlesztés halaszthatatlansagat bizonyitja, hogy a MOL Bubi
intézkedési terve alapjan mar meg kellett volna valdsulnia.

- VAci Ut és Nyugati tér

A Vaci Ut kiemelt fontossagu f6haldzati elem, kulcsszerepet jatszik Eszak-Pest és a belvéaros
kapcsolataban. Az Ull8i Uthoz hasonldan sok forgalomvonzé intézmény és siir(in lakott varosrészek
ovezik. A belvarosi kapcsolat szempontjabdl a Nyugati tér atjdrhatdsaga neuralgikus pont, melynek
rendezése idGszerd.

- Bartdok Béla ut

Dél-Buda egyik legfontosabb haldzati eleme, a kdrnyék intézményei, s(ir(i beépitettsége és az utvonal
alternativa-mentessége miatt jelentés a kerékpdros forgalommal. Az utébbi években az
autoforgalom csokkent, am vonzd kerékparos infrastruktdra hidnydban tovabbra is jelent6s mértékd
a jardan tekerés. A Bartdk Béla Ut teljes hosszanak kerékpdrosbarat atalakitdsa halaszthatatlan.

- Nagykorut

Budapest egyik legfontossabb kozlekedési folyosdja a 120 éves Nagykorut, a kerékpdros forgalom
azonban tengernyi akadalyba (tkozik. Az autéforgalom miatti szlik hely tomeges jardan
kerékparozashoz, igy konfliktusokhoz, balesetveszélyes helyzetekhez vezet. A Nagykoérut
kerékparosbarat Aatalakitasa kizdrdlag funkciéjanak kornyezethez illeszkedd Ujragondolasaval
képzelhet6 el. Tobb tanulmany alapjan kijelenthetd, hogy elsé litemii kerékpdrosbardt fejlesztése a
kézuti kapacitds csékkentése nélkil is megvaldsithatd, a kerékpdrozds problémdi részlegesen
orvosolhatdak. Javasoljuk, hogy érdemi egyeztetést és tervezést kovet6en a kévetkezd két évben
induljon el a fejlesztés.

e Karbantartas

A katyus, rossz mindségli, vagy nem megfelel6en takaritott utak komoly akaddlyai a biciklis
kozlekedésnek. Rendeleti szinten szabdlyozni kell a karbantartas felel6sségi koreit, télen pedig
biztositani kell a kerékparos f6haldzati elemek 24 6ran beliili sikossdg mentesitését.

s

o Kozbringarendszer bdvitése, fejlesztése

A Magyar Kerékpdrosklub a budapesti kozbicikli-rendszer kezdeményezéjeként a kezdetektdl
tdmogatta a szolgaltatds bevezetését, mely hazai és nemzetkozi sikersztori. Az el6készit6 piackutatas,
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tervezés, az Uzleti modell és marketing stratégia kialakitasa, valamint a kapcsolédd kozutfejlesztési
terv kidolgozdsa soran végig a BKK és elddje szakmai partnerei voltunk.

Sikeres kozbringa-rendszerhez nagyszamu kerékpar és sird gy(ljt6allomas-haldzat kell, ezért a
rendszer folyamatos bévitését, slritését és a szolgaltatas fejlesztését elengedhetetlennek tartjuk. A
szolgdltatas elérhet6ségének novelésével megtdobbszorozheté a felhasznaldk szama. Roévidtava
célként a varos legs(ir(ibben lakott terileteinek lefedettségét és egyes kiils6bb teriletek (elsésorban
lakételepek) bevonasat is fontosnak véli a Kerékpdrosklub. A szolgdltatds népszerliségének
noveléséhez javitani kell a kerékparok tekerhet6ségét.

A rendszer tovabbi sikeres m(ikodése szempontjabdl fontos, hogy az Uj gydjt6allomds-helyszinek
kivdlasztdsdnal, a kornyezet kerékpdrosbarat atalakitasanak tervezésénél és végilil, de nem
utolsdsorban az Uj felhasznaldk elérésében az Gizemeltetd és beruhazé szakmai partnerként tekintsen
a Magyar Kerékparosklubra.

Parhuzamosan megépitett infrastruktuira tipusok

A f6vdros néhdny helyén el6fordulé parhuzamos kerékparos forgalomtechnikai megoldasok
jellemz6en elavult kerékparutak kotelezé hasznalatat oldjak fel kerékparos nyom, vagy busz-
kerékpdarsavok alkalmazdsdval. A kerékpdros kozleked6k jardara terelése lakott teriileteken
balesetveszélyes. '® A gyalogosok rendszeresen a kerékparos feliileten sétdlnak, a kanyarodé autdk
vezet6i pedig nem szamitanak a holtterikbdl, jardardl varatlanul el6bukkand kerékparozdkra. A
gyalog-kerékparutak lizenete, hogy a bicikli nem a forgalom egyenrangu résztvevéje. Ez a kialakitds a
jardan gurulas elterjedtségéhez, illetve az uttesten szabalyosan kerékparozdk jogszer(tlen
ledudalasahoz vezet.

A Bajcsy Zsilinszky Uton 2013-ban kozosségi kozlekedést segitd, kerékparral kozleked6k szamara
nyitott buszsdvot jeldltek ki, mikdzben az ut V. kerlleti oldaldan kétiranyd kerékparuat halad. A
sokakban értetlenséget sziil6 parhuzamossag oka, hogy a jardan futd tiz éves kerékparut elavult, nem
szolgalja ki a mai igényeket. A jardan vezetett kerékpdrut konfliktusokat és balesetveszélyes
helyzeteket teremt a kerékpdarozok, gyaloglok, és az autdovezetdk kdzott. Az egyoldali vonalvezetés -
kerékparozhatd buszsav hijan - két felesleges és életszer(itlen atkelésre kényszeritené a Dedk tértél a
Nyugati tér felé bicikliz6ket, mikézben az Gt mindkét oldalan vannak induld- és célpontok. A Bajcsy
Zsilinszky ati k6zos hasznalatu buszsav, illetve bizonyos szakaszokon a forgalmi savokban felfestett
kerékparos nyom nem valtja ki, de részben tehermentesiti a jardan vezetett kerékparutat, segit a
balesetek elkertilésében.

A forgalom tobbi résztvevGjével kdzos palyan vezetett kerékparos infrastruktira egylttmikodésre
0sztondz, biztonsdgosabbd teszi a kozlekedést. BKK adatok szerint a Bajcsy Zsilinszky ut gyalog-
kerékparutjan tobb vétlen biciklihaszndlét ért baleset az utdbbi 5 évben, mint az uUttesten.

1® forras: http://epa.oszk.hu/02300/02390/00005/pdf/EPA02390_utugyi_lapok_2015_5_02.pdf
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Tévhit, hogy a széles, sdvon bellli el6zést is lehetévé tévS buszsavban kerékparozok jelentdsen
feltartanak a buszokat. A BKK kdzleménye szerint e megoldas nem okoz késéseket. Ezt segithette a
Kerékpdrosklub kommunikacidja, melyben rendszeresen a buszok els6bbségére hivjuk fel a figyelmet.

A parhuzamossagok ideiglenes megoldasok. Megsziintetésiik csak faltél-falig valé ujratervezéssel,
megfelel6 kerékparosbarat infrastruktura kialakitasaval lehetséges. A Bajcsy Zsilinszky uti
“parhuzamossag” megsziintetése kizardlag irdnyhelyes, kétoldali, széles kerékparsavok teljes hosszon
valé kialakitasaval képzelhet6 el. Mas megoldast kozlekedésszakmai okokbdl nem tdmogatunk.

Egyiittm{ikodési lehetSségek a kozlekedési kultura javitasaért

Az anyagunkban bemutatott hidnyossdgok gatoljak a kerékpdrozas kozlekedési rendszerbe
illeszkedését, o©nallé problémamegoldasra, szabalytalankodasra kényszeritik a biciklivel
kozlekedbket.

Az el6remutaté fejlesztések folytatasaval, a kerékparozok egyenrangu kozlekedési félként kezelésével
lehet leghatékonyabban rendezni a gyors novekedés miatt néha kaotikusnak t(iné allapotokat.
Emellett a kerékparozast népszer(sits, elfogadottsagat novels, a kozlekedé felek egylittmikodését
0sztonz6 kampanyokra is sziikség van. Téves elképzelés a kozlekedési kultura anomdlidit kizardlag
kerékparral vagy autdval kozlekedbkre vetiteni. Valtozas csak az okok feltarasaval és a kozlekedési
kultira altalanos fejlesztésével érhetd el.

A Kerékparosklub aldbb felsorolt kommunikdciés eszkozei és kampdanyai a Fépolgdarmesteri Hivatal
egyuttmiikodésével még tobb varoslakét érhetnek el.

e Informdcios kiadvanyok terjesztése

A kerékparos kozlekedés uj forgalomtechnikai megolddsainak hasznalatardl tdjékoztatni kell a
budapestieket. A fejlesztéseket elmagyardzd tajékoztatok terjesztése az érintett Utvonalakon és
altaldnosabb formadban is szilkséges. A Kerékpdarosklub érommel m(ikédne kozre ilyen tdjékoztatok
megjelentetésében, terjesztésében.

A szakembereink altal 6sszeadllitott Kisokos praktikus tudnivaldkkal és tandcsokkal szolgal a KRESZ-rél
és a mindennapos forgalmi szituacidkrél. Kiadvanyunk megjelenését egyilttmikodések,
szponzoraciok segitik, terjesztése utcai akcidokon, rendezvényeken, illetve interneten toérténik.

A Kisokos megjelenési lehetdséget biztosit a kiadasat tdmogatd intézményeknek. A Fépolgarmesteri
Hivatal szamdra is kis koltséggel jard, de hatdsos szemléletformald eszkoz lehet.

http://kerekparosklub.hu/kisokos
e Egyiitt kozlekediink kampany

A Magyar Kerékparosklub és az Orszagos Balesetmegel$zési Bizottsag kézos kampanya a kozleked6k
viselkedésének befolydsolasaval javitia a kozlekedési moralt. Az elavult, félelmeket erGsitd,
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kozlekedési mdd szerinti tipizalé kozlekedésbiztonsagi megkozelités helyett egymds szempontjainak
megismerésére, egylttmiikddésre 6sztonoz

A Kerékparosklub felkéri a F6polgarmester Hivatalt, hogy egylttm(ikodé partnerként csatlakozzon a
tavasszal Uj elemekkel folytatddo Egyiitt Kozlekediink kampdny kommunikaciojahoz!

http://kerekparosklub.hu/egyuttkozlekedunk
e Bebiciklizés

A Magyar Kerékpdrosklub 1,5-2 6ras ,Bebiciklizés” utcai kerékparturajan kozlekedésszakmai
felkésziiltséggel és varosi rutinnal rendelkezd vezetSink egyszerre 10-13 résztvevivel ismertetik meg
a kilénbo6z6 infrastruktura tipusok hasznalatat.

Helyi sajatossagokhoz igazodd programunk tébb éve keriil megrendezésre, egylittm(ikodésben
partnereinkkel (MOL Bubi, kerileti 6nkormanyzatok, McDonald’s Bringamania, WAMP, stb.)

FGvarosi események tokéletes kiegészit6é programja lehet a Bebiciklizés tura, hatdsat pedig
megsokszorozhatja egy kozlekedési oktatofilm készitése.

http://kerekparosklub.hu/bebiciklizes
e Kampadny iskolasok szamara

A fiatalabb nemzedék korében is egyre népszer(ibb a kerékpdarozas, a sziileikkel dvodaba, iskoldba
tartd gyermekek latvdnya mindennapos Budapesten. A felnévekvé generacidknak id6ben meg kell
ismernie az egyltt kozlekedés elveit, szabdlyait. Az élményalapu, pozitiv szemléletli informalis
oktatds eszkozei kivalo lehet&ségeket biztositanak erre.

A Budapesti Kozlekedési Kbzpont STARS kampanya és a Kerékparosklub altal szervezett Bringazz a
Suliba! akcidk jatékos és kozosségépité elemek segitségével népszerdsitik és oktatjak a kerékparos
kozlekedést.

Legylink partnerek a kozlekedés oktatasaban!
e Bringazz a Munkaba! kampany

A Kerékparosklub BAM kampanyaiban évente tobb ezren vettek részt orszdgszerte. Pozitiv
szemléletformalé elemei novelik a kerékparozas elfogadottsagat, a kerékpdros kozlekedés terjesztése
javitja a varosi kornyezetet.

Javasoljuk, hogy a jov6ben megrendezésre kerll6 Bringazz a Munkdéba! kampdanyokban a Févarosi
Onkormanyzat sajat csapatokkal vegyen részt. A részvételhez kapcsolddd kdzoés események népszer(i
megjelenési lehetGséget biztositanak a Hivatal szamara.

http://bringazzmunkaba.hu
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e Azintermodalitas népszer(isitése

Mar a kozosségi kerékparkolcsonzés is az intermodalis kdzlekedési rendszer része. A kozlekedési
maddok 6tvozésének népszerUsitése novelheti a kozlekedés hatékonysagat.

o Kerékparos rend6rok, kozteriilet-feliigyel6k

A fejlett kerékparos kulturaju varosok — London, Amszterdam - példdi nyomdan Budapesten is jelen
lévé kerékparos renddrok a biciklis kozlekedés egyenjogusdgat hangsulyozzak minden kozlekedé
szdmara. A gyors, mobilis és egyszeri kerékpar hatékony eszkéz a szabalytalan kozlekedés
visszaszoritasara.

A Kerékparosklub kordbban is részt vett a kerékparos rendérok elméleti és gyakorlati képzésében. A
Renddrség tobb utcai akcidnkat (pl. lampaosztasok) is segitette. Minden tovabbi egylittm(ikodésre
nyitottak vagyunk.

e Rendezvények

Az Autdmentes Nap, csaladi napok, és egyéb rendezvények - szemléletformalé hatasuk mellett -
pozitivan alakithatjak Budapest arculatat.

Javaslat kerékparozast érinté KRESZ-mddositashoz

A Magyar Kerékpdrosklub célja a kozlekedési szabalyrendszer egyértelmdsitése, racionalizalasa.
Kilfoldon bevalt példak alapjan szorgalmazzuk a kerékparos kozlekedést segits, konfliktuscsokkent6
eszkozok bevezetését. llyen, jogi keretekre vard eszkoz lehet a kerékpdros utca fogalmanak
bevezetése, de érdemes megvizsgalni a megallasi szabdlyok kilféldon bevalt mddositasat is. A
kotelezd kerékparut-hasznalat sok konfliktust és balesetveszélyes helyzetet okoz a rossz minGségi
kerékparutakon, felllvizsgalata id6szerd.

Szikségesnek tartjuk a problémds kozlekedési szitudcidk kutatdsat, kulonds tekintettel a
konfliktuspontok és szabalytalansagok okainak vizsgalatara. E kutatdsban szamitunk a FG&varosi
Onkormanyzattal és a BKK-val valé egyiittmiikédésre.

A kerékparozas rendszerbe foglaldsa azonban jellemz&en nem szabdlyozasi kérdés. A levellinkben
vazolt infrastrukturdlis problémdk megoldasa, illetve felsorolt szemléletformaldé eszkozok hatékony
megoldast nyudjtanak. A jelenlegi szabalyok betartasat, a kerékparozok altal elkovetett, vagy Gket
érint6 szabalytalansdgok szankcionaldsat jol felkészitett kerékparos rend6rok hatékonyan el tudjak
végezni. Kerékparos jogositvany, vagy igazolvany bevezetése lehetetlen, a javaslat életszerd(tlen. Ilyen
lépések ellentétesek lennének Budapest kitlizott céljaival és egyértelm( érdekeivel, rovid tavon a
kozlekedési moral, hosszu tavon pedig az életminGség romlasat okoznak.



