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1 Osszefoglalé, célkitiizés

Torokbalint varos Onkormanyzata megbizta a Magyar Kerékparosklubot, hogy készitse el a
varos ,,Kerékparos koncepcidjat”. A munka — és reményeink szerint az ennek alapjan
meginduld fejlesztések - célja a kerékparos kozlekedés mértékének novelése a varos
kerékparos-baratta tételével, a fenntarthaté mobilitasi formék elétérbe helyezésével. Cél,
hogy a kerékparozas a teljes torokbalinti lakossag altal szabadon valaszthaté kozlekedési
modda valjon, teljes jogu része legyen mind a helyi, mind az agglomeracios forgalomnak.
Ehhez komplex intézkedési csomagot javasolunk, amely két alapvetd fejlodési iranyba tesz
1épéseket:

—Sziikség van célzottan a kerékparos lehetéségeket javito intézkedésekre, fejlesztésekre.
—A nem kerékparos célu fejlesztésekben pedig figyelembe kell venni a kerékparos

igényeket.

A koncepcidban kitlizott cél pontos meghatarozasahoz elengedhetetlen volt késziteniink
felméréseket, hogy megismerjiik a jelenlegi allapotot. Személyes kikérdezések, illetve on-line
¢s hagyomanyos kérdéivek segitségével szamos informaciohoz jutottunk. A Kerekdomb
Egyesiilet torokbalinti aktivistai is segitséglinkre voltak a felmérés és a koncepciod
készitésében.

A kérdéivet 24-en toltotték ki hagyoméanyos médon és 175-en valasztottak az on-line verziot'.
A kérdbivezés 2012 februarjaban tortént, amely segitségével a lakossag szokasait, illetve
problémait kivantuk feltérképezni.

Felmérésiink szerint a telepiilésen a kerékparos kozlekedésben még ki nem hasznalt, jelentds
potencial van. Mig a rekreacios célu kerékparhasznalat a telepiilésen rendszeresnek
mondhat6, addig a kerékpar kozlekedési célu hasznilata nem elterjedt. Megfeleld
intézkedésekkel elérhetd, hogy a kerékpart jelenleg csak kikapcsolddashoz hasznalok korében
is terjedjen annak kozlekedési célu hasznalata.

A kovetkezo abrabdl (1. abra) lathato, hogy napjainkban a lakossag kozel fele (48%)
hasznalja kerékparjat kisebb-nagyobb rendszerességgel,;

havonta
11%

1. abra Kerékparhasznalat gyakorisaga Torokbalinton (forras: kérdéiv)

! A mintanagysag miatt a kérdéivet nem tekinthetjiik reprezentativnak, igy az azokbol szerzett informaciok
tajékoztato jelleglick
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ez az arany a megfeleld intézkedésekkel novelhetd, mivel felmérésiink szerint a lakossag
93%-a rendelkezik (forrds. kérdoiv) jelenleg kerékparral.

Célkitiizés

Javaslatunk, hogy a kovetkezé 3 éves idétavra Kitiizott cél a kerékparozas 10%-0s
részaranyanak elérése legyen a helyi utazasokon beliil. Tapasztalatok szerint a
kerékparozas gazdasagi elényei az adott telepiilésen ilyen aranyt kerékparhasznalatnal
kezdenek érzékelhetévé valni. A jelenlegi, illetve a késébbi pontos modal split2 ismerete a cél
elérésének feltétele, ezért forgalomszamlalas sziikséges.

A Kerékparozas szerepe az alabbi iranyvonalak mentén fejleszthetd, gerjesztheté:

e Vonattal illetve autdébusszal Budapestre ingazé iskoldsok és felndttek szamara a
lakohely és a megalld kozott a hosszu gyaloglast vagy a gépkocsi hasznalatot nagy
aranyban valthatja fel a kerékpar. Ezzel ndvekszik a tomegkozlekedés vonzereje és
utasforgalma, csokken a csticsorai gépjarmiiforgalom a helyi utakon és a fovaros
iranyaba is.

e A helyi ligyintézd, bevasarld forgalomban és kozdsségi €letben egyre nagyobb
szerepet kaphat a kerékparral valo eljutés.

e Helyi iskolékba biztonsdgos ttvonalon kerékparral jarhatnak a gyerekek, a sziilok
megszabadulnak a gyerekeik fuvarozasanak mindennapi terhérol, ezzel id6t és pénzt
takaritanak meg, a gyerekek 6nallosdga novekszik.

A kovetkezd kozlekedési igényeket kiilonboztetjiik meg Torokbalinton a javasolt kerékparos
fejlesztések kapcsan:
e Torokbalinton beliili helyvaltoztatasok
o Torokbalint térségében végzett helyvaltoztatasok, kiemelten a Budapest €s
Torokbalint kozotti utazasok
e Torokbalintot érintd turisztikai céli utazasok

A fenti igényeket a kévetkezé teriileteken dsszehangolt fejlesztésekkel az Onkormanyzat
pozitiv irdnyba befolyasolhatja a kerékparos kozlekedést:

l. Kerékparosbarat kozlekedési rendszer és haldzat
. Kerékparozast segit6 szolgaltatasok

I1l.  Népszeriisités, oktatas

IV.  Szervezeti hattér biztositasa

A fent felsorolt teriiletek eszkozeinek felhasznalasaval a kovetkezd intézkedéscsoportok,
programok megkezdését javasoljuk az el6ttiink allo rovid tavua, 2012-2015-6s iddszakra:

(1) Kerékparosbarat kozlekedési rendszer és halozat:
o Kerékparos fohalozat megtervezése, kij elolése’

e Telepiilésen beliil az alaphalozat® kialakitasa (utak kerékparos-baratta tétele
forgalomtechnikai eszkdzokkel)

2 kozlekedési modalitasok ardnya
® kerékparos f6halozat a 8.2. fejezetben
* kerékparos alaphalézat a 8.1. fejezetben
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o Kornyezd telepiilések kozotti megfeleld kerékparos kapcesolat megvalositasa
(ktilonosképpen Budapest-Torokbalint és Budadrs-Torokbalint viszonylatban)

e Kerékparosbarat Bajcsy-Zsilinszky ut kialakitasa
Térségi kozlekedési és turisztikai célu kerékparos utvonalak fejlesztése, kialakitasa

(IL.) Kerékparozast segito szolgaltatasok:

Koztertleti tarolok épitése

Sajat (vallalkozoi) tarold-kihelyezés 6sztonzése

Orzott kerékpar-tarolasi lehetéség biztositasa

B+R? tarolok fejlesztése

Pihendhelyek 1étrehozésa a kerékparos turizmus szamara
Informécios rendszer kialakitasa

Kerékparos szolgaltatasok kialakitadsanak timogatasa

(I11.) Népszeriisités, oktatas:

e Bringazz a suliba! kampany szervezése
Tanorai kerékparos foglalkozasok szervezése
Csatlakozas a Bringdzz a munkaba! kampéanyhoz
Kerékparos informécios fiizet kiadasa €s terjesztése
KRESZ-park létrehozéasa
Torokbalinti és térségi turisztikai desztinaciok tudatositasa

(IV.) Szervezeti hattér biztositasa:
e Dontés a kerékparos kozlekedés preferencidjanak szintjérél, modjarol
e Megfeleld forras biztositasa az intézkedésekhez

o Kerékparos audit és civil kontroll lehetéségének megteremtése a varosfejlesztési
kérdésekben

A kovetkezé harom éves idészakban a kovetkezé teriiletekre javasolt kiemelt hangsulyt
fektetni (a sorrend egyuttal fontossagi is):
e népszeriisitésre és oktatasra,
o Bringézz a suliba! kampany elinditasa
e Kkerékparos alaphalozat kialakitasara,
o tarolok kialakitasa (adott prioritasi sorrendben)
o helyi problémak kezelése
o egyiranyl utcak megnyitasa
e kerékparos fohalozat kijelolésére,
o telepiilések kozotti megfelelé kerékparos kapcsolat megvaldsitasara (B+R
rendszer fejlesztésére).

A fenti intézkedések célcsoportokhoz és eszkdzcsoportokhoz rendelt §sszesitését mutatja a
kovetkezo abra (2. abra):

® B+R: (bike and ride) a kerékpar és a kozosségi kozlekedési eszkdzok kombinacioja altal alkotott kozlekedés
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Az egyes kerékparosbarat intézkedésekre vonatkozdan javasoljuk, hogy ©nallé projektek
kidolgozasaval a varos mar 2012-ben inditson el fejlesztéseket. Hangsulyozni kell a
fejlesztésekkel kapcsolatban, hogy — mint a fenti abrabdl is latszik — nem kizardlagos cél az
infrastrukturaépités. Mint a fentiekben is igyekeztiink ramutatni, a rendelkezésre allo
eszkoztar ennél sokkal szélesebb korii intézkedéseket igényel €s tesz lehetdve.

2 A koncepcio létrehozasaban kozremiikodd szervezetek

2.1 A Magyar Kerékparosklub

A Magyar Kerékparosklub 2002-ben alakult civil szervezet, amely mara mar tobb mint 1300
taggal rendelkezik orszagszerte. FO célja a kerékparozas hazai terjedésének eldsegitése,
kultarajanak megteremtése. A szervezet fontos szerepldje a kozéletnek, szakmai segitséget
nyujt a vonatkoz6é korményzati dontések elOkészitésénél, illetve kozremiikodik a tervek
elkészitésében és megvaldsitasaban. Az érdekképviseleti, érdekvédelmi tevékenység mellett
sz¢leskorli szolgaltatdsokat nyujt a tagsag részére. Munk4jat nemcsak hazdnkban, hanem az
Eurodpai Kerékparos Szovetségben (ECF) is elismerik.

A Magyar Kerékparosklub kozlekedésfejlesztéssel, varosfejlesztéssel, kerékparos
infrastruktira-tervezéssel kapcsolatos tevékenységét a Kozlekedési Munkacsoport fogja
0ssze. A munkacsoport munkajaban tervezoi jogosultsaggal rendelkezd, a tervezoéi szakmaban
dolgoz6 kozlekedés- ¢és ¢épitdmérndkok vesznek részt, tobben koziilik a téma elismert
szakembereinek szamitanak. Jelen tanulmany készitéi alapos helyismerettel rendelkeznek a
tanulmany 4ltal érintett teriileten.

2.2 Kerekdomb Egyesiilet

A Kerekdomb Egyesiilet 1996 o6ta tevékenykedik Torokbalinton. Lokalis kornyezetvédelmi
szervezetként széles latokorrel igyekszik a telepiilés minden kornyezeti problémajat felmérni,
tudatositani, megoldani. Igy foglalkozik a telepiilésfejlesztés, a szelektiv hulladékkezelés, a
parlagfii irtas, az erd6 védelme, a madaretetés, a faiiltetés és ontozeés, a természetvédelemre
érdemes teriiletek, a kozlekedési haldzat és még sok egyéb téma problémaival.

Tagjai szama az elmult években 80-100 f6 kozbtt mozgott. Szamukra kirandulésokat,
taborokat, tanfolyamokat, lizemlatogatdsokat szerveznek amellett, hogy bevonjak dket a fenti
témak problémainak kezelésébe.

Az dnkormanyzattal valtozo intenzitasu, de folyamatosnak mondhat6 az egyiittmiikodésiik:
sok kérdésben partnerekként dolgoznak egyiitt, mas esetekben eltérd véleményt képviselnek,
ami nem egyszer konfliktus forrasa volt mar az elmult években.


http://www.kerekparosklub.hu/
http://www.ecf.com/
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3 Bevezetés

Torokbalinton a kerékparozas napjainkban még nem mindennapos kozlekedési eszkoz, a
motorizacidé ugrasszeri novekedése mara kedvezOtlen koriilményeket eredményezett.
Ugyanakkor a kozlekedés e forméja jelentés potenciallal rendelkezik, egyrészt a
kertvarosias telepiilésszerkezetnek vagy példaul a rovid eljutasi tavolsagoknak koszonhet6en.
A varosba az utobbi évtizedekben folyamatos a betelepiilés, a manapsag Magyarorszagon is
reneszanszat ¢l6 kerékpar pedig segithet a kozlekedési rendszer ebbdl is eredé
problémainak csokkentésében azzal, hogy a helyi és helykdzi mobilitasi igények egy részét
nem-motorizalt eszkozzel elégiti ki. Szolgalja ezaltal a varos azon torekvéseit, hogy
baratsagos, ¢lhetd életteret nyujtson lakossaganak ¢és vonzd célpontjadva valjon a
turistaforgalomnak.

A tanulmany célja elsosorban alapelvek megfogalmazasa és javaslatok kidolgozasa a
varoson belilli és a varoshoz valamilyen formaban kapcsolodd Kkozlekedési céla
kerékparozas feltételeinek javitisa érdekében. Ennek megfelelden megkiilonboztetjiik a
helyi forgalmat, illetve az agglomeracids szerepbdl addédoéan Budapest és a kornyezo
telepiilések elérhetéségét. Erintjiik emellett a szabadidds kerékparozas kérdéseit is, beleértve a
kerékparsportot €s a turisztikai célu kerékparozast.

Kiemelten fontosnak tartjuk a fentiek mellett megemliteni, hogy ugyan jelen koncepcid a
kerékparozassal foglalkozik, ugyanakkor a kerékparozas fejlesztésével is elsdsorban az élheté
varosi kozlekedési rendszer kialakitasa kell, hogy legyen a cél. A kerékparozas mellett
ennek megfeleléen tovabbi javasolt intézkedések a kovetkezdek:

e a gyalogosok és a korlatozott kozlekedési képességliek varoson beliili

kozlekedésének javitasa,

o akozosségi kozlekedés tamogatésa, fejlesztése,
mint az egyéni személygépjarmiives kozlekedésnek ésszerli és kornyezetkiméld alternativakat
jelenté modok feltételeinek javitasa.
Megfelelé infrastrukturalis fejlesztések és szemléletvaltast segit6 kommunikacio esetén
Torokbalint telepiilésrészei kozott, tehat a helyi forgalomban a leghatékonyabb
kozlekedési eszkozzé valhat a kerékpar. Mivel mozgékony, ndveli a mobilitast, gyors, kicsi
a helyigénye, olcsoé (mind a beruh4zés, mind a fenntartés), egészséges, tovabba stresszmentes
kozlekedést tesz lehetdvé. A kerékparos kozlekedés segitése rovid tdva utazasok esetében
felvalthatja a gépjarmithasznalat jelentds szazalékat, hosszabb tivon a kozdsségi
kozlekedéssel kombinalva versenyképes (3. abra).

perc
40
30 , /./L+gyalog
20 V =ll— busz
kerékpar
10
=>é=auto
0 v( T T T T 1
0 2 4 6 8 10 km

3. dbra Egyes kozlekedési modalitasok eljutasi ideje a tavolsag fuggvényében (forras: Wolfgang
Rauch: Utak a kerékparozashoz)
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e Tandem Kft.

4 El6zmények és kapcsolédé munkak

o Torokbalint kerékparforgalmi halozatanak tanulmanyterve — TSz:

212/1998.

o Dél-Budakérnyéki kistérségi kerékparforgalmi halozat tanulmanyterve —

Tsz: 345/2003.

e Magyar Kerékparosklub — Tekergd Egyestilet

o Erdi Kerékpdros koncepcié - 2008

e Viros Fejlesztés

o Torokbalint Varos Integralt Varosfejlesztesi Stratégidaja — 2008

e COWI Magyarorszag Kft.

o A varosi és elovarosi kozosségi kozlekedeés fejlesztésének lehetoségei az EU

tarsfinanszirozdas bevondsaval, projektgeneraldsi lehetoségek feltarasa —

2010

o KTI Ko6zlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft.
o Az elovarosi vasuti rendszerhez illeszkedo6 kozuti kozosségi kozlekedési
rahordo halozat kialakitasa a Budadrsi Kistérségben és a Zsambéki-
medencében c. szakértoi anyag / Tanulmany — 2009.

5 SWOT elemzés

Erosségek

Gyengeségek

kertvarosias beépitettség, kozel 100%-
ban burkolt utakkal

nagyaranyu rekreacios céli
kerékparhasznalat

foldrajzi elhelyezkedés
természetkozeli kdrnyezet

hianyz6 megfelel6 térségi kerékparos
kapcsolatok

csekély mértekii kozlekedési célu
kerékparhasznalat

kerékparos infrastruktara hianya

Lehetoségek

Veszélyek

kiaknadzatlan B+R rendszer

térségi turisztikai desztinaciok és
Budapest kozelsége

telepiilésen beliili fel nem tart turisztikai
lehet6ségek

TOPARK beruhazés atszervezd hatisa a
telepiilésszerkezetre tekintve
ugrasszerl lakossagszam-novekedés,
amelynek hatasara a jelenlegi
kozlekedési halozat szolgaltatasa a
jovoben nem lesz kielégitd
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6 Jelenlegi helyzet

6.1 Varosszerkezet, kozlekedési jellemzok

6.1.1 Torokbalint lakossaga, térségi kapcsolatai

A viros teriilete kb. 30 km?, jellemzden kertvarosias beépitettségii telepiilés, a Budadrsi
kistérség, valamint a budapesti agglomeracid része. A varos népessége nagy iitemben
novekszik (4. abra), 20 éven beliil 20-23 ezer fore tehetd (forrds: Integralt Varosfejlesztési
Stratégia). Az elmult 10-15 évben ugrasszeriien novekedett, és a tendencia tovabb folytatodik
a zartkerti teriiletek ma is tart6 parcellazasaval.

14000

12000 /
10000 '/
8000
6000 /

4000 /_,/—/
2000

lakossagszam

0 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
O O O O O O O O O O O O O O O O o oo o o o o
O 1 &N MO < 1D O™ 00 OO O 0 AN OO < 1D O IN 0 O O o
0 00 00 00 O 0 0 o0 0 0 O O O O O O O O O o O O O
Lo I e T e B TR B SO e TR e R B e R e R I I I I = I I D e I . B o I o VI o\ |

év

4. abra Torokbalint lakossaganak alakulasa (forras: torokbalint.hu)

Torokbalint varosszerkezete nyolc térségre tagolhato (5. abra). Ezeken a korzeteken beliil a
ker¢kparos kozlekedés a kertvarosi jellegnek koszonhetéen kisebb beavatkozasokkal
akadalymentessé tehetd. Torokbalint legdinamikusabban fejlodd korzete a telepiilés keleti
részén fekvo Tikorhegy. A 2000-es évek kozepétdl kezdve nyilvanitottak a teriiletet
belteriiletnek, ennek koszonhetd ott a jelentés szuburbanizacios folyamat. A teriilet
parcellazasa még ma is folyik, ennek kovetkeztében itt tovabbi lakossagszam-novekedés
varhat6 a késObbiekben. A teriilet kdzforgalmt kozlekedéssel valo lefedettsége napjainkban
hidnyos, az egyéni gépjarmiforgalom jellemzo.
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B zomében kertvarosias beépités(l lakdterdelt
Zémaben hetvegi hazak es Udilok
] Ipari, illetve kereskedelmi felhasznaldsd terilet
Telepilési vegyes lerilel, kdzponli funkcidkkal
—

5. &bra Torokbalint telepulésszerkezete (forras: Térokbalint Varos Integralt Varosfejlesztési
Stratégiaja)

Torokbalint keleti szélén talalhaté a DEPO iparteriilet, amelynek iranyaba jelentds forgalmi
igény jelentkezik. A forgalmi igények kielégitésére ma minddssze egy kiilteriileti burkolt ut
all rendelkezésre, amelyen a gépjarmiiforgalom jellemz6i nehezitik a kerékparos kozlekedést.

Turisztikai szempontbél véleményiink szerint jelenleg ki nem hasznalt potenciallal
rendelkezik a varos. A telepiilésen, illetve kornyezetében szamos turisztikai desztinacid
talalhat6, amelyekhez a torokbalinti elérhetdség még nincs feltarva.

Meg kell emliteniink a telepiilés északi részén taldlhatdo TOPARK beruhdzast, amely
megvaldsulasakor nagyban megvaltoztathatja a térség jellemzoit.

6.1.2 A kozuti és a tomegkozlekedés jellemzéi

A teljes belteriileti uthalozat hozzavetdlegesen 56 km, amely 260 méter kivételével szilard
burkolattal rendelkezik (forrds: Ut- és tablakataszter 2010. november). Ezen az tithalézaton
megfeleld forgalomcsillapitasi eszkdzokkel a megfeleld kerékparos alaphalozat kis beruhazasi
koltségek mellett kialakithato.

A kevés nagy kapacitasu és teherbirasu Gt miatt a varos kozlekedése jelenleg harom E-D-i
iranyu utra épiil elsdsorban (Bajcsy-Zsilinszky Ut, Kazinczy utca, Szent Istvan utca). Ez
képezi a kozati és a tomegkozlekedési fouthalozatot is. Ezeken az utakon a
gépjarmiforgalom jellemzoi (forgalomnagysag, alkalmazott sebesség) miatt a megfeleld
kerékparos kozlekedés jelenleg nem biztositott.

Tovabbi problémat jelent a telepiilést két részre tagolo M7 autopalya is. Az autopalyan
valo atkelés a telepiilésen négy ponton lehetséges, harom nagyobb forgalmu uton és egy,
a gépjarmiiforgalomtol elzart hidon. Ennek a hidnak azonban az emelkedési viszonyai,
illetve burkolatanak minésége nem biztositanak kerékparosbarat jelleget.
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A telepiilés Eszaki részét érinti a Hegyeshalom-Budapest (1. szamu) vasttvonal. Az elévarosi
vasut azonban csak abban az esetben képes
maradéktalanul betdlteni szerepét, ha a vasttallomas elérhetdsége megfelelden biztositott a
telepiilés minden teriiletérél. A vasutallomas hasznalhatdsaga jelenleg kerékparral korlatozott,
mivel ott kerékpartarold, illetve egyéb kerékparos szolgéltatds nem talalhatd, tovabba a
jelenlegi uthalozat altal nyujtott biztonsagérzet a lakossdg szamara nem kielégito.
Felmérésiink szerint tobben valasztandk a B+R kozlekedési rendszert, amennyiben Orzott
kerékpartarolo allna az allomason rendelkezésre (6. abra).

Egyéb

kerékpar kdlcsénzé

kerékpar szerviz

az Uthaldzat olyan 4atalakitasa, hogy azokon kerékpérozva kevesebb akadalyba Gtkozom

az Uthaldzat olyan &talakitasa, hogy azokon kerékparozva nagyobb biztonsagban érzem magam
kerékpartarold a bevasarlo helyeknél

kerékpartdrold az iskoldknal

kerékpartérold a hivataloknal/kézintézményeknél

Grzott kerékpartarold a vasutdllomason/kdzosségi kozlekedés nagyobb megalldiban
T

0% 50% 100%

6. abra Lakossagi igény a kerékparozast segit6 intézkedésekre (forras: kérdéiv)

Jelenleg a lakossag varoson kiviili kozlekedésre nagy aranyban az egyéni motorizalt
kozlekedési modot valasztja, amely mind a varoson belill, mind a varoson kiviil csucsidei
torlodasokat okoz.

6.2 A kerékparozas jelenlegi helyzete Térékbalinton és kérnyéeken

A varosi kerékpdros forgalom célpontjai és a forgalom jellege, kerékparozasi szokdsok

Torokbalinton ma a kerékparhasznalat foleg a rekreacios céli forgalmat elégiti ki kérddiviink
adatai szerint. A 7. abran lathato, hogy a megkérdezettek 43%-a nem hasznalja a kerékparjat
kozlekedési céllal, mig 92% a rekreaciods celu kerékparozast valamilyen rendszerességgel (izi.
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60%
50% munkabal/iskolaba menethez
40% m vasarlashoz

B (jgyintézéshez
30%

B Osszes kozlekedési célu
20% kerékparhasznalat

kikapcsolédashoz szabadidében
10% .
* I m sszesen
0%

naponta hetente havonta ritkabban soha

7. dbra Kerékparos kdzlekedés gyakorisaga motivacié szerint Torokbalinton (forras: kérdéiv)

A kozlekedési halozat felmérése és a kérddivezeés kiértékelése alapjan véleményiink szerint @

kovetkez6 tényezok hatraltatjiAk a kerékparos kozlekedés jelentésebb méretii

elterjedését:

o A jelenlegi uthal6zat nem megfeleld kialakitasa.

e Kerékparos infrastruktura (tarolok és biztonsadgos ttvonalak) hidnya lakott teriileten beliil és
azon kiviil.

e A telepiilésen meglévo jelentds gépjarmiforgalom.

A torokbalinti kerékparozasi koriilményeket a kovetkezOkben négy témakérre bontva
értékeljiik.

l. Kozlekedési rendszer és hdlozat

Kozutak kerékparozhatosaga:

Torokbalint a Kertvarosias jellegnek, illetve a kozel 100%-ban burkolt utaknak
koszonhetéen kis beruhazasok mellett kerékparos-baratta teheté. A {6 autokozlekedési
utakon a haladas altaldban kevésbé komfortos a kerékparral kézlekeddknek, sokszor nehéz
rajtuk az atkelés. Torokbalinton a kdzutak tobbsége kerékparral jarhato.

Felmérésiink szerint a lakossag tobbsége ma is nagy gyakorisaggal a fenntarthatd kozlekedési

modokat valasztja varoson beliili kozlekedésre. Mint a 8. abran latszik, jelenleg a gyaloglas,
illetve a kerékparozas a két legelterjedtebb modalitas.
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motorkerékpar
kerékpar

személyauto - utasként

személyauto - soférként
gyaloglas

autobusz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

8. abra Kozlekedési eszk0zok hasznalatanak gyakorisaga a varoson bellli kbzlekedésben (forras:
kérdéiv)

Az éltalunk javasolt eszkozokkel elérhetd a személyautd-hasznalat tovabbi csokkentése a
kerékparozas aranyanak novelése mellett.

Meglévé/tervezett kerékparforgalmi 1étesitmények

Jelenleg Torokbalinton kijelolt kerékparos kozlekedésre szolgalé infrastruktira nem
talalhaté. A Tandem Kft. altal 1998-ban elkészitett Torokbdlint és kornyéke
kerékparforgalmi halozatanak tanulmdnyterve javasolt infrastrukturai a kovetkezd dbran
lathatoak (9. abra).

9. abra Tervezett kerékparforgalmi létesitmények (forras: Tandem Kft.)

A térképen a sarga vonal a kijeldlésre ajanlott utakat, a kék vonal a javasolt kerékparutakat
jeloli.
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A javasolt belteriileti kerékparutak koziil az M7 autopalya zajvédé fala mogott huzodo
jelenleg jardaként lizemel, igy annak kerékparutta vald atmindsitése alacsonyabb koltséggel
kivitelezhet6. A javaslatban szereplé masik belteriileti kerékparut a Bajcsy-Zsilinszky utca
mellett talalhatd. Annak kiépitése sem tortént még meg és felmérésiink szerint nagyban
segitené a telepiilésen beliili kerékparos forgalmat.

A kozlekedési terv kiilteriileti kapcsolatokra is ad javaslatot; ezek megvalositasa felmérésiink
szerint nagyban javitana a térségi, illetve a telepiilésen beliili kerékparos forgalmat.

A kerékparutak engedélyezési terveit 2008-ban a PLANNING Mérndkiroda Kft. elkészitette,
azonban ezek aktualizalasa a modositott eldirasok miatt elengedhetetlen.

A kerékparos kozlekedési halozatban szerepel tobb ajanlott itvonal, azokat a késdbbiekkel
0sszhangban javasoljuk kezelni.

Térségi kerékparos kapcsolatok

Térségi kerékparos kapcsolatokat tekintve Torokbalint elmaradott. Ez nemcsak a
kozlekedési céli kerékparhaszndlatban hatrany, hanem a turizmus szempontjabdl is.
Budadrsot kerékparat koti 0ssze Budapesttel, igy az ahhoz vald kapcsolodas részben
megoldana a kerékparos kapcsolatot Torokbalint és Budapest kozott. Erdre, Biatorbagyra és
Diosdra a szilard burkolatii utakon kiviil burkolatlan, gépjarmiiforgalomtol elzart erdei utak
vezetnek. Jelenleg ezek az utak csak erre alkalmas kerékparral jarhatoak, de megfeleld
intézkedésekkel  (példaul talajstabilizdcioval)  koltséghatékonyan  kerékparozhatova
alakithatoak.

e FErdre burkolt ut, illetve erdei foldat is vezet Torokbalintrol. Elébbin a
gépjarmiiforgalom jellemzdi, illetve az Ut emelkedési viszonyai a turisztikai céla
kerékparozast nem tdmogatjak, azon inkabb a kozlekedési célu kerékparozas javasolt.
Az erdei Ut ezzel szemben csak szaraz idOben jarhat6, arra alkalmas kerékparral.

e Diosdra az érdi kapcsolatokhoz hasonléan burkolt, illetve foldes Ut is vezet az
elézéekhez hasonld jellemzokkel. A didsdi kapcesolatnal — az érdivel ellentétben — a
foldes ut kevésbé rossz allapot, azonban az jelentds szintkiilonbségeken vezet.

e Budadrsre két nagy forgalmu ut vezet, az egyik a telepiilés nyugati végéhez, a masik a
telepiilés kozpontjaba. A nyugati végéhez vezet6 az itpalya allapotanal fogva, illetve a
jelentds gépjarmiforgalomnak koszonhetéen nem mondhatoé kerékparos-baratnak, a
kozpont iranyaba vezeté uton (Raktarvarosi t) a kerékparos forgalmat viszont a
megjelend tehergépjarmii-forgalom, illetve a domborzati viszonyok hatraltatjak.
Javasoljuk megvizsgilni a kerékparos forgalom vezetésének lehetoségét a
felhagyott vasati palyan Budaérs nyugati részének iranyaba.’ Amennyiben a
budadrsi kapcsolat 1étrejonne, ugy az ottani kerékparathoz kapcsolodva megfeleld
eljutasi lehetdség nyilna Budapest iranyéba.

e Biatorbagyra az 1. szamu fokozlekedési uton kiviil (amely az iparteriileteknek
készonhetden jelentds tehergépjarmii-forgalommal rendelkezik, illetve emelkedési
viszonyai sem tamogatjak a keré¢kparos kozlekedést) egy rossz allapota foldes ut is
vezet a vasut vonalvezetésével parhuzamosan, annak nyugati oldalan a régi vasuti
toltésen.

Mint a 10. abrabol is lathat6, Torokbalinton a térségi kapcsolatok hidanya jelentésen
hatraltatja a kerékparozas elterjedését a varosi lakossag korében.

®18. 4bra
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Egyéb
félelem, hogy ellopjak a kerékpart
kerékpartaroldk hianya

teleplilések k6zott nincs megfelelS kerékparos...

telepilések kozotti kozlekedésben nagy a tavolsag

nem megfelel§ az id6jaras

sok az autd az utakon
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10. abra Mi a legfébb oka annak, ha On nem szokott kerékparral kbzlekedni? (forras: kérdéiv)

A megkérdezettek 67%-a valasztotta a kerékparozas elleni okként a térségi kapcsolatok
hidnyat, ezzel szemben minddssze 18% mondja, hogy a telepiilések kozotti nagy tavolsag
miatt nem valasztja a kerékpart. Ebbdl kovetkezik, hogy a valaszadok 82%-a nem zarkoézik el
a telepiilések kozotti kerékparhasznalattol, mindossze a megfeleld Gsszekdttetést hidnyolja.
Ezzel 6sszhangban a 11. abran bemutatott eredményekbdl 1athato, hogy lakossag tobbsége az
egyéni motorizalt kdzlekedési modot valasztja telepiilésen kiviili kozlekedésre.

motorkerékpar
kerékpar

személyauto - utasként
személyauto - soférként
gyaloglas

vonat

autobusz

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

11. abra Kézlekedési eszkdzok hasznalatanak gyakorisaga a varoson kivili kdzlekedésben (forras:
kérdéiv)
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Baleseti helyzet

A renddrség nyilvantartdsa szerint Torokbalint belteriiletén és kornyezetében az elmult 6t
évben 10 kerékparost érintd baleset tortént (12. abra).

12. abra Torokbalinti kerékparos balesetek 2007 és 2011 kézott

A 10 baleset koziil 5 Torokbalint belteriiletén, 3 kiilteriileten (ezek koziil 2 a DEPO-nal), 2
Budaors teruletén tortént. A részletes baleseti okok ismerete nélkiil azonban e balesetek nem
elemezhet6ek.

Jelenlegi, a Kerékparozas terjedését gatlo ténvezok osszefoglalasa

Torokbalinton a nagyaranyu kerékparbirtoklas ellenére a mindennapi kerékparhasznalat
aranya nem jelentds. Mivel a telepiilés kozlekedési halozata kisebb akadalyokat kivéve jol
kerékparozhato, ezért akadalyozo tényezoként a kovetkezdekben véljiik feltételezni:

a mindennapi kerékparozas marketingjének hianya;
kerékparozast segité szolgaltatasok hianya;
telepiilések kozotti hianyzo kerékparos kapcsolatok;
nem megfelelo szervezeti hattér.

Javasoljuk e tényez6k mentén fejleszteni a telepiilés kozlekedéspolitikajat.
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7 A kerékparosbarat telepulés jellemzoi

Az alabbiakban azokat a legfontosabb tudnivaldkat foglaljuk 0©ssze a kerékparos
kozlekedéssel kapcsolatban, ami ahhoz sziikséges, hogy a varos dontéshozoi
hozzajaruljanak a varosi életmindség javitasahoz azaltal, hogy a ,kerékparosbarat”
kozlekedési feliileteket, szolgaltatasokat tamogatjak.

Egy kerékparosbarat varosban ...
e minden uti cél elérheté kerékparral is biztonsagosan és akadalymentesen,
e a kozut hasznaloi tekintettel vannak a kerékparozokra;
e névekszik a kerékparos komfortérzete,
o csokken a kerékparost fenyegeto balesetveszély,
® a ker¢kparozas elismert kozlekedési modda valik;
o ¢lonyben részesités jellemzo,
o csokken a gyalogos-kerékparos kozotti konfliktusok szama,
® a kerékparos felesleges keriilok nélkiili utvonalat valaszthat;
o kerékparparkolok a lehetséges legtobb helyszinen vannak;
e kedvezbek a burkolatok;
o integralt fejlesztések indulnak;
® a kerékparozas részaranya jelentosen novekszik.

A kerékparos infrastruktira fejlesztése és az ezzel kapcsolatos szemléletvaltas — vagyis a
kerékparosbarat varos iranyaba tett 1épések — magukkal hozzak a kerékparral megtett
utazasok szamanak novekedését, csokkentve ezzel a gépkocsiforgalom okozta kornyezeti
terhelést. Tovabba a kerékpar sokkal kevesebb helyet vesz igénybe az utakon, igy adott
keresztmetszetben nagyobb forgalom tud lebonyolodni.

7.1 A kerékparosbarat uthalézat kialakitasanak szempontjai

Minden egyes utcaban onallé kerékparut épitésére sem mod, sem sziikség nincsen.
Kerékparral ugyanis mindeniitt szabad kozlekedni, ahol azt a KRESZ nem tiltja. A cél tehat
elsésorban nem Uj 0Onallo kerékparutak épitése, hanem a meglévo infrastruktira
kerékparos-baratta tétele! Elvalasztott kerékparat kiépitésére kizardlag akkor keriilhet,
keriiljon sor, ha a sorrend szerint magasabb rangii megoldasok koziil egyik sem valosithatd
meg, vagy azok bizonyitottan nem hoznak meg a vart elényt a kerékparosoknak.

A brit kozlekedési minisztérium és a UK’s National Cyclists’ Organisation — CTC (az
Egyesiilt Kiradlysag Nemzeti Kerékparos Szervezete) 1997-ben dolgozta ki a kerékparosbarat
uthalozat kialakitasat célzo beavatkozasok hierarchikus sorrendjét.

Egy utvonal kerékpdrosbardt fejlesztési Iépéseinek dontési hierarchidja:
1. forgalomesillapitas

. sebességcsokkentés

. konfliktuspontok kezelése, forgalomszervezés

. utpalya ujrafelosztasa

. onallé kerékparut épitése

. gyalog- és kerékpart létrehozasa

oA W
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A sorrend szerint elészor a  forgalomcsillapitas (kapacitascsokkentés) és
sebességcsokkentés lehetdségeit kell megvizsgalni, mivel potencidlisan ez a leghatékonyabb
megoldas a kerékparos-barattd tétel szempontjabdl. Ha az adott utszakaszon ez nem
lehetséges, ott a sebességcsokkentés egyéb eszkozeit kell alkalmazni (pl. sebességkorlatozas,
savelhuzas, sebességesokkentd kiiszob, razokd, burkolati jelek stb.).

Ezutan a csomdépontok és mas konfliktuspontok kezelése sziikséges, baleseti gocpontok
vizsgalata és a konfliktusok megoldasa forgalomszervezési, forgalomtechnikai eszkozokkel
(kiemelt atvezetések, szines burkolat, jelz6lampas csomopont korrekcioja, eldretolt
felallohely, kanyarodo savok kialakitasa stb.).

Ha ez még mindig nem ad kielégité megoldast, akkor az utpalya jrafelosztasa sziikséges.
Ide tartozik az 0j savszélességek meghatdrozdsa, széles kiilsé sdv, buszsav, kozds busz-
kerékparsav, kerékparsav, ,,ajanlott kerékparsav” kialakitasa.

Indokolt esetben onallé kerékparut épitése valhat sziikségessé, de belteriileten csak ott
tamogathatod, ahol nincs parhuzamos gyalogjarda és/vagy kozut.

Legvégso esetben megoldas lehet a jarda atmindsitése gyalog- és Kkerékparutta, ami
belteriileten szintén nem javasolt.

1. Forgalomesillapitas

2. Sebessegcsokkentes

3. kontliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezes

4. utpalva ujratelosztasa

5. onallo kerékpart épitése

6. meglevo jarda

atnjinositése gyalog- és kerekpajutra
{ !

13. abra Egy utvonal kerékparosbarat fejlesztésének hierarchiaja

A fentiek fényében konnyen belathatd, hogy nem a Kerékparutak hossza, hanem a
kerékparosbarat teriilet nagysaga mutatja meg, hogy egy telepiilés mennyit tesz a
fenntarthato kozlekedésért.

19



Magyar Kerékparosklub Torokbalinti Kerékparos Koncepcid

7.2 A kerékparosbarat uthalozat kialakitasanak eszkézei

A Kkerékpart mint kozlekedési eszkozt a tobbi jarmiivel egyiitt kell kezelni, a kerékparos
kornyezet megteremtése a kozlekedésfejlesztési feladatok integralt részeként kezelendo.

Ennek megfeleléen 6nallo kerékparos kozlekedésfejlesztési terv elkészitését nem tartjuk
szilkkségesnek.  Sokkal fontosabb feladat, hogy a jovoben Kkésziilé varosi
kozlekedésfejlesztési tervek tartalmazzak, illetve kezeljék a kerékparos szempontokat is
— vagyis a kerékparozas ebbdl a szempontbdl is valjon egyenjogu résztvevojéve a kozlekedési
rendszernek. Tekintettel arra, hogy a kerékpar, mint kdzlekedési mod a varosban jelenleg nem
elterjedt, fejlesztése nem kapott eddig elegendd sulyt, sziikséges a felzarkdztatasa a tobbi
kozlekedési modhoz (ennek eldsegitésére késziil a jelen munka is).

Sok esetben példaul az oOnalld, elvalasztott kerékparut koltséges megépitése helyett a
kerékparos kozlekedés kozuti forgalomba val6 biztonsagos integracioja a j6 megoldas. A
kozathalézat  kialakitdsanak ~ modositdsa  mellett ezt  szemléletformalassal — és
ismeretterjesztéssel lehet elérni, tAmogatni.

Fontos leszdgezni, hogy a fenntarthat6 kozlekedés érdekében a kerékparozast nem szabad a
gyalogos kozlekedés rovasara fejleszteni. Ezzel szemben sok esetben fel kell vallalni a
gépjarmiiforgalom rendelkezésére allo feliiletek csokkentését vagy részleges igénybevételét,
hogy a kornyezetkimélé utazasi modok nyerjenek minél nagyobb teret a varosban. A
rendelkezésre allo6 megoldasok koziil a helyi forgalmi viszonyok, az iizemeltetdi
szempontok, illetve a kerékparozok érdekeinek figyelembe vételével kell donteni.

Fontos a rendelkezésre all6 lehetoségek teljes skalajanak elterjedt hasznalata (pl.
kerékparsav, vegyes forgalmt Tutfeliilet vagy sav, busz-kerékparsav, egyiranyt utca
megnyitasa kétiranyu kerékparforgalom szamara, gyalogos- €s kerékparos 6vezetek, eldretolt
kerékparos felallohelyek, csomoponti atvezetések balra kanyarodassal, forgalomcsillapitott
z0Onak, szélesitett kiilsé sav sth.). Ezek alkalmazhatosagat részletes vizsgalatok alapjan ki kell
dolgozni.

A lehetséges megoldasok a kdvetkezok:

Belteriileti (elsdsorban kozlekedési céli) halozati elemek
e Nagy forgalmu kozat/utca - kisforgalmt kozat/utca
o Széles kiilsd sav (WOL)
o Kerékparsav (kozos autdbusz- és kerékparsav)/ajanlott kerékparsav
e (Csillapitott forgalmii oOvezet (lako-pithend Ovezet/gyalogos- ¢és kerékparos
Ovezet/kerékparos dvezet)
e FElkiilonitett kerékparforgalmi Iétesitmény (6ndllé kerékparat, gyalog- és
kerékparut)
e Jarda (keriilendd)

Kiilteriileti halézati elemek
e kisforgalmu kozat/utca
e burkolt padka
o clkiilonitett kerékparforgalmi Iétesitmény (6nallo kerékparit, gyalog- és kerékpartt)
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Meghatarozo szempontok a valasztashoz:

e Sebesség

e Forgalomnagysag

e Gyalogosforgalom biztonsaga és akadalymentessége

¢ Helyi adottsagok, mint pl.:

o Rendelkezésre allo hely/tutszélesség

Rendelkezésre 416 forras
Keresztez6 utak forgalma

o O O

A kerékparosbarat kozlekedési rendszer kialakitasa alapvetéen két részbdél all (amelyek
ugyanakkor egymastol elvalaszthatatlanok):

e Kerékparforgalmi féhalozat 1étrehozasa
o Teljes uthalozat kerékparos-baratta tétele (alaphalézat)

A kovetkezOkben ennek megfeleld bontasban targyaljuk a kozlekedési rendszer fejlesztési
kérdéseit.

Elsésorban annak megvizsgalasa sziikséges, hogy hol lehet és hol nem lehet biztonsagosan és

akadalymentesen kerékparozni. Egy halézati térképen a fohalozati utvonalak mellett a
,kerékparosbarat teriiletet” is célszerii jeldlni.
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8 A javasolt varosi és kistérségi kerékparforgalmi halézat
felépitése

Egy telepiilés teljes kerékparozhatosaganak érdekében sziikség van egy Un. kozlekedési
fohalozatra, illetve egy alaphaldzatra.

A foéhalozat egyes elemei gyors, akadalymentes elérhetdséget biztositanak az egyes
telepiilésrészek kozott, tovabba térségi kapcsolatokat adnak. Ez a kozlekedési rendszer egy
vonalas képet mutat, amely nem fedi le a telepiilés egészét. A féhaldzat mellett a teljes
lefedettség érdekében sziikség van egy kerékparforgalmi alaphdlozatra is. Ez az alaphalozat
egyfeldl rahordd szereppel bir a fohalozatra, masrészt a telepiilésrészeken beliili forgalmi
igényeket elégiti ki.

8.1 Kerékparforgalmi alaphalozat

Torokbalint belteriilete a kertvarosias jellegnek, illetve a kozel 100%-ban burkolt utaknak
koszonhetden jol kerékparozhatd, ezért a meglévd halozat kisebb beavatkozasokkal egy
megfeleld alaphélozatot képez.

A Kerekdomb Egyesiilet aktivistaival kdzosen felmértiik a telepiilésen talalhato, kerékparral
nem vagy csak korlatozottan atjarhat6 utcékat, amelyeket a kovetkezd tablazatban foglaltunk
Ossze. (1. tablazat)

1. tablazat Kerékparral nem atjarhaté utcak

UTCA/CSOMOPONT ATJARHATATLANSAG MEGJEGYZES/JAVASOLT
NEVE OKA INTEZKEDES

Orhaz utca egyiranyu

Hatar utca egyiranyu

Kisfaludy Sandor utca egyiranyu

Széles utca egyiranyu Az iskola megkozelitését javitana.

Koztarsasag tér egyiranyu Az iskola megkozelitését javitana.

Oktober 6. utca zsékutca kerékparral atjarhat6 — tabla
hianyzik

Semmelweis utca zsakutca kerékparral atjarhato — tabla
hianyzik

Dozsa Gyorgy utca zséakutca kerékparral atjarhaté — tabla

(nyugati vége) hianyzik

Doézsa Gyorgy utca (keleti | egyiranya Az iskola megkozelitését javitana.

vége)

Tancsics Mihdaly utca zsakutca kerékparral atjarhato — tabla
hianyzik

Lehar Ferenc utca zsakutca kerékparral atjarhato — tabla
hianyzik

Arany Janos utca egyiranyu

Dedk Ferenc utca egyiranyu

Rékoczi Ferenc utca egyiranyu

Bottyan Janos utca egyiranyu

Jozsef Attila utca (déli egyiranyu

vége)
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Bartok Béla utca egyiranyu

Matyas utca zsékutca kerékparral atjarhaté — tabla
hianyzik

Munkdécsy Mihdly utca egyiranyu
(autdbusz allomasnal)

Az egyiranyu utcak kialakitasa a motorizalt forgalom csokkentését hivatott eredményezni. Ha
az egyiranyu utcakban lehetéséget biztositunk a kétiranyu kerékparos forgalom szamara, az
nagyban segitheti a telepiilésen beliili kerékparos forgalmat. Az egyiranyu utcak ellenirdnyu
megnyitasa kerékparozas szdmara forgalomtechnikai vizsgalatot igényel, de felmérésiink
szerint a telepiilésen talalhato egyiranyt utcak kisebb beavatkozasokkal mind megnyithatoak
(14. abra) a kétiranyt kerékparos forgalom szamara.

KIVEVE

14. abra Egyiranyu utca - kivéve kerékparral

A torokbalinti zsakutcak kerékparral mind atjarhatdak, azonban az utcak tablazasa (15. abra)
ezt nem mutatja. Amennyiben ezeket az utcakat a megfeleld informacids rendszerrel ellatjuk,
ugy a kerékparral kozlekedok szadmara egyértelmlivé valik az utca atjarhatésaganak
lehetdsége, amely intézkedés hozzajarul a telepiilés kerékparosbarat jellegéhez.

o))

15. abra Kerékparral atjarhat6 zsékutca jeldlése

A megfeleld kerékparos alaphdlozat megteremtéséhez nélkiilozhetetlen a teljes telepiilést
kerékparos-barattd tenni. Ehhez megvizsgaltuk a varos kozlekedési halozatat, hogy azon hol,
milyen akadalyba iitkdzhet egy kerékparral kozlekedd. Vizsgalatunk eredményét a kovetkezd
tablazatban (2. tdblazat) foglaljuk dssze.
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Magyar Kerékparosklub
2. tablazat Problémas helyszinek7
UTCA/CSOMOPONT - MEGJEGYZES/JAVASOLT
NEVE PROBLEMA INTEZKEDES
Bajcsy-Zsilinszky utca# a vasutallomashoz nélkiilozhetetlen
oy hianyz6 atvezetés kapcsolat — terv mar sziiletet
Orhaz utca e , ,
korforgalmi csomoépontra

Baross utca # Kazinczy utca

rosszul belathaté csomdpont

tervezés sziikséges

Raktarvarosi at

megrongalodott utpalya,
jelentds gépjarmiiforgalom

a szakaszra mar terv sziiletett

Bajcsy-Zsilinszky #
Kerekdomd utca

rosszul belathaté csomoépont

tervezés sziikséges

M7 autépalya feletti
gyalogos hid

megrongalodott utpalya

utpalya-rekonstrukcio

Képolna utca

jelentds gépjarmiiforgalom,
megrongalodott ttpalya,
emelkedési viszonyok

a szakaszra mar terv sziiletett

Téglagyar utca (Tiikorhegy)

uttorlasz

kerékparos atjarhatosag biztositasa

Kapolna u. # Kastély utca

a terepviszonyok miatt az
atvezetés rosszul belathato

a kerékparforgalomra torténd
figyelemfelhivas javasolt

Bajcsy-Zsilinszky #
Kisfaludy utca

hianyzo6 atvezetés

atvezetés kialakitasa

Munkacsy M. utca 40-46.

megrongalodott Gtpalya

utpalya-rekonstrukcio

Arpad utca 79-95.

megrongalodott Gtpalya

utpalya-rekonstrukcio

aluljaro a vasutdllomasnal

1épcsos kialakitas

tolosin elhelyezése sziikséges

Tolgyfa utca

alamosott utpalya

utpalya-rekonstrukcio

Didsdi ut

jelent6s gépjarmiiforgalom

a szakaszra mar terv sziletett

Baross u. # Bartok utca

rosszul belathatd csomopont

tervezes sziikséges

Jokai u. # Madach u.

rosszul belathaté csomdpont

forgalomtechnikai tiikor kihelyezése
javasolt

Nefelejts utca

megrongalodott Gtpalya

utpalya-rekonstrukcio

Kapolna u. # Dio6sdi ut

jelentds gépjarmiiforgalom

tervezés sziikséges

Akacos utca

megrongalodott ttpalya

utpalya-rekonstrukcio

Munkacsy M. utca —
buszvégallomas

jelentds autdbusz-forgalom

a kerékparos forgalom szerviziton
torténd vezetése kisebb, sziikséges
korrekciokkal

Lehar F. u. # Kastély u.

sorompo

a kar leroviditése sziikséges

Forras u. # Nemzetor u.

1épcsos kapcesolat

rampa kialakitasa javasolt

Temetd koz

rosszul elhelyezett viznyeldk

viznyel6k elhelyezésének modositasa

Katona J. utca

sebességcsokkentd
viragladakrol hidnyzo

fényvisszaverd

fényvisszaverdk potlasa

" a felsorolas fontossagi sorrendbe rendezett
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8.2 Kerékparforgalmi féhalozat

Azokat az utvonalakat kell fohalézati elemnek kijelolni, amelyek a {6 kozlekedési
tengelyekben fekszenek, vagy azokhoz megfeleld elérhetdséget biztositanak, mivel a
kerékparral is ugyanazokat a helyeket keresik fel az emberek, mint bArmely mas eszkozzel.

A kozlekedési célu forgalmat vonzod 1étesitményeket a javasolt utvonalakkal a 16. abran
mutatjuk be.

16. abra Javasolt belterileti f6halézat, kdzlekedési célu forgalmat vonzé létesitményekkel

A legtobb forgalomvonzo 1étesitmény a Jozsef Attila utcaban, illetve a Munkacsy Mihaly ut
Dozsa Gyorgy utca és Bartok Béla utca kozotti szakaszan talalhato. Ennek megfelelden
kerékparos fohalozati elemnek javasoljuk a Jozsef Attila utca — Széles utca tengelyt,
illetve a Munkacsy Mihaly utcat. A telepiilés északnyugat-délkelet irdnya tengelyeként
tovabbi fohalozati elemként javasoljuk Arpad utcét, illetve a Dozsa Gyorgy utca — Kinizsi
utca tengelyt.

Jozsef Attila utca — Széles utca: A szakasz jelenleg is alkalmas az akadalymentes
kerékparos kozlekedésre.

Munkacsy Mihdly utca: Az utca a Bartok Béla utca és a Szent Istvan utca kozotti
szakaszan egyiranyusitva van, de ott rendelkezésre all egy szervizat is, amely
akadalymentesités (szegélyek siillyesztése és a forgalmi épiiletnél a kerékparos
forgalom megfeleld biztositasa) utan a kerékparos forgalom szamara megfeleld.

Arpad utca: Az Arpad utca — melynek gépjarmiiforgalma alacsony - alternativat
jelenthet a jelenleg gépjarmiiforgalommal jelentdsen terhelt Bajcsy-Zsilinszky utca
helyett.

Dézsa Gyorgy utca — Kinizsi utca: A Dozsa Gyorgy utca egy kisebb szakaszat kivéve
(a Patak utca és a Munkacsy Mihaly utca kozott egyiranyt, javasoljuk megnyitni a
kétiranyu kerékparos forgalom szamara) jelenleg jol kerékparozhato, de a tengely
altal ¢érintett Szent Istvdn utcan a kijelolés eldtt forgalmi vizsgélatot tartunk
sziikségesnek.
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A fent leirt tengelyeket kettd, délnyugat-északkeleti iranyu tengellyel halozatba javasoljuk
foglalni. A két tengelynek a Kisfaludy utca — Ovoda utcat és az Ady Endre utca — Deak
Ferenc utcat javasoljuk.

e Kisfaludy utca — Ovoda utca: Az utca forgalmi viszonyai a kornyezd utcdknal
kedvezObbek, valamint megfeleld elérhetdséget biztosit tobb forgalomvonzo
létesitményhez. A Kisfaludy utca Bajcsy-Zsilinszky utcai végénél a csomdpont
feliilvizsgalat sziikséges, illetve a tengely egyiranya szakaszait meg kell nyitni a
kétiranya kerékparos forgalom szdmara.

e Ady Endre utca — Deak Ferenc utca: Ez a tengely megfelel6 elérhetOséget biztosit a
fohalozati elemként javasolt Arpad utca és Dozsa Gyorgy utca kozott. A két utca
kertvarosias jellegébdl kifolydlag komolyabb beavatkozast nem igényel.

A bemutatott fohalozati elemekként kijelolt utcdkat minden csomodpontban tablazassal (17.
abra) javasoljuk jeldlni.

17. &bra Kerékparozasra javasolt utvonal

Javasoljuk tovabba a telepiilés {6 kozlekedési tengelyét, a Bajcsy-Zsilinszky utcat
konnyebben kerékparozhatova kialakitani, megvizsgalva ennek lehetdségeit. Erre az utra
korabban mar sziiletett épitési engedéllyel rendelkezd terv, azonban azt mindenképp
javasoljuk feliilvizsgalni.

Belteriileten a helyi kozlekedésnek kijelolt utvonalak tobbsége megfeleld a kozlekedési
céli Kkerékparozas szamara, azonban a kerékparos turizmus szempontjabol nagy
jelentésége van a megfeleld térségi kapcsolatoknak is — ennek megfelelden a Torokbalinton
beliili utvonalak tovabbvezetése, kiils6 kapcsolatok megteremtése érdekében a kiilteriileteken,
illetve a szomszédos telepiilések teriiletén 0j Gtvonalak épitésére van sziikség.

Turisztikai célu kerékparos utvonalak kijelolése/tervezése soran torekedni kell arra, hogy az
nyugodt, a gépjarmtiforgalomtol lehetdleg elvalasztott infrastrukturan 1étesiiljon. A turisztikai
forgalomnak egyéb igényei is lehetnek:
o fontos a megfeleld informacios rendszer (térképek, tablak);
e turisztikai desztinacioknal, illetve megfelelé tavolsagra (5-10 km) pihenépontok
sziikségesek (vizvételi lehetdséggel, paddal, szemetes kosarral, stb.);
o lehetdség szerint 3x1 haladosavos kerékparut sziikséges.

A turisztikai desztinaciokat, illetve a térségi kapcsolatokat a kovetkezd abran (18. abra)
mutatjuk be.
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18. abra Javasolt telepuléskézi kerékparos kapcsolatok, turisztikai forgalmat vonzo létesitményekkel

A telepiilés délkeleti részén, a varoskozpont kornyezetében talalhatdo a legtobb turisztikai
célpont. Ezen a terilleten egy kerékparos pihendhelyet javasolunk kialakitani, amely
informaciokkal szolgéalna a szomszédos telepiilések latnivaloirdl, illetve azok elérhetdségérol.
Javasolunk tovabba kialakitani egy utiranyjelz6 tablarendszert, amely mar a telepiilésen kiviil
is orientalna a kerékparral kozlekeddket.

Torokbalintot tovabba érintheti az OTrT-ben ajanlott 7/4 Délnyugat-magyarorszagi
kerékpdros uitvonal is, amely osszekottetést biztositana Biatorbaggyal és Budapesttel is. A
nyomvonal kijelolése az elkovetkezendé fél-egyéves idészakban varhato, javasoljuk a
folyamat kovetését.

Onkormanyzat feladatai:

R/

*» Egyiranyu utcak megnyitasa a kétiranya kerékparos forgalom szamara
OT<T nyomvonal kijelolésébe vald kapcsolodas
«» Hosszu tavu térségi kerékparforgalmi halozat tervezése

X/
X

>
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9 A kerékparozast seqité szolgaltatasok

A kerékparozasi igények felkeltéséhez, késobbi kiszolgaldsdhoz megfeleld kiegészitd
létesitmények ¢és szolgéltatisok is elengedhetetlenek; ezeket a kovetkezé fejezetekben
mutatjuk be.

9.1 Kerékpartaroldk kialakitasa

A kerékparok biztonsagos rogzitése a kozleked6k uticéljanal kiemelten fontos a
kerékparhasznalat  ardnydnak ndveléséhez, hiszen egy varos vagy varosrész
kerékparozhatosagdhoz jelentdsen hozzdjarul a megfeleld mennyiségli és mindségl,
megfeleld (19. abra) eclhelyezkedésti kerékpartamaszok rendszere. Fontos, hogy minden
utazasi célpont kozelében legyen megfeleld kerékpar-parkolasi lehetdség, a lakoteriileteken és
intézményeknél pedig a hosszl idejli kerékpartarolas legyen megoldott.

19. abra oldaltamasz, illetve kengyeles tamasz

A Kerekdomb Egyesiilet aktivistaival kozosen elkészitettiik a meglévd, illetve javasolt
kerékpartamaszok helyszineit bemutato térképet (20. abra).

20. abra Meglévé és javasolt kerékparparkold helyszinek
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e

A térképen a sirga szinii jelolok a meglévd tamaszokat, a lildk a sziikséges, hianyzo
tdmaszokat jelolik. A tablazatos 6sszefoglalasban — melyben a javasolt, illetve a rendelkezésre
all6 tarolokapacitast® is eldltiik - a szinek jelentése a térképen alkalmazottéval megegyezo.

3. tablazat Jelenlegi és javasolt kerékpartamasz helyszinek9

JELEN- ,
LEGI . ALLAPOT/ . .
KAPACI- TiPUS | <E EpiTes | 'GENY MEGJEGYZES

TAS (db)

o . . kengyeles elhasznalt/ 30 oldaltémasz a
belntlasiies shdds 11+9+8 kiépitendd (E)H20 helyszinen beépitésre var

.. korszer(/

5 i O > r r ” o ’.
uLbobita .0k0. bqblta Oko 1 ,0 Idal hozzaférhetet- 20 fébejarat beugroja
ovoda tamasz len

o] G oldal korszer(/

rendeld - Jozsef 2 4
Attila utca

tamasz bévitendd

8 kerékparféréhely; nem a kerékpartimaszok szama
® a felsorolas fontossagi sorrendbe rendezett
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https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709387903157032082
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709387903157032082
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709387903157032082
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705678380160172594
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/2012Februar8#5706728760143016066
https://picasaweb.google.com/lh/photo/QL_Mweo1AY1fgq8s3S2WhtMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/URIKxtsH3YJObBccseiQMNMTjN
https://picasaweb.google.com/lh/photo/URIKxtsH3YJObBccseiQMNMTjN
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709378953406990610
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/2012Februar8#5706728398983602290
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705678751083273586
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709384649481376866
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709384649481376866
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5696367321509549410
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5696367321509549410
https://picasaweb.google.com/lh/photo/cC39CzxTVXL024arEkbLD9MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/cC39CzxTVXL024arEkbLD9MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/cC39CzxTVXL024arEkbLD9MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/Mf6DPuitWkAC2NBgHXS-EdMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/Mf6DPuitWkAC2NBgHXS-EdMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/Mf6DPuitWkAC2NBgHXS-EdMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
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https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705669409902517666
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/2012Februar507
https://picasaweb.google.com/lh/photo/T1H7grjIbf-GJUoQMiUh0tMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5696693300071260130
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705681170163210402
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705681170163210402
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709377121084108818
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709377121084108818
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705677904020738050
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705677835226952626
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705677835226952626
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705679734737748754
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705680023811711922
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/2012Februar508#5705688491388510850
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/2012Februar509
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/2012Februar509
https://picasaweb.google.com/lh/photo/YIurkz0QJWRJLID6JGnYP9MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/YIurkz0QJWRJLID6JGnYP9MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709373630039598530
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709373630039598530
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709373630039598530
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380607927381954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380607927381954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380607927381954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380607927381954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380611272531570
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380611272531570
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380807660306418
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380807660306418
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709387901779812994
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709383806976352546
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709371516699788626
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709371516699788626
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709371516699788626
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705679219452647186
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A megfeleld tarolok kivalasztasahoz és elhelyezéséhez szakmai segitséget jelent a Magyar
Kerékparosklub szakmai ajanlasa a kerékpartarolasrol:
http://kerekparosklub.hu/kerekpartarolashoz-muszaki-ajanlas

A Kerékparos Magyarorszag Program B+R kerékpartarolokra vonatkozo paraméterkdnyve
pedig a http://www.kertam.hu/doc weboldalon talalhato.
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https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705679706962300498
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705679285931124114
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/2012Februar510#5705692165351929842
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709378045233282514
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709378045233282514
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705677896359785842
https://picasaweb.google.com/114241372429112147938/BicoTarolo#5705678233818598354
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709376331622567090
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709376331622567090
https://picasaweb.google.com/lh/photo/vYPuYPfqnPtdpVGVJPaG5tMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/vYPuYPfqnPtdpVGVJPaG5tMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/kcCj54w_DOVzvQeM9k9b09MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/kcCj54w_DOVzvQeM9k9b09MTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380610141455954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709380610141455954
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5696366423789588770
https://picasaweb.google.com/lh/photo/WMsE3hzqB3cbb7yT8iyWcNMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/kzV0QhK-mrZLdrqk5MKLTNMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/u-gSrVC8B-YoCgxInhKddtMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/YqUJ4TJZ2Nx5zFKAm-va7NMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/lh/photo/YqUJ4TJZ2Nx5zFKAm-va7NMTjNZETYmyPJy0liipFm0?feat=directlink
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709373832296064354
https://picasaweb.google.com/104589239412608422397/KerekparTarolok#5709373832296064354
http://kerekparosklub.hu/kerekpartarolashoz-muszaki-ajanlas
http://kerekparosklub.hu/kerekpartarolashoz-muszaki-ajanlas
http://www.kertam.hu/doc
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Kerékpartarolok a kozforgalmu kozlekedési eszk6zok megalldhelyein

Torokbalint a kozforgalmi kozlekedési halozatat tekintve nagymértékben lefedettnek
mondhatd. Az autobusz-kozlekedést tekintve szinte a varos barmely pontjarol — a tiikor-hegyi
varosrész kivételével - 300 méteren beliil™® elérhetdek a megallohelyek. Az autobusz
halozathoz kapcsolodo kerékpartarolét a Munkacsy Mihaly utcai végallomashoz javasoljuk
elhelyezni, ahol tobb viszonylat is megjelenik.

G
v

21. abra A telepulés kdzforgalmu kozlekedési halozatanak Iefedettségell

Torokbalinton egy személyforgalmi vasutdllomés taldlhaté a telepiilés északi részén. A
hegyeshalmi vasttvonalon eldvarosi rendszerben kozlekedé viszonylat is tizemel, amely 15-
20 perces eljutasi id6t biztosit, fél-egy ora kovetési idokozokkel Budapestre. A 21. abran is
lathat6, hogy a vasutadllomashoz rendelt 500 méter sugari ragyalogolasi teriilet a varosnak
minddssze egy kis részét fedi le. Amennyiben itt egy nagy kapacitasu - lehetdleg 6rzott —,
fedett kerékpartarolo 1étesiilne, akkor ez a régyalogolési tavolsag tobbszorosére (~3-5 km-re)
néhetne a kerékparos kozlekedésnek koszonhetden 2,

Onkormanyzat feladatai:
% Kozteriiletre onkormanyzati kdltségen €s megvalositassal tarolok kihelyezése

0,

¢ Szolgaltatd- és kereskedelmi egységek sajat kihelyezésének 6sztonzése €s segitése

10 atlagos ragyaloglési tavolsag

' az 4bran a kék korok az egyes buszmegallokhoz rendelt 300 m sugaru korteriiletet, a sarga kor a
vasutallomashoz rendelt 500 m sugaru korteriiletet, a piros szinnel jelzett teriiletek a kdzforgalmu kozlekedés
altal le nem fedett telepiilésrészeket mutatjak

12 A vasitallomashoz rendelt 3,5 km sugara kor Torokbalint teljes teriiletét lefedi.
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9.2 Tajékoztatasi és informacios rendszer

(’Jtirdnvielzo” tablarendszer

A kerékparosok jO vezetése érdekében nagyon fontos a megfeleld utiranyjelzo
tablarendszer kiépitése is. A tablak tervezésnél az UT 2-1.157 sz. Kozuti Jelzétablak II. c.
utiigyi miiszaki eldiras 37. fejezetét kell figyelembe venni. A kerékparos tdjékoztatd tablak
alapszine zold, az abrak és feliratok szine citromsarga. A tablak feliratat 70 mm magas
betlikkel kell feliratozni. A kerékparit szampajzsa 450x450mm méretli, az Utiranyjelzd
tablak 150x1000 mm méretick. Minden tipust tablabol egy-egy példat mutatunk be az alabbi
abran (22. abra).

Kiilonosen fontos a kerékparat szakaszok elején és végén, illetve a keresztezd utaknal a
tovabbhaladasi irany jelzésére, illetve a kozaton haladoknak, hogy hogyan taldlnak ra a
kerékparutra. Tovabba a varosi kiemelt uticélok és kornyezd telepiilések elérhetdségét,
tavolsagat célszerli szabvanyos tablakkal jelolni. A kerékpdros utirdanyjelzé tablak
megtervezését a telepiilés egészére vonatkozoan is javasoljuk.

UT 2-1.157 szerint és tovabbi javasolt tablatipusok

b

[ Tarnok

[Disd  2kn|
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>
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'
kerékpar(it [ &Szazhalombatta |

e

22. abra Kerékparut szampajzsa és Utbaigazité tablak

Az utiranyjelzé tablak csak a jelleget mutatjak, részletes kialakitasukat a tovabbi
tervezés soran kell meghatarozni, amelyet a Magyar Koziat Kht-val illetve az ut
kezeléjével jova kell hagyatni.

Megjelenitend6 regionalis uti célok:
— Biatorbagy

—Erd

—Budaors

—Diosd

— Budatétény

— Budafok

—Kamaraerdd

— Gazdagreét

— Budakeszi
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— Budapest

Megjelenitend6 helyi uti célok:
—Varoshaza

—Posta

—Iskolak

— Szakorvosi rendelok

— Sporttelepek

—Templomok

— Emlékmuivek

Kerékparos térkep

Javasoljuk helyi informaciokat és ajanlott utvonalakat tartalmazé kerékparos térkép
kiadasat. Ez a térkép tartalmazza az alabbi informacidkat:
— Turisztikai tvonalak

— Helyi kozlekedési célu ajanlott itvonalak

—Iskolakhoz vezet6 legjobb utak

—Kerékpar parkolok

— Orzott kerékpartarolok,

—Kerékpar szervizek

—Kerékparosbarat szolgaltatok

— Esetleg vasuti menetrend

— Esetleg kozlekedésbiztonsagi tanacsok

A térkép elkésziilése jo alapja lehet aztan egy helyi Tourinform iroda kialakitasanak.

Onkormanyzat feladatai:
% A turisztikai utvonalak mentén kerékparosbarat pihenéhelyek kialakitasa

¢ Megfeleld turisztikai €s helyi kozlekedési tablarendszer megtervezése €s kiépitése
% Kerékparos térkép elkészitése és az informaciok széleskorii terjesztése

9.3 Népszeriisités, oktatas

A kerékparhasznalat részaranyanak novelése csak ugy lehetséges, ha az infrastruktura
megteremtése mellett a kozlekedok szemléletét is megvaltoztatjuk. Elsé 1épésként
tudatositani kell az emberekben, hogy a kerékparozas egy realis alternativa a
mindennapi kozlekedésben. Ezzel egyiitt novelni kell a kerékparozas elfogadottsagat,
megbecsiiltségét és vonzerejét. Az eredményes kerékparos politika elengedhetetlen kellékei a
reklamok ¢és népszeriisité kampanyok. A cél, hogy az utazasi méd Kkivalasztasanal egyre
tobben dontsenek a kerékpar mellett — féleg a személygépkocsirdl atvéaltva. Az 0j szemléletet
mar gyerekkortdl kommunikalni sziikséges tudatos kozlekedésre neveléssel.
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Ezzel parhuzamosan pedig oktatas jellegii feladatok is felmeriilnek, amelyeknek a
biztonsagos kozlekedésre nevelést kell célozniuk (az altalanos és a specialisan kerékparos
kozlekedési ismeretek egyarant fontosak).

9.3.1 Kerékparozas népszeriisitése

Tarsadalom

,," \\\s
N, 2y sy
/Beavat-\> Erdsités
 kozas —
N, 7’

N, ’
ANIR4

Hatranyok

Csillapitds

Eloszlatds

Tévhitek

+Kiprobdlds 6szténzése

23. abra: A népszerisités logikai felépitése

A kerékparhasznalat elterjedése érdekében tudatositani és hangsilyozni kell a
kerékparhasznalat elonyeit és lehetéségeit, illetve el kell oszlatni a jelenleg komoly
gondot jelentd, elterjedt tévhiteket (23. abra). A kampanyokba bele kell foglalni a
szimbolikus és érzelmi elemeket, amelyek nagy aranyban szerepet jatszanak egyes
tarsadalmi csoportok kozlekedésimod-valasztasandl. A célcsoportok hatékony eléréséhez
részletes marketingterv kidolgozasa sziikséges. Az alapveté célokhoz illeszkedve Kiemelt
fontossagu a jelenleg gépkocsival kozlekeddk rétege: a tényleges viselkedésmod-valtashoz
elengedhetetlen a célzott, valamint a negativ reklam alkalmazasa — amit indokolnak az
autohasznalat karos kdvetkezményei, hatésai.

Kiemelt fontossagi a kommunikacié mellett a tényleges kiprobalas lehetdségének minél
szélesebb korli megteremtése és Osztonzése. A kerékparozas ellen sz0l6 érvek olyan mélyen
gyOkereznek a tobbség gondolkodasdban, hogy azt pusztan kommunikacioval korlatozottan
lehet megvaltoztatni — tobb tanulmany is ramutat, hogy a kerékpart nem, vagy alig hasznalok
korében a kerekezés eldnyei csak korlatozottan tudatosulnak. A sajat tapasztalat sokat segithet
a probléma megoldasaban.

Javasolt konkrét intézkedések:
o Informadcios kiadvanyok — tudatositds és tandcsadas

Sokan egyszerlien azért nem kerékparoznak, mert esziikbe sem jut ez a kozlekedési mod, vagy
ha igen, nem tudjak, hogy hogyan induljanak el biciklivel, illetve tévhitek alapjan tal
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veszélyesnek vagy farasztonak itélik a kerékparozast. Ezen problémak lekiizdésére tokéletes
megoldast jelent egy, a lakossag korében terjesztett informacios kiadvany, amiben
alapvetd informaciok talalhatdak a kerékparozas elonyeirdl, a biztonsagos kozlekedés
modjardl és egyéb hasznos tudnivalokrol.

s ey

két témakdrre bontva) ilyen informécios flizet kiadésat:

—Torokbalint kerékparral (altalanos kerékparos informéciok, uticélok, tarolasi és
kozlekedési ajanlasok, kombinalt kézlekedés lehetdségei)

— Turisztikai kiadvany (turisztikai célpontok, utvonalak, pihen6helyek, kerékparosbarat
szolgaltatok)

o Tomegrendezvények, személyes kapcsolatok — kiprobalds osztonzése

A személyes kapcsolatfelvételre, illetve a kiprobalas lehetdségének megteremtésére célszerii
lenne egy rendszeresen megrendezendd, helyi kerékparos felvonulas szervezése akar kortira
formajaban (Korokbalint). Ez egy alapot jelenhetne, amelyet konnyen ki lehetne egésziteni
egyéb akciokkal, kampanyokkal (példaul: kerékparszerviz, tigyességi versenyek, kisebb és
nagyobb tarak a kornyék megismerésére, ,,probald Ki” napok, stb.). Ennek kdszonhetéen azok
az emberek is megismerhetnék a kerékparozas lehetGségét, akik eddig nem merték
kerékparjukat napi szinten hasznalni, vagy nem ismerték a kornyék ,,kerékparos adottsagait”.
Nagyon Iényeges elem, hogy lebontsuk azt a - ha nem is magas, de 1étezé - korlatot, amit egy
1j kerékpar megvétele jelent a tekerést kiprobalni tervezéknek.

Fontos tovabba a jo példa mutatdsa, ezeken a rendezvényeken kivanatos, hogy a varosvezetok
is megjelenjenek.

o Célzott kampanyok

Orszagos kampanyok mar léteznek, pl. a ,Bringdzz a Munkaba!” kampany. Torokbalint is
sajat szerepet vallalhat benne — ajandékokat sorsolva a helyi résztvevok kozott, 6sztondzve
a részvételt és a tekerést. A varos természetesen sajat kampanyt is szervezhet tipikusan a
varoson beliili utazdsokra fokuszalva. Erre lehet jo példa egy ,,Bringazz a Suliba!”
kampany. Utobbihoz természetesen szervesen hozzatartozik, idedlis esetben megelézi a
megfeleld ismeretatadas, oktatas is — e nélkiil a biciklizd tanuldk hirtelen megnovekvd
szama jelentds baleseti veszélyforrast jelent.

e PR és napi sajto

A kerékparozas mint kozlekedési alternativa be kell, hogy keriiljon a lakossdg mindennapi
gondolkodasaba, dontésibe. Az eddigi eseményeken, akciokon kiviil ezért javasolt a
kerékparozas megjelenitése a napi sajtoban, ami elindithatja a témarél valoé szélesebb
kori gondolkodast, beszélgetéseket. Ezen a teriileten is fontos a jo példaval eldljards a
varosvezetok korében!

o Ujszerii marketingeszkozok

Mindenképpen ki kell hasznalni a jelenlegi helyzet jelent6és potencidljat és a széleskori
aktivista-bazisra tamaszkodva, Oket segitve emberkozelien és kozvetlen szaj- és
virusmarketing eszkozeivel terjeszteni a kerékparozast elterjesztd iizeneteket.
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9.3.2 Oktatas

A kozlekedés és a kerékparozas szabalyait, altalanos kulturajat a lakossag mindennapjainak
részévé kell tenni. Ismertetni kell a kozlekedés szabdlyait, valamint a megfeleld6 miszaki
allapota kerékpar fontossagat, a kerékpar karbantartdsanak miként;jét.

Ennek elérése érdekében be kell épiteni a kozlekedési ismeretek és a kerékparozas
tanitasat az iskolai programokba, tanrendbe. A képzésnek arra kell iranyulnia, hogy a
kerékparozo gyerekek megfelelden felkésziiltek legyenek, tisztaban legyenek a veszélyekkel
¢s megismerjék a kerékparozas elonyeit, természetes kozlekedési eszk6zz¢ valjon szemiikben
a kerékpar. A gyermekek nevelése mellett természetes ugyanilyen fontossaggal bir a felndttek
oktatasa a kozlekedésrdl és kerékparrél mind a potencialis kerékparosok, mind a tobbi
kozlekedési modot hasznalok korében, hogy kialakuljon a harmonikus egyiitt-kozlekedési
kulttra.

Az el6z6 alfejezetben mar emlitett informacioés fiizet koltséghatékony megoldas lehet els

Iépésként. Ezenkiviil azonban az alabbi konkrét intézkedéseket tartjuk sziikségesnek,
javasoljuk megvalositasra:

Kerékparos oktatas — tanorakon és kampdanyok sordan

Véleményiink szerint fontos feladat lenne, hogy az Onkormanyzat segitse, kezdeményezze
a kerékparhasznalat gyakorlati oktatasat — mind tanorak, mind kampanyok keretén beliil.
J6 lehetdséget jelent a mar tobbszor emlitett Erd Korbe rendezvény, amelyen sok gyermek,
didk is rendszeresen részt vesz.

Javasolt emellett, hogy az Onkormanyzat ilyen eseti, kampanyszerii oktatasi tevékenység
mellett tamogassa (pl. palyazati iiton) a kerékparos oktatas megvaldsitasat az altalanos
iskoldkban, pl. szakkor jelleggel. Ezen tul pedig tegyen javaslatot és miikddjon egyiitt az
iskolakkal, hogy szervezzék meg a reggel egyiitt kerékparozast az iskoldba. Ez iddvel
lehetové teszi, hogy a gyerekek megtanuljanak a kozlekedés részeként is kerékparozni, igy
késobb egyediil is biztonsagosan juthatnak el uticéljukhoz.

Az iskolai foglalkozéasok kiterjedhetnek a kerékpar karbantartdsara, szerelésére, ligyességi
feladatok ¢€s kozlekedési konfliktusok megoldésara.

BRINGRAZZ
A SULIBA

24. abra A Bringazz a Suliba! kampany logoja
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Javasoljuk elinditani a szervezetiink altal szervezett Bringdzz a suliba! kampanyt (24. abra),
amelynek keretében az altalanos iskolas gyerekek reggelente felndtt kisérok altal vezetett
"bringavonatokhoz" (25. abra) csatlakozva tekernek el az iskolaba. A minden reggel azonos
utvonalat bejard bringavonatokban az iskoldsok sorban egymas utan kerékpdaroznak a sort
egy-egy szuld vezeti, illetve zéarja le. A konvoj tagjai a projekt arculatdnak megfeleld,
figyelemfelkeltd polot viselnek és a biciklijiikon kis zaszl16 is jelzi a tobbi kdzlekeddnek, hogy
6k a kampany keretében iskolaba igyekvé gyerekek.

25. abra A Bringazz a suliba! kampanyban résztvevék

A kampany célja a sziilok 0sztonzése, hogy a gyerekeik iskolaba vitelekor a lehetséges
kozlekedési modok koziil gyakrabban valasszdk a kerékpart, ezaltal is népszerlisitve ezt a
kozlekedési modot. A kampany induldsat gondos elokésziilet el6zi meg, amelynek soran a
sziiloket és a gyerekeket szakemberek tanitjdk meg a biztonsagos és szabalyos kozlekedésre,
az ismeretek elsajatitasat az erre a célra késziilt specialis tankonyv is segiti. A projekt
amellett, hogy az aktiv, fenntarthatd kozlekedést népszerisiti, erdsiti a helyi kozdsségeket és
jo hatéssal van a sziilok és a gyerekek egylittmitkddésére is.

KRESZ-park kialakitdsa

Jol kiegészitheti a fenti oktatasi tevékenységet, és turisztikai vonzerét is jelenthet egy
KRESZ-park létrehozasa a varosban (26. abra). A varos lakossaga fiatal, sok a gyerek, egy
ilyen parkban pedig megtanulhatjdk jatékosan, biztonsagban a kozlekedés szabalyait.
Egyszerre lenne tanulasi és nevelési eszkoz, szorakozas és varosi kozosségi tér.
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26. abra A varosligeti, frissen felujitott KRESZ-park (forras: origo.hu)

A megéplilést akar maganforrdsok bevonasa is segitheti. A budapesti, Varosligetben talalhato
KRESZ-park feltjitasat is tobb cég, egymassal 0sszefogva finanszirozta.

Onkormanyzat feladatai:

Népszerusitési terv kidolgozasa, kampanyok megtervezése

Informacids kiadvany elkészitése €s terjesztése

Rendezvényeken vald oktatas 6nkormanyzati tamogatasa (pl. Bringazz a suliba!)
Iskolai és/vagy més oktatasi program tdmogatasa — vagy részvétel az ilyen orszagos
programokon

¢ KRESZ-park megtervezése ¢és kialakitasa

X/
o

X/ K/
XA X

>

K/
*

D)

>

9.4 Szervezeti hattér biztositasa

9.4.1 Dontés a kerékparozasnak szant szereproél, és megfeleld forras
biztositasa

Elsé 1épésként kozlekedéspolitikai dontések meghozatalara van sziikség arrdl, hogy az
egyes kozlekedési modokat hogyan priorizalja a varos, milyen szerepet szén a
kerékparozasnak. A késdbbi dontéseket, majd konkrét lépéseket is ez hatarozza meg
alapvetden.

A mai korszerl varosi kozlekedéspolitikék a kovetkezd rangsorolast alkalmazzak, javasoljak:
1. Gyalogos
2. Kozosségi kozlekedés
3. Kerékparos
4. Egyéni gépjarmiivek

Csatlakozva ehhez az irdnyvonalhoz a teriiletigény, emisszid stb. szempontok alapjan
kornyezetbaratnak illetve kornyezetkimélonek szamito kozlekedési modok tamogatasa
sziikséges az egyéni motorizalt kozlekedéssel szemben.

A dontés utan javasolt megfogalmazni egy konkrét célt, hogy hany %-ra szeretnék emelni a
kerékparozast (illetve ezzel parhuzamosan pl. milyen modal splitet kivannak elémi a
varosban, milyen szerepe legyen a tomegkozlekedésnek). Ennek megfelelden kell azutan
forrasokat biztositani a célok elérése érdekében tett [épésekhez.
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9.4.2 Kerékparos audit

A kerékparos audit els6sorban a Kkerékparos szempontok figyelembevételét szolgalja a
varosfejlesztési dontésekben. Ennek érdekében a kovetkezoket kellene megvaldsitani:

—Minden uthalézat fejlesztése soran megfeleld sullyal vegyék figyelembe a kerékparos
kozlekedés szempontjait.

— A  varosiizemeltetési osztalyon beliil biztositani kell, hogy a kozlekedésrdl vald
gondolkodasba integralddjon a kerékpar, mint egy elényben részesitendd kozlekedési mod.
—Minden varosfejlesztési elképzelés kapcsan legyen egy ellendrz6 vizsgalat, hogy megfelel-e

a kerékparozas szempontjainak.

A fentiek teljesiilése érdekében javasoljuk, hogy az Onkormanyzat allitson fel egy
kerékpartigyekért felelds szervezeti egységet, amelynek tagjai a kiillonb6z6 osztalyok kozotti
feladat-osszehangolast végzik e témakorben. Ilyen csoport 1étrejohet példaul alpolgarmesteri
vezetéssel, a f0¢pitész, a kozlekedési referens, valamint a beruhdzasokért és a palyazatokért
felelos osztalyok egy-egy delegaltjanak részvételével. Az egység létrehozasanak célja az,
hogy minden egyes varosfejlesztési kérdés dontési mechanizmusaban megfeleld sullyal
jussanak érvényre a kerékparzas szempontjai. Nem a szervezeti struktira és az ligymenet
bonyolitasa a cél, hanem a szempontok kdzos elfogadasal

9.4.3 Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultacié

Rendszeresen kerékparral kozlekedd helyiek, civil szervezetek bevondsa

Idedlis esetben a civil részvétel nem helyettesiti, hanem kiegésziti az onkormanyzati
munkat. A jelentds tarsadalmi er6k megnyilvanuldsa komoly igényt fogalmaz meg a varosi
dontéshozok szemléletvaltisaval szemben is. Elmondhatd, hogy a tobb szalon beindult
egyiittmitkodési folyamatok hatékonyan segitik a kerékparos iigyek elobbre vitelét, a
kerékparosok igényeinek és véleményének kozos megfogalmazasa a civil szervezeteken
keresztiil lehetséges.

Az orszagosan aktiv Magyar Kerékparosklub (MK) és a Kerekdomb Egyesiilet szakmai
egyiittmiikodésébol, az orszagosan gyijtott legjobb gyakorlatok megosztasabol sok
értékes, Torokbalint szamara atvehet6, adaptalhato megoldas johet ki.

Ennek eszkozei:

—hatékonyabb kommunikacios csatornak,

— célzott véleményeztetések,

—igények rendszeres meghallgatasa és intézményesitett becsatornazasa,

—civil kontroll beépitése a monitoring-rendszerbe,

—szakmai kapcsolatrendszerek kiépitése ¢és rendezvények kozos szervezése, valamint
megjelenés azokon.

A részvétel kiemelt teriiletei:
—helyi halozati elemek kijeldlése és Gitvonal-tervezés,
—tervek véleményezése,
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—hibak felkutatasa,
—szakmai tovabbképzések és konferenciak,
—szemléletvaltas.

Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultdacio
A Magyar Kerékparosklub és a Kerekdomb Egyesiilet szivesen all rendelkezésre egy
Kerékparos Kozlekedésszakmai Konzultacio elokészitésében az alabbi témakban:

Kerékparozas szerepe a varosi kozlekedésben, kerékpar elonyei

Szemléletformalas fontossaga, célok €s eszkdzok

Kerékparos kozlekedés jellegzetessége, biztonsagos kerékparozas

Varosi  kerékparos  kozlekedés  tervezési modszertana,  kerékparosbarat
varosfejlesztés eszkozei

NS

A hatékony egylittmiikodés érdekében a kovetkezd szereplokkel valo kozos konzultaciot
tartjuk sziikségesnek:

—Onkorményzat Varosfejlesztési és Varosiizemeltetési Irodaja

—Tervezd €s tanacsado cégek

—Magyar Kozat Kht. és Nemzeti Kozlekedési Hatosag teriiletileg illetékes szakemberei

Onkormanyzat feladatai

% Megvizsgalni a belsé folyamatokat, hogyan juttathatok érvényre a kerékparos kozlekedés
érdekei

% Koltségvetési sorok meghatarozasa 2013-ra és 2014-re

% Felel6sok és hataskorok kijelolése

% Szakmai civil szervezetek bevonasa
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10 Abra- és tablazatjegyzék

1. ABRA KEREKPARHASZNALAT GYAKORISAGA TOROKBALINTON (FORRAS: KERDGOIV) .....vveeeeevieeeecieeeeiieeeestaeeeeeaee e seveaesnntaeesennns 3
. ABRA A JAVASOLT INTEZKEDESEK RENDSZERE
. ABRA EGYES KOZLEKEDESI MODALITASOK ELJUTASI IDEJE A TAVOLSAG FUGGVENYEBEN (FORRAS: WOLFGANG RAUCH: UTAK A
KEREKPAROZASHOZ) .t evveeteeeeuseeeieeestaeesaeesutaassseasssaassseessseassseesnseassseesateaansessnteaanseesnseeanseesnsessnsessnsesssessnsesensesane 8
4. ABRA TOROKBALINT LAKOSSAGANAK ALAKULASA (FORRAS: TOROKBALINT.HU) ..veeuvveeveesieeeiseesiteeesseesssesesseesssesassessssessnsessnes 10
5. ABRA TOROKBALINT TELEPULESSZERKEZETE (FORRAS: TOROKBALINT VAROS INTEGRALT VAROSFEJLESZTESI STRATEGIAIA) ........... 11
6. ABRA LAKOSSAGI IGENY A KEREKPAROZAST SEGITO INTEZKEDESEKRE (FORRAS: KERDGIV)
7
8
9

N

w

. ABRA KEREKPAROS KOZLEKEDES GYAKORISAGA MOTIVACIO SZERINT TOROKBALINTON (FORRAS: KERDGIV)

. ABRA KOZLEKEDESI ESZKOZOK HASZNALATANAK GYAKORISAGA A VAROSON BELULI KOZLEKEDESBEN (FORRAS: KERDOIV) ............. 14

. ABRA TERVEZETT KEREKPARFORGALMI LETESITMENYEK (FORRAS: TANDEM KFT.)..vveeeiiieeieeieeeeeieeeecteeeeeereeestaeeeesnrne e snnneas 14
10. ABRA M A LEGFOBB OKA ANNAK, HA ON NEM SZOKOTT KEREKPARRAL KOZLEKEDNI? (FORRAS: KERDGIV) v.evveveevevereererereannns 16
11. ABRA KOZLEKEDESI ESZKOZOK HASZNALATANAK GYAKORISAGA A VAROSON KiVULI KOZLEKEDESBEN (FORRAS: KERDOIV)............ 16
12. ABRA TOROKBALINTI KEREKPAROS BALESETEK 2007 ES 2011 KOZOTT 1eeeiieeieciiiiieeeeeeeeiiieeeeeeeeeeeivreeeeeeeeeennnsaeeseeseesnnnnnes 17
13. ABRA EGY UTVONAL KEREKPAROSBARAT FEJLESZTESENEK HIERARCHIAJA ....ceiiiiiieeeeeeecciiteeeeeeeeecitaeeeeeeeeeennnsaeeseeesennnnnes 19
1. TABLAZAT KEREKPARRAL NEM ATJARHATO UTCAK.11eeeeeieieuerrrreeeeeeieittteeeeeeesessssseseesesessnsssnseesssssssssssseesssesssssssseeseessnssssnes 22
14. ABRA EGYIRANYU UTCA = KIVEVE KEREKPARRAL....eeeeeieieuertreeeeeseieiusssseesesessssssssessesssassssssseessssssnssssssesssssssssssssesesssnsnssnes 23
15. ABRA KEREKPARRAL ATJARHATO ZSAKUTCA JELOLESE ...uuvvvrvreeeeeeieuretreeeeeeseiuerseeeesesesnsssnseessssssssssssesssssssssssseesesssnssnsnnes 23
2. TABLAZAT PROBLEMAS HELYSZINEK eeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaeseeeaaeenaaaenens ... 24
16. ABRA JAVASOLT BELTERULETI FGHALOZAT, KOZLEKEDESI CELU FORGALMAT VONZO LETESITMENYEKKEL vvvveeeeeeeeneirreeeeeeeeeennnnees 25
17. ABRA KEREKPAROZASRA JAVASOLT UTVONAL....eeereeereeerreereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeerereesesessessesseesessssssssssssssesesssereressssrerersrererereren 26
18. ABRA JAVASOLT TELEPULESKOZI KEREKPAROS KAPCSOLATOK, TURISZTIKAI FORGALMAT VONZO LETESITMENYEKKEL...ccvvverererennns 27
19. ABRA OLDALTAMASZ, ILLETVE KENGYELES TAMASZ ....cceiuuvttreeeeeeeieuttreeeeeeesesssssessesssesssssnseesssassnssssseesssssssssssseesesssnsnssnes 28
20. ABRA MEGLEVG ES JAVASOLT KEREKPARPARKOLO HELYSZINEK .... ... 28
3. TABLAZAT JELENLEGI ES JAVASOLT KEREKPARTAMASZ HELYSZINEK .vvvereeeieuurvreeeeeeeseiuurteeeseeesesnnssnesesssssssssssssessssssnnssnneesssennes 29
21. ABRA A TELEPULES KOZFORGALMU KOZLEKEDESI HALOZATANAK LEFEDETTSEGE ....uuuvvvreeeeeeseinrrreeeesesesinnsnessessssssnnsseneessnanns 32
22. ABRA KEREKPARUT SZAMPAJZSA ES UTBAIGAZITO TABLAK «.eeeeeeieieieieeeieeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeseeeeeeeseseseseansesesesesesesasesasnsesnns 33
23. ABRA: A NEPSZERUSITES LOGIKAI FELEPITESE ...eeeieuuvvveeeeeeeseiusreeeseeesesssseeeeeeesasssssssseessassssssssseessessssssssesssesssnsssneesesennnn 35
24. ABRA A BRINGAZZ A SULIBA! KAMPANY LOGOJA ....uvvveeeeeeeieiitireeeeeeeeeiisreeeeeeeseeiassaeseeeeeesinnsssesaeseesasssasseesesessntssseeeesannes 37
25. ABRA A BRINGAZZ A SULIBA! KAMPANYBAN RESZTVEVOK... ...38
26. ABRA A VAROSLIGETI, FRISSEN FELUJITOTT KRESZ-PARK (FORRAS: ORIGO.HU) ..veeeeiuiiieeeiieeeiiieeeeciteeeeerteeesiveeesnseeeeeavaeas 39

42



171 1 11T

171 1 1 1 717

Magyar Kerékparosklub Torokbalinti Kerékparos Koncepcid

11 Mellékletek

11.1 Kérdoiv

Felmérés a torokbalinti kerékparos kozlekedési szokasokrol

Tisztelt Torokbalinti Lakossag! Torokbalint Onkormanyzata napirendre tiizte a
varos kerékparos kozlekedésének fejlesztését. A fejlesztés céljainak pontos
meghatarozasahoz szikséges a helyi adottsagok felmérése, ennek keretében
pedig a lakossag véleményének megismerése is. Az alabbi kérdbiv kitoltésével
lehetésege nyilik megosztani velink véleményeét, aktivan részt vehet a
kerékparos stratégia alakitasaban. Fontos, hogy minél tobb valasz érkezzék be,
ezeért arra kérjuk a haztartasok minden 14 év feletti tagjat, hogy legyen
segitségunkre a kérddiv kitoltésével, mely alig par percet vesz igénybe!

* Required

Az alabbi kdzlekedési modok kozul melyik kettét hasznalja leggyakrabban
varoson beluli kozlekedésre? *két valasz megjeldlendd

autobusz

gyaloglas

személyauto - soférként

személyauto - utasként

kerékpar

motorkerékpar
Az alabbi kdzlekedési modok kozul melyik kettét hasznalja leggyakrabban
varoson Kivuli kdzlekedésre? *két valasz megjeldlendd

autobusz

vonat

gyaloglas

személyauto - soférként

személyauto - utasként

kerékpar

motorkerékpar

Rendelkezik On kerékparral? *
igen
nem
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Milyen gyakran hasznalja kerékparjat az egyes tevékenyseégekhez (a megfelelé
rubrikat jeldlje meq)? *
naponta  hetente  havonta ritkabban soha

kikapcsolddashoz,

sportolashoz 1’" e 'S ~ -
szabadidében
munkaba/iskolaba = ~ - - -
menetelhez
vasarlashoz i . 'S I -~
ligyintézéshez C e IS I -~

Az alabb felsorolt eszkozok/intezkedesek kozul melyek azok, amelyek biztosan
elésegitenék, hogy On tdbbet kdzlekedjen kerékparral? *tébb valasz is
megjeldlhetd

" Brzott kerékpartarold a vasutallomason/k6zossegi kozlekedés nagyobb
megalldiban

a kerékpartarold a hivataloknal/kozintézményeknél

L kerékpartarold az iskolaknal

a kerékpartarolé a bevasarlé helyeknél

-

az uthalézat olyan atalakitasa, hogy azokon kerékparozva nagyobb

biztonsagban érzem magam

" az uthalozat olyan atalakitasa, hogy azokon kerékparozva kevesebb akadalyba

utk6zom (szegélyek, egyiranyu utcak, lépcsdk, stb)

L kerékpar szerviz
L kerékpar kdlcsonzé
" Other: ‘

Mi a legfébb oka annak, ha On nem szokott kerékparral kdzlekedni? *tobb valasz
is megjelolhet6

sok az aut6 az utakon

nem megfeleld az iddjaras

telepllések kozotti kozlekedésben nagy a tavolsag
telepllések kozott nincs megfeleld kerékparos kapcsolat
kerékpartaroldk hianya

félelem, hogy ellopjak a kerékpart

Other: ‘

a1 71 1 1 117
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On szerint mivel lehetne javitani a telepuilés kerékparos kézlekedését? Kérjik, irja
le javaslatat!
=

Il i
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