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Targy: Sopron KHT és Varkerdilet revitalizacié terv észrevételek

Tisztelt Kobli Magdolnal

A targyban emlitett fejlesztést irodank mérndkei valamint a ,Wilfing Aron Egyesiilet a
kozlekedésbiztonsagért és tolerancidért” egyesulet részérdl Balis Istvan és Horvath Balazs
tdmogatjak, ugyanakkor a dokumentaciét egészében vizsgalva elmondhatd, hogy annak
szerkezete hidnyos, azonban mért adatokkal aldtédmasztott szakmai anyag, mely
pontositasokat, kiegészitést igényel. Alabb 6sszefoglaljuk észrevételeinket.

KHT:

1. Hidnyzik a bevezetd, dsszefoglald rész, amiben megfogalmazasra kertl a
KHT készitésének célja, tanulsagai.

A dokumentéacidt egészében vizsgalva elmondhatd, hogy éltaldnos irdnyelveket
tartalmaz, melyet adatokkal tdmaszt ala. Teljes terjedelmet figyelve megéllapithato,
hogy egy tdjékozatlan olvasé szamara is nyUjt olyan informacidkat, melyek alapjan
kell kdrnyezetben szemlélhets a jelenlegi helyzet. Ugy tinik tehat, hogy ugy az
informalédoé nagykozonségnek és szakembereknek is sz6l. Amennyiben a cél a két
irany egy helyen kezelése, Ugy részben helyesen kezeli azokat, viszont ha felmeril a
lehet8ség a kilon-kilon kezelésre, Ugy javasoljuk egy széles kérben is konnyen
értelmezhetd Osszeallitds, kompakt tajékoztatd készitését és egy a mostaninal
sokkal részletesebb, pontosabb szakmai anyag készitését.

2. A KHT javasolt szerkezetét érdemes tartani a kdnnyebb attekinthetdség és
kereshet8ség érdekében. Példaul kilon fejezetet érdemelnek a megalapozé
dokumentumok.

3. Némelyik dbra magyarazatra szorulna, pl 17. dbra a motorizaciés fokrél. Az

dbra kapcsadn nem jelenik meg konkluzid, értelmezés, javasolt intézkedés, a
szovegtdl figgetlentl szerepel a dokumentumban.

4, A Magyar Kerékpéarosklub ajanlja, hogy a baleset szé hasznalatat
szandékosan kerdljuk, ugyanis azt tikrozi, mintha az Utkozések elkertlhetetlenek
lennének, pedig a megfelelé forgalomtechnikai és szoft elemek alkalmazasaval
megel6zhetSek. Helyette a karambol szét hasznaljuk.

B&vebben: http://www.vox.com/2015/7/20/8995151/crash-not-accident
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A karambolok adatainak elemzését részletesebben érdemes kifejteni, és hosszabb
idStavot érdemes vizsgalni. A kovetkezd szempontok alapjan lehet elemzést
késziteni:

- kimenetel szerint
- hénapok szerinti megoszlas szerint
- kerékpéros kozleked§ szerepe: okozd, részes, kerékparozok kézotti, maganos
- gépjarmivel valé Gtkdzés esetén megoszlas okozd szerint
- ittassag aranya
- slrlsodések, gécpontok vizsgélata
- karambolok okai:
- sebesség nem megfelel$ alkalmazéasa
- el6zés szabélyainak megsértése
- els6bbség meg nem adésa
- irdnyvaltoztatas, haladas és bekanyarodas szabéalyainak megszegése
- megallasi kotelezettség elmulasztasa
- jarmivezetd egyéb hibdja
- gyalogosok hibéja
- egyéb okok

5. Kerékpartaroldk pontnél a Sopron altal preferalt tipus rossz példa,
félrevezetd lehet, hogy ilyen megfogalmazasban szerepel a KHT-ban.

A kerépartarolék konkrét elhelyezésére, fejlesztésére vonatkozo javaslat hianyzik.
Meg kell vizsgélni, hogy a varos f6bb forgalomvonzé létesitményeinél milyen
szamban és kialakitdsban vannak kerékpartamaszok, legalabb altalanossagban be
kell mutatni. Iskolaknal, nagyobb munkahelyeknél, vasutéallomason stb. A javaslati
részben erre is ki kell térni, legalabb a f6bb helyszinekre javaslatot kellene adnia az
anyagnak.

6. Jelenlegi és javasolt intézményi hatteret, fenntartasi-Uzemeltetési
elképzeléseket bemutato fejezetek hianyoznak. Ezen tul fontos lenne javaslatokat
tenni a varosvezetés civil szervezetekkel vald egylttm(ikodési lehetEségeire, illetve
egyéb szerepl8kkel (pl rendérség) vald egylttmikodésre.

7. Szemléletformalassal kapcsolatos javaslatok hidnyoznak, pedig ez épp olyan
fontos mind kozlekedésbiztonsagi szempontbél, mind a fenntarthaté kézlekedési
modok terjedésének szempontjabdl, mint maga az infrastruktara. Megfelel$
szemléletformalo és népszerUsité kampanyok hidnyaban a lakossag berogzilt
kozlekedési szokasai, a kerékparozashoz kapcsolddo esetleges félelmei vagy
ellenérzései csak nehezen valtoznak.

8. A dokumentumban talalhaté térképek nehezen olvashaté szovegeket
tartalmaznak. Hasznos lenne egy sszefoglalé problématérkép. A forgalomvonzdé
létesitmények esetén jo lenne funkcid szerint kilonvalasztani Sket:

pl. oktatds/ munkahely/ szabadid&/ ligyintézés/ egészségligy/ bevasarlas/ lakdhely/
turizmus/ egyéb, térkapen kilon szinnel jel6lni

9. Az anyagban felsorolt fejlesztésekhez nincs forras rendelve, nincs pénzigyi
terv, a javaslatok nincsenek Gtemezve.
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10. Az anyagban talalhatd javaslatok tul dltalanosak, nincs kerékparforgalmi
halézati

javaslat, inkdbb csak néhany fontosabb Utvonal van kijel6lve fejlesztésre. A cél az
lenne, hogy az anyagban elkésziiljon egy héldzati javaslat, ami alapjan aztan lehet
fejleszteni a meglévd allapotot, és kapcsolddni més halézatokhoz. A javaslati
munkarész csak Utvonalakkal foglalkozik. Az anyagnak tartalmaznia kellene egy
olyan részt is, ahol megvizsgélja a varos egyiranyu utcait: megnyithaté e és ha igen
milyen feltételekkel nyithaté meg.

1. Ahaldzati tervnek a meglévd kerékparos létesitményeket részletesen be
kellene mutatni és felll kell vizsgalni azokat. Javaslatot kellene adnia az
esetlegesen szlikséges korszer(Usitésikre is. Sajnos errél csak altalanossagban ir az
anyag, de konkrét vizsgélat és javaslatok sziikségesek. A meglévd kerékparforgalmi
létesitményeknél vizsgalni kellene a létesitményeket tételesen, legaldbb az aldbbi
szempontok figyelembevételével: haldzatosség, kapcsolatai az Uthaldzattal
(elvarratlan végpontok, egyoldali kialakitas esetén kapcsolat a tuloldali utcékkal
stb.), hasznalhatdsag, hasznalati szokasok, balesetek, konfliktusok, megfelel-e a
mUszaki elGirdsoknak, iranyhelyesség.

12. A meglévd kerékparforgalmi létesitmények mellett meg kell vizsgélni, hogy
a varos fébb Utvonalai, ahol nincs 6nallé kerékparforglami létesitmény, ott
milyenek a feltételek, mennyire kerékparosbarat a kialakitas stb. Milyen
beavatkozasokra van szikség Az anyag a fenti pontokat csak altaldanossagban emliti
meg a 3. fejezetben. Véleménylink szerint konkrétan végig kellene nézni az 6sszes
meglévd 6nallé kerékparforgalmi létesitményt, plusz a fontosabb Gtvonalakat ahol
onallé létesitmény nincs, de kozlekedési szempontbdl fontos. Az anyagnak
tartalmaznia kellene a dontést is, hogy ezeken az Gtvonalakon kell-e valamilyen
beavatkozas, vagy esetleg mar most is kerékparosbaratak-e. Az 5. Hianyzé
kerékpéaros kapcsolatok dbra foglalkozik a témaval, de ezeket részletesen be
kellene mutatni.

13. Az anyagban megjelenik a gyalog- és kerékparutak javasolt felllvizsgélata,
irdnyhelyes létesitménnyel vald kivaltasa, a gyalogos-kerékparos konfliktusok
feloldasa. A probléma az, hogy csak altalanossagban jelenik meg a javaslat, pedig
a meglévé létesitményekre konkrét fejlesztési javaslatot kellene adni.

Tovabbi szempontok:

1. Hianyzik egy jol atgondolt kerékparforgalmi halézat, ami kijeldli azokat az
utcdkat, amelyek a varos kerékparos kozlekedésének 6 ttSerei. A kozlekedés és a
turizmus

2. latszolag kilon van kezelve, de az anyagban mintha keveredne. Egy-egy
|étesitmény persze lehet egyszerre turisztikai és kdzlekedési is, de tobb helyen
mintha csak a turizmus és szabadidds szempontok jonnének fel.
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3. A KHT-ben szereplé javaslatok elsésorban kiemelt f6haldzati elemeket

tartalmaznak, melyek varosrészeket kotnek dssze. Emellett foglalkozni kellene azzal
a kérdéssel is, hogy a varosban barhonnan-barhova el lehessen jutni kerékparral,
azaz a f6halézati elemeken kivil esé utakkal is, legalabb altalanos javaslatokat és
szempontokat adva a fejlesztésekhez.

4. A javasolt fejlesztéseknél nem elegendd a nyomvonal kérvonalazésa, ennél
konkrétabb javaslatra, konkrét f6halézati elképzelésekre van szikség javasolt
mUszaki tartalommal.

5. A tervezés alatt 4116 beruhdzasokat részletesen be kell mutatni, a
halézatisdgra nagy hangsulyt kell fektetni.

6. Altalanosségban az anyag kiemeli, hogy az egyoldali kétirdny
kerékparutakat a kialakitasbodl szdrmazd hatranyai miatt kertlni kell, azonban a
javasolt fejlesztéseknél jellemz8en ez a létesitménytipus szerepel javaslatként.
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Varkerulet revitalizacié terv véleményezése:

A tervet egészében véleményezzik, mert csak csatlakozésokkal,
kontextussal egyutt lehet értelmezni egy vérosi vagy kozlekedési beavatkozast.
Amellett, hogy elismerjik a megvaldsult Gtem kimagaslé épitészeti minéségét,
meg kell jegyezzik, hogy az adott helyszinen életszer(itlen megoldésnak tartjuk a
jarmiforgalomtdl elvélasztott kétirdnyl kerdkpardt épitését.

Ez a megoldas kiltertleten javasolt, vagy olyan esetben, ha tdl nagy a
gépjarmiforgalom, vagy jelentds a sebességkiilonbség a kerékpérozdk és a
gépjarmivek kozott. Ezek kozil egyik kritérium sem all fent, épp ellenkezéleg. A
tervezési terilet jarda szintjére emelt forgalomcsillapitott keresztez6dések kozott
fekszik, valamint 30 km/h sebességkorlatozas lesz érvényben. A terilet belvérosi,
torténelmi jellegébdl addddan is kozelithetne a kbzos Gthasznélati médhoz, ahol a
kozlekedés kilonbozé szerepli egymasra figyelve egylttmikddéen kozlekednek.

Jobb megoldés lehetett volna, ha a kerékparozék a gépjarmivekkel
osztoznak az Gtfellleten, hiszen sebességlik kdzott nincs nagy kiildnbség,
forgalomcsillapitott terilet [évén. A tervezett megoldésban a kerékparozdok az
elvélasztas nélkili jardaval kapcsolatosan kertilnek konfliktusba a gyalogosokkal,
nézel6d§ turistakkal, vagy a buszmegallékbdl elindul gyalogosokkal.

Azért is lett volna kézenfekvé a kerékparosok Uttesten vald vezetése
irdnyhelyes moédon, akar kerékparsavval, akar kerékparos nyommal, mert a
tervezési teriilethez csatlakozo utakon is az Uttesten kézlekedhetnek a
kerékparozok. A kilonb6z8 megoldasok kozétti gyakori vélogatés kényelmetlen és
a valtasi pontok egyben veszélyesebb pontjai is az infrastruktiréanak. Az irdnyhelyes
megoldasok mellett szél az utca mindkét oldaldnak kénnyd feltarasa és a
gépjarmivezetSk szamara megszokott mozgasi irdnyok.

A kétiranyu kerékparutakrol koztudott, hogy a keresztutcaknal vald
atvezetésik sokkal veszélyesebb, mint az irdnyhelyes kerékparséav, mert a
keresztutcakrol érkezék sokszor nem szamitanak a szokatlan irdnybdl érkezé
kerékparozdra. A kerékparut az éplletek vonaldhoz kézelebb helyezkedik el, mint a
kerékparsav, igy nehezebben belathatd. Ezen tul, a kerékpérozé a gyalogosokhoz
képest gyorsabban érkezik a keresztutcdhoz, ahol els6bbsége van, am a
gépjarmivezetSk nem mindig szamitanak arra, hogy még a meréleges uttest elétt,
a kerékparuaton kozlekeddnek is meg kell adniuk az els6bbséget. Ez
balesetveszélyes helyzeteket okoz.

A tervbemutatdson széba kerllt a buszoblok, buszmegalldk kialakitdsa, mint
indok a kerékparos infrastruktdra elvélasztaséara, de nem tartjuk
Osszeférhetetlennek a két létesitményt, szdmos jol m(ikddé megéplult példa létezik
erre. Torténelmi varosrészben fokozottan kérvényesilnie kellene annak az elvnek,
amit a Bécsi egyezmény is megfogalmaz, miszerint ,A jarmUvezetSk kilonds
figyelmet/gondossagot tanuUsitsanak a legsebezhetébb kozlekedSk irant, tgymint a
gyalogosok, kerékparosok, de mindenekelétt a gyerekek, idések és fogyatékkal
él8k irdnt.” - Bécsi egyezmény 7.3.
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A Szinhaz utca felé vezet§ kerékparos kapcsolat kialakitédsa egyszeribb lett
volna k6zos gyalogos és kerékpéros felilet |étrehozéséval a kiemelt
gyalogatkelShelytél kezdve a Szinhaz utca felé, ami jelenleg is sétald utca, és nem
tartom életszerlinek, hogy itt kiilon kerékparos létesitmény megjelenjen. A
tervzs(irin bemutatott terven a kétiranyl kerékpardt szerepelt a személygépkocsi
parkolé mogott vezetve, kanyarodashoz sziikséges fordulasi sugar nélkdl,
derékszogben.

Osszefoglalva tgy gondoljuk, hogy érdemesebb egyiittm(ikddésre
0sztondzni a kozlekedés résztvevdit egy ilyen torténelmi belvarosi,
forgalomcsillapitott szitudcidban, mint az elvalasztani a kilénb6z8 mdédokat.

A tovabbi egyiittm(ikddés reményében allunk az Ondk rendelkezésére.

Udvozlettel:
Budapest, 2016. december 15.

Molnar Berta
miszaki tandcsadd
Magyar Kerékparosklub
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