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Cimzett: Nagyidai Napsugar
telepllésrendezési ugyintéz6
Dunaujvaros Megyei Jogu Varos Polgarmesteri Hivatala Féépitészi, Epitésiigyi és
Kornyezetvédelmi Osztaly

Targy: Dunaujvaros miszaki tervek

Tisztelt Nagyidai Napsugar!

Sajnos a megkuildott tervek nagy része koncepcionalisan nem megfeleld, helyenként a miszaki eléirasoknak
sem felelnek meg.

Vérosi kdrnyezetben az egyoldali kétirdnyu kerékparutak tébb problémat okoznak, mint elényt. Ez egyrészt a
nem iranyhelyes kialakitas fokozott baleseti kockazatabol adodik, masrészt, mert a gyalogos feliiletek karara
jénnek létre. Ha az emberkozpontu, fenntarthato kozlekedés a cél, érdemes a gyalogos feliiletek sziikitése
helyett a forgalomcsillapitas, sebességcsokkentés, kdzlekedési felliletek Ujrafelosztasa altal adott eszkoztarral
élni, ami sok esetben olcsobb is kerékparutak épitésénél.

1. Forgalomesillapitas

2. Sebességesikkentés

3. Konfliktuspontok
kezelése,
forgalomszervezés

4. Utpalya Gjrafelosztisa

5. Onallé kerékparit épitése

6, Meglévi jérda Stmindsitése
gvalog- és kerd tid

Egy utvonal kerékpdrosbardt fejlesztésének hierarchidja
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Az egyoldali kétiranyu kerékparut hatranyai:

Ugy gondoljuk, hogy a kdzlekedésbiztonsag szempontja elsédleges kell, hogy legyen. Bar kétségtelentil
Osszetett feladat barmelyik beépitett, varosias teriileten a kozterilletek Ujraosztasa, a kiilonb6zd érdekek és
szempontok kézott semmi sem el6zheti meg a védtelen kdzlekeddk épsegét. Kétoldali egyiranyu

kerékparuton kdzlekedve akar 11,9-szeres a baleseti kockazat az uttesten valo iranyhelyes kdzlekedéshez
képest.

Kerékparutak relativ baleseti kockazata keresztez6désekben
Leif Linderholm: Signalreglerade korsningars funktion och olycksrisk for oskyddade trafikanter

A Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség a 2007-13-as idészakrol készitett értékelé jelentésében is felhivia a
figyelmet az egyoldali, kétiranyu kerékparforgalmi létesitmények, illetve a gyalog és kerékparutak hatranyaira,
és javaslatokat fogalmazott meg a 2014-2020 id6szakra vonatkozodan:

IV. Térhasznalat

Az eddigi kerékparos fejlesztési gyakorlat alapjan legnagyobb aranyban a jardatél vettek el helyet (27
%), ezt kbveti 25 %-kal kbzut és zoldfellilet, 14 %-kal a maganteriilet, és 9 % a parkolok aranya.
Ahhoz, hogy vonzobb legyen a kerékparozas és tényleg fenntarthaté legyen a kbzlekedés, ezeken az
aranyokon valtoztatni kell. Ha a gépjarmtiforgalomtél vessziik el a helyet, akkor az ut kapacitasaval
egylitt csbkkenni fog a forgalom sebessége és nagysaga is.

Tipikus problémak:

nem megfelel6 atvezetések — a kerékparosok szamara az egyik legnagyobb veszélyforrast, az
épittetbknek az egyik legnagyobb problémaét, a tervez8knek pedig a legnagyobb kihivast a

keresztez6dések, csomoponti szakaszok jelentik, amelyek a vizsgalt projektek esetében is a legtébb
kritikat kaptak.

egyoldali kialakitdas — szintén az egyszeriiségre, olcsésagra valo térekvés (alacsonyabb épitési
kéltségek, egyszeriibb kbzmii kivaltas) miatt dominéalnak a projektek k6zétt az egyoldali
létesitmények. Az egyoldali kialakitas soran az ut egy oldalan, egymas mellett halad mindkét iranyu
kerékparos forgalom. Ennek legfébb kévetkezménye, hogy a kerékparosok nem tudnak a forgalmi
iranynak megfeleléen, két oldalon k6ézlekedni, ami a létesitmény nem megfelelé hasznalatat
eredményezi (a kbzut tuloldalan, ahol nincs létesitmény is kerékparoznak). Ennek eredménye a

Jelentés szembeforgalom, ami — a kérdbivek alapjan — a kerékparosok szamara a legnagyobb
probléma.
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A TOP-6.4.1 — Fenntarthato varosi kozlekedésfejlesztés felhivasa - egyéb TOP felhivasokkal egyetemben - a
Nemzeti Fejlesztési Ugyndkség jelentésének tanulsagai alapjan belteriileten szigoru feltételekhez kéti az
egyoldali kétiranyu létesitmények alkalmazasat.

A kerékparsavok elényei:

e Akerékparozo jol lathaté a kézuti forgalom szamara.

o Keresztez6désekben tavolabb helyezkedik el a telekhatartdl, éplletektél, igy hamarabb észlelhetd a
keresztez6 utcakbdl érkezdk szamara.

Onallo fellilet, csdkken az utoléréses és elsodrasos balesetek veszélye.

Iranyhelyes, nem érkezik varatlan iranybdl a kerékparozo.

Az utca mindkét oldalat megkodzelithetévé teszi kerékparral.

Gyalogosoktdl elvalasztott, nem veszi el a jarda bévitésének lehetéségét.

A bemutatott tervekre tett korrekcios javaslatok mellett a Kerékparosklub dsszeallitott egy alternativ
beavatkozasi csomagot, ami a javaslat végén talalhaté.

Altalanos észrevétel:

Dunaujvaros jelenleg az egyik olyan magyarorszagi varos, ahol a leginkabb elavult kerékparos létesitmények
talalhatoak, rendszertelenul vannak kialakitva, az atvezetések a jelz8lampas csomopontokban jellemzéen
hianyoznak.

Dunaujvaros az utébbi idében hirhedtté valt a gyalogatkel6irél, melyeket a nem megfelel6 kdzvilagitassal
magyaraznak, azonban a varosban gyakori a tdbbsavos uton csak jelzétablaval kijeldlt gyalogatkeld, melyek
egyaltalan nem nevezhetdk biztonsagosnak jo kdzvilagitas esetén sem.

Javaslat:

Vizsgaljak fellil a tervezés koncepcidjat. Vannak olyan szakaszok, ahol az épitést mellézni lehetne, ennek a
koltségigényét egyéb helyekre javasolt atcsoportositani.

Azokat a kerékparutakat, ahol nincs mas megoldas, meg kellhet épiteni, de korrekcidk ezeken a helyeken is
szikségesek.

A konkrét tervekrol:
Altalanos:

Kerékparosbarat beavatkozas ne kerékparral behajtani tilos tablakrdl széljon. llyen tablat ne helyezzenek ki
(kGldndsen ne kerékparos pénzbdl), mert semmi szlikség ra, csak a kdzlekedbk kozotti konfliktusokat mélyiti.

A tervlapokon alkalmazott jeldlések sok esetben nem felelnek meg a hazai el6irasoknak és gyakorlatnak. Az
onallé kerékparos létesitményeken torzitott kerékparos piktogramot kell festeni, nem kerékparos nyomot. A
kerékparos zebra tablat a hazai KRESZ nem ismeri, az elsébbségadas kotelezd tablat kell alkalmazni
kiegészitd tablaval.
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ARANYVOLGYI UT
AV1 szakasz:

Alapvetd problémak: elképesztéen dragan jon létre egy kétes értékl gyalog- és kerékparut a meglévé jardak
bdévitésével. Jelentds hosszon az utpalya rovasara szélesiti a jardat vagy arkot burkolnak le, ami draga.
Valdban erds kotottségek vannak az uton, azonban kérdéses, hogy biztosan ezzel a kerékparuttal kell a
varosnak kezdenie ahelyett, hogy a belsé, siirlin lakott lakoterlleteket kezdenék kerékparosbaratta alakitani.

Pet6fi Sandor utca kérnyezete:

A tervrdl nem derUl ki a javasolt els6bbségi rend, ezt javitani kellene. A KRESZ tablak tévesen vannak
alkalmazva, a tervlapon gyalogatkel® nincs, pedig tablazva van.

A kerékparos atvezetés jele csak a kerékparut atvezetésére terjedjen ki. Javaslat: a gyalogos athaladas
Utvonalat 3 m széles 6nallo felallasi felllettel alakitsak ki, hogy célszerlien kiilon projekt keretében a
késbbbiekben gyalogatkel6t jelélhessenek ki.

A Venyimi utig végig elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparut készlljon, nincs értelme a valtogatasnak, ha
utana ugyis szilkilet van. Egységes burkolat sziikséges a fellleten végig. Megjegyzés: a palyazat térké
alkalmazasat fészabaly szerint nem tamogatja, egyedileg egyeztetni sziikséges errél az iranyité hatésaggal
(megjegyzés: nekem nincs kifogasom a kerékparozhaté térkével sem ezen a szakaszon).

A 0+015 szelvénynél a nagyon kis sugaru ivek helyett legyen kézvetlenebb a kerékparat nyomvonala (amugy
is elvalasztas nélkili gyalog- és kerékparutat kellene kialakitani).

A Venyimi uti csomopontnal a kerékparutat nem szabad beljebb huzni, mivel az ehuzasoknal a minimalis
szélességi paramétereknek sem felel meg a kialakitas, raadasul még gyalogatkeldk is talalhatoak itt. A
kerékparutat egyenesen, elhizas nélkil kell a csomdponton atvezetni.

A 1027 hrsz-u telekbdl a késébbiekben szabalyozassal ki kellene szabalyozni a megfelel6 szélességi
kerékparut és jarda kialakithatdsagahoz sziikséges helyet.

A Venyimi uti csomopontban érdemes volna meggondolni valamennyi gyalogatkel6 jardaszintre torténé
emelését és a sebességkorlatozas elrendelését. A csomodpont veszélyes (nem véletlenil van sarga villogé is
kihelyezve), a gyalogosok szamara az ut szélessége kozépsziget kialakitasat sem teszi lehetévé.

0+300-nél az oszlop melletti sziikllet nem kerékparozhatd, mas megoldast kell talalni. Az oszlopot at kell
helyezni.

Ezen a szakaszon is célszer( elvalasztas nélkuli létesitményt kijelIni, ha mar amugy sem tudjak biztositani
az 6nall6 fellletet a teljes utcahosszon.

A Tesco behajténal az ENY-i kerékparit ne legyen ennyire ratérve a szegélyre, ott van hely az elhizést
szebben kifuttatni.

Kistemet6 utcai csomopont:

A csomodpont kialakitdsa nem megfelel6. A Kistemetd utca torkolata feleslegesen széles, ezt vagy szikiteni
vagy kézépszigettel megosztani kellene.

Az Aranyvdlgyi uton a gyalogatkeldt kdzépszigettel meg kellene osztani. A tervezett csomdponti savelhtuzas

sem szerencsés, a balra forduldkat tul nagy sugaru ivvételre kényszeriti, mely a nekik bal oldalon athaladé
gyalogosokat veszélyezteti.
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A kerékparos atvezetéshez kdzeledd kerékparutakat ugy kellene kialakitani, hogy a csomdpont elétt a
kerékparutak legalabb 5 m-en egyenesben legyenek (ez azt is segiti, hogy a gyalogosok szamara a
kerékparut és az uttest kozott legyen felallasi terlletiik).

Megfontolandé: a csomépontban kisméretii korforgalom kijel6lése szerelt elemekkel (pl. Kérvata
betonelemek). A csomoépont mérete ezt lehetévé teszi, a gyalogos kdzlekedés Iényegesen biztonsagosabba
valna.

Javaslat:

A Kistemetd utcatol kezdédéen a belvaros felé vezet6 iranyt kerékparsavként jeldljék ki. Ez forgalmi és
kozlekedésbiztonsagi szempontbdl elénydsebb is, illetve az ut keresztmetszetét hatékonyabban hasznalna ki
és vélhetben kevesebb épitési beavatkozassal is jar, ami olcsdbba teszi a létesitményt (a megsporolt pénz
mashol hasznalhato fel).

Megjegyzés: az irdnyhelyes létesitmény a tuloldali jarda mentén is kialakithatd, ha szikséges, ez is
Iényegesen jobb eredményt hoz az észak-keleti oldalon kialakitott kétiranyu kerékparutnal.

Magyar ut, jelz6lampas csomépont;

A csomépont igy nem alakithato ki! A kerékparos létesitményt a csomdponton at kell vezetni a csomdpont
korrekcidjaval.
Megjegyzés: a csomdpont amugy sem felel meg az utligyi miszaki eléirasoknak, amugy is korrigalni kellene.

Javaslat:
A belvaros felé vezet6 irany a tuloldalon vezet at kerékparsavként vagy egyiranyu kerékparutként.

A Magyar utca fel6l jobbra kanyarodokat be kell vonni a jelz6lampas iranyitasba (ha két személygépkocsi
felall, mar amugy sem mikddéképes a jobbos irany, tovabba ezt az iranyt kiszolgalja az aruhazak utja is (bar
ez kdzforgalmu utként nem szambavehetd, a lampas csomadpont helyett a kozlekeddk szivesen mennek ilyen
utiranyokon at).

Az Aranyvolgyi utat keresztezd gyalogatkel6t el kell tolni észak-nyugatra, de még igy sem kell az Aranyvolgyi
ut helyzetjelzd vonalat nagyon elmozditani. Az északabbra esé haromszdg alaku sziget értelemszer(ien
megsziintetendd.

A csomoponton ekkor a kerékparut, egyiranyu kerékparutként atvezethet észak-nyugat felé a gyalogatkel®
csomoponti oldalan. A megmaradd haromszdg sziget teljes feluletét burkolni szikséges.

AV2 szakasz:

Ez a rovid, két jelz8lampa kdzotti szakasz is igen problémas. Itt is Iényegesen javit a helyzeten, ha kétoldali
iranyhelyes létesitmény (ezen a szakaszon célszerlien kétoldali egyiranyu kerékparut) jon létre.

A dél-nyugati oldalon a jarda uttest fel6li oldaladra gond nélkil illeszthet az egyirdnyu kerékparut.

Az észak-nyugati irany megkozelitéleg a terv szerinti médon alakithatd ki, azonban az egyiranyu jelleg miatt a
kotottségek Iényegesen kisebb problémat okoznak.

Javaslat: a benzinkut utcsatlakozasainal a szegélyek végzddését ugy kellene kialakitani, hogy a gyalogos,
kerékparos felhajtasnal a szegély a kerékparut tengelyére legfeljebb 45 fokos legyen (azaz ne legyen ives
lekerekités a kerékparutban). A jelz6lampakat itt amugy is at kell helyezni.

AV3 és AV4 szakasz:

Itt az északi oldalon van a széles jarda (gyalog- és kerékparut). Itt a déli oldali egyiranyu létesitményt meg
kellene tervezni a szikséges atvezetésekkel.

Ez itt a tuloldali jarda szélesitését jelenti, mivel az uton nem fér el a kerékparsav.
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A Szérad Marton Ut torkolataban kell korrekciokat végezni. Erre az uton a késébbiekben adok javaslatot, a
csomoponti kapcsolatokat azonban az alabbiak szerint kéne kialakitani.

A Szérad Marton Ut felé kivalé agat szikitani kell egy savosra (rafordulni Ugiis csak egy savon lehet), az
atvezetést az Aranyvdlgyi ut szegélyének vonalatdl kb. 15 m-re lehetne kialakitani.

A Szérad Marton uttdl az Aranyvolgyi ut 2x1 savosithatd (+ jelz6lampéanal kanyaroddsav). A kérforgalom elétt
ugyanezt tervezi a kapott terv is. A Szérad Marton utrél igy a balra forduld kerékparosok kézépszigettel
segithetdk és kialakithaté a biztonsagos gyalogos athaladas is. (a csomépontban az Aranyvdlgyi aton mar
amugy is csak egy sav jon a belvaros felé, a kiils6 sav helye el van sraffozva, ennek a helye felhasznalhato)

Az Aranyvolgyi uton a Szérad Marton ut és a korforgalom kozott végig kerékparsav alakithato ki
forgalomtechnikaval, épitésre nincs sziikség. Mivel a terv is hdromsavossa alakitja az Aranyvolgyit (AV5
szakasz), ezért az Apaczaitol kifelé sincs értelme a Szérad Marton Ut el6tt a két savot inditani. A teljes
javasolt szakaszon tehat kerékparsav alakithaté ki. Helyenként kbzépsziget kialakitasa érdekében
megfontolandé az egyiranyu kerékparutas kialakitas.

A korforgalomnal a szigeten ki kell alakitani a kerékparos atvezetést, ahol a kerékparsav a meglévé
kerékparuthoz csatlakozhat.

ESZPERANTO UT
ESZ-1 szakasz:

Ebbdl a projektbdl egyediil a Kis Vasmi ut fel6l az atkotést szabad megvaldsitani, de azt is hamarabb, a
nagyméretli elvalasztd sziget végénél kell az uthoz visszakapcsolni. Az Eszperanté uton nem javasoljuk
kerékparos létesitmény kialakitasat.

A kevésbé batraknak a parhuzamos kisebb forgalmu Baratsag utca is rendelkezésére all, nem javaslunk erre
a szakaszra forrast forditani.

HALASZ SOR
HS1 szakasz:

Sebességcsillapito kiiszObdk alkalmazasat javasoljuk 50 méterenként.

ERDOSOR
KPE-2.1 része

30km/h sebességkorlatozast javaslunk. A kerékparos nyomokat elegendé csak a csomépontok elétt és utan
alkalmazni.

KIS VASMU UT

KVM rajzok

A Kis Vasmii uton legyen vonzébb létesitmény, nyitott kerékparsavot javaslunk.30 km/h sebességkorlatozas
mellett. A gyalogatkel6k jardaszinten legyenek atvezetve (jelenleg is talalhatd emelt szint(i gyalogos
atvezetés).

A kerékparos nyomoknak itt semmi értelme. A kerékparuthoz nem kapcsolédo kerékparos atvezetések nem
alakithatéak ki.

KVM1 rajz:
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A Vasmi uthoz atkotd kerékparat Kis Vasmi uti csatlakozasanal a Kis Vasm Utra meréleges kerékparos
atvezetés ne legyen. A gyalogatkeld és a kerékparos csatlakozasi pont legyen jardaszintre emelve, ahonnan
a kerékparosok egyszerlien balra fordulhatnak.

A kerékparuton kerékparos piktogramokat (torzitott) kell alkalmazni, nem kerékparos nyomot.
KVM2 rajzok:

A Kis Vasmii ut és a Kossuth Lajos utca csomépontjaban elsésorban egy szerelt elemekkel kialakitott mini
kérforgalmat javaslunk létrehozni, ami lényegesen biztonsagosabb és hatékonyabb athaladast tenne
lehetbvé.

Amennyiben ez nem lehetséges, a gyalogatkel6ket emeljék a jarda szintjére. A Kis Vasm és a Vasmdi ut
kozotti uton legyen egy kdzépsziget, hogy a Kossuth Lajos utca kelet felél ne lehessen tul nagy sebességgel
a csomoéponton athaladni.

A Kodaly Zoltan utanal a gyalogatkel&k legyenek a jarda szintjére emelve.

ARANY JANOS UTCA
AT~

A kerékparos nyomok ilyetén alkalmazasanak semmi értelme. Csak a nyomvonal téréspontjainal,
csomopontjainal legyenek elhelyezve.

Az utvonalon a KRESZ-nek megfelel6 jelzétablak sziikségesek. Pl. kotelez6 haladasi irany tablak helyett zold
szinl kerékparos utiranyjelzé tablak.

PETOFI SANDOR UTCA
PS-1

Ez a szakasz rendben van.

A kerékparuton torzitott kerékparos piktogramok sziikségesek, nem kerékparos nyomok.

A korforgalomban a szabvanyos kerékparos atvezetéseket minden agon ki kellene alakitani, ez jelenleg
hianyzik.

Javasolt kialakitas: a kérforgalom belseje feldl indulva 2 m kerékparos atvezetés, 3 m gyalogatkeld. Ezt kell
kialakitani elvalasztas nélkuli gyalog- és kerékparut esetében is, az utpalyakhoz csatlakozé torkolatokban a
jarda szélesitése sziikséges lehet.

VASMU UT
VM-3 szakasz

Javasoljuk, hogy maradjon meg a meglévé térkd, a burkolatcsere arat mas, fontosabb projektelemeknél
hasznaljak fel.
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JAVASOLT UJ PROJEKTELEMEK

Atnézeti térkép a javaslatokhoz:
https://drive.google.com/open?id=1H4C3AqPU-zDpjYmUxJoMK_ac827A4Hoj&usp=sharing

Hianyzé kerékparos atvezetések

Tébb helyen hianyoznak a kerékparos atvezetések a jelz6lampaknal, ezeket ki kellene alakitani a féhalézati
Dézsa Gyorgy uton:

Doézsa Gyorgy ut / Bocskai Istvan utca

Kerékparos atvezetés kialakitasa a gyalogatkel6k csoméponti oldalan. Lekerekitd ivek korrekcidja sziikséges
lehet.

Doézsa Gyorgy ut / Vasmii ut

A csomopontban megoldando a Dézsa Gyorgy Uti kerékparut bekétése a Vasmi uton tervezett kerékparutba.
Ezt a terv nem tartalmazza.

Szoérad Marton ut

Az Aranyvolgyi Ut és a Dozsa Gydrgy ut kozott az iranyonkénti két sav felesleges. Az egyenes nyomvonal
miatt rdadasul lehetévé teszi a szaguldast. A gyalogatkel6k hasznalhatésaga is problémas lehet ezért.

Javaslat: komplex intézkedéscsomag az Ut humalizalasara, a gyalogatkel6helyek hasznalhatésaganak
javitasara, kétoldali kerékparsav kialakitasara, mikbzben a gépjarm ateresztd képesség nem csokken.

Javaslatok:

Két nagyméretii tablas csomdpontban eléregyartott elemekbdl kérforgalom kialakitasa (Bercsényi Miklds utca,
Esze Tamas utca).

Az ut folyopalya szakaszain a széls6 sav helyett irdnyhelyes kerékparsavok jelélhetéek ki.

A késObbiekben a k6zéps6 zoldsav épitéssel szélesithetd is, igy mar akar fasor is Ultethetd.

A Do6zsa Gyorgy utnal a kerékparsav a csomopontig tarthatna. A Dézsa Gyorgy uti kerékparut felél a
kerékparsav a Szent Gellért térnél alkalmazott kerékparos felalléhellyel kapcsolhaté a kerékparathoz.
Javasolt itt még a saroklekerekitések csdkkentése, a Szérad Marton uti kézépsziget behlizasa a csoméponti
terlletre (gyalogosok biztonsagat ndveli els6sorban).

Vasmii ut

A vasm{ uti gyalogatkel6k jo kodzvilagitas esetén is veszélyesek. Az 5 sav széles uton ezért javasolt a
gyalogatkel6khdz kdzépsziget beépitése.

4 ilyen helyszin van:

Kossuth Lajos utca

Babits Mihaly utca

Jozsef Attila utca

Ady Endre utca

A szigeteknél a déli irany elhuzaséara van szikség. A szigetek szerelt elemekbél is kialakithatok az épitési
koltség csOkkentése érdekében.
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A gyalogatkel6knél megfontolandd még gumielemes kiiszdbok beszerelése a sebességcsdkkentés
érdekében.

(A projekt keretében gyalogosbarat beavatkozasok is elszamolhaték.)
Dézsa Gyoérgy ut

A Baracsi uti kérforgalom sziikségtelenné teszi a csatlakoz6 szakaszon a 2x2 savos keresztmetszetet. Ennél
fogva javasolt a Bocskai Istvan utcaig (illetve az azt megel6z6 jarmiiosztalyozdig) a 2x2 savra szikités. Ekkor
akar mindkét iranyban kerékparsav is kijeldlhetd (a Bocskai Istvan utcanal révid egyiranyu kerékparutas
szakaszokkal a jarmlosztalyoz6 mentén). Ez Iényegesen jobban hasznalhato a jelenlegi kertl6utat jelent6 és
meredekebb utcakat tartalmazé atvonallal szemben.

Tovabbi elénye ennek a beavatkozasnak, hogy az Erdésori gyalogatkelénél k6zépsziget alakithato ki, mely a
gyalogos athaladast lényegesen megkonnyiti (egy kozépsziget kb. 40 %-kal csdkkenti a balesetek szamat).
Az Uj keresztmetszetben egy parkolosav is elfér a kerékparsavok mellett (vagy noévelhetd a zoldfelllet is).

A kerékparsavok kialakitasa a Bocskai Istvan utca kérnyezetét leszamitva nem igényel épitési beavatkozast.

MASODIK UTEMU JAVASLATOK

A Szérad Marton Uthoz hasonléan kérforgalmak alakithatok ki az alabbi csomépontban is:
Dézsa Gyorgy ut / Szérad Marton ut

Dézsa Gyorgy ut / Vasmi at

Dézsa Gyorgy ut / Bocskai Istvan utca

Vasmi ut / Kossuth Lajos utca

Ezek a beavatkozasok lehetdvé teszik, hogy valamennyi kapcsoldédo Utszakasz csak 2x1 savos legyen. Az
Gton igy kerékparsavok is kijelolhetdk, novelheté a zéldfelllet nagysaga, ugyanakkor a kozlekedés
(valamennyi médon) gyorsabba valik a jelzélampaknal valo varakozasok kiiktatasaval.

A tovabbi egylttmikodés reményében allunk az Onék rendelkezésére.

2019. december 09.

Udvozlettel:

Molnar Berta

miszaki tanacsado

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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