Altaldnos javaslatok a Kozlekedésbiztonsagi fejlesztések Budapest XX. keriiletében c.
kerékparforgalmi halézati tervhez

A terv elvi része megfelel6 szinvonald, j6 megalapozést ad a haldzati terv elkészitéséhez, azonban mind
az értékelés, mind a javaslatok kidolgozdsa soran szdmos hidanyossdggal és kovetkezetlenséggel
taldlkoztunk, amelyek eredményeként a kidolgozott javaslatok jo része nem ad valaszt a kerékparozas
hidnyossdgaira és 0sszességében nem javitja érdemben e kozlekedési mdd helyzetét a keriiletben.

Alabb néhdany dltalanos észrevétel az egyes fejezetek tartalmat illetGen.
Ertékelés:

e Akerilet uthdlézatanak értékelése megtortént a ,Kataldgus” nevli dokumentumban, azonban a
halézati terv szoveges részei, illetve a javaslatok nincsenek Osszhangban az itt
megfogalmazottakkal, illetve nem jelennek meg sem rovid, sem hosszu tava javaslatként (pl.
Baross utca).

e Ezzel parhuzamosan, a , Beavatkozasi teriilet kerékpdarozhatdsaga” c. fejezet er6sen hidnyos, az
jelent8s bévitésre szorul.

Tervezett fejlesztések:

e A javaslatok kozil a 30-as zdnak, illetve egyes Uj haldzati kapcsolatok (pl. Zilah utca
meghosszabbitasa) hasznosak és el6remutatdak. A meglévé és Ujonnan létesitendS zdnaknal
fontos, hogy a forgalomcsillapitasi eszk6zok kerékparbaratok legyenek (dibelezett kiiszobok
lecserélése).

e Felllvizsgdlni javasoljuk a kerékparos nyom alkalmazdsat. A javaslatok szdmos olyan utcdban
alkalmaznak ezt az eszkozt, amelyek ma is kerékparozhatdk. Bar orientdcids céllal ilyen esetben
is indokolt lehet (pl. egy hosszu tavu EuroVelo nyomvonalon), helyi feltarast kiszolgald és/vagy
sebességkorlatozassal ellatott utcadban nem indokolt az alkalmazdsa. Ugyanez igaz a nagyobb
forgalma utcakra: a kerékparos nyom 6nmagaban nem csdkkenti a sebességet, nem noveli a
kerékparosok biztonsagat, nem valik t6le kerékparosbaratta az utca.

o KOzOsségi kozlekedéssel érintett nagyobb forgalmu uUtvonalak: ez 6nmagaban nem zarja ki a
kerékparozast, ha a keresztmetszet, a sebességek és a forgalomnagysag egyébként lehetévé
teszi kerékparforgalmi létesitmény létrehozasat. Erre szdmos mikddd és népszerl példa van
Budapesten is (pl. Vdmhaz krt., Karinthy Frigyes at, Fehérvari ut, Tél utca, Gorgey u.)



A tervez6(k) megkozelitése tobb helyen nem teljesiti a halézati terv elkészitését kivaltd
,Fenntarthatd kozlekedésfejlesztés Budapesten” c. palydzati kiirdasban megfogalmazottakat. A
palyazati kiirasban vdlasztott tevékenysége leirdsa szerint ,,a tevékenység keretében egy teljes
teleplilésnek, vagy szerves funkciondlis egységnek tekintheté teleplilésrésznek (funkciondlisan
kijelolhetd, lako- és forgalomvonzo teriileteket egyardnt magdban foglald), mint beavatkozdsi
hatdsteriiletnek valamennyi kézlekedési uthdlozata a biztonsdgos, kézvetlen és kényelmes
kerékpdrozhatdsdg szempontjai szerint megvizsgdldsra keriil, ezen szempontok szerint és
teljesitésiikre kerékpdrforgalmi hdldzati terv késziil, amely a beruhdzds eredményeként
megvaldsul az adott teriilet egészére vonatkozdan. A beruhdzds eredményeként a beavatkozdsi
teriilet kézlekedési uthdlézata kerékpdrosbardtta vdlik, kialakul a beavatkozdsi teriilet
kerékpdros alaphdldézata.” Tovabbi kitétel a palyazatbdl: ,Mdr a projekt részeként tervezett és
megvaldsulé els6é litemnek biztositania kell, hogy a kijelolt teriilet valamennyi utvonala
kerékpdrosbardttd vdljon.” Meglatasunk szerint a javaslatok szdmos esetben keriilik az Gthaldzat
alapelemeinek vizsgalatat, azok kerékpdarosbarat atalakitasat, még vizsgdlati szinten vagy
hosszabb tavon sem foglalkoznak szamos igen fontos szerepet bet6ltd Utszakasszal (Baross u.,
Kossuth L. u., stb.). Ezzel szemben tobb alkalommal olyan halézati elemekre tesznek javaslatot,
amelyek mai allapotukban is kerékparozhatd, altaldban alarendelt utcdkat fliznek 6ssze és nem
alkalmasak f6haldzati szerepre. Ezzel szemben a palyazat célja, hogy a kerékparral jelenleg nem
vonzd utvonalakon hogyan tud olyan valtozast elérni, hogy az vonzé legyen és ezaltal n6jon a
kerékparral megtett utak aranya.

A tervezett fejlesztésekbdl nem derdl ki, hogy ami révid tavon koltség- vagy mds okok nem tud
megvaldsulni, hosszabb tdvon hogyan tud kerékparosbaratta valni, pl. a forgalom atrendezédése
vagy keresztmetszeti atépités segitségével. Az (itemezésbdl szamos dolog kimaradt.



