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A Magyar Kerékparosklub javaslatai a ,,Kézutakon folyé munkak elkorlatozasa és ideiglenes
forgalomszabalyozasa” Utiigyi Miiszaki El6iras egyeztetési valtozatahoz

A Magyar Kerékparosklub érommel latja, hogy a targyi UME meguijul, mivel tagsagunk felél gyakran
érkezik panasz a kézutakon folyd munkakkal kapcsolatos gondatlansagokrél, balesetveszélyes
korulményekrél. Nagyobb figyelmet sziikséges fektetni a kerékparozok és gyalogosok szamara
biztositand6 provizériumokra, tapasztalataink szerint ugyanis ezekrél sokszor megfeledkeznek.

A problémak illusztraldsahoz mellékeliink egy 2017-ben készilt sszeallitast a Budapesten tapasztalt
tipikus gondatlansagokrol.

Javaslatok:

1. Fontos, hogy a tablak ne csak kbézvetlenul a munkatertlet el6tt legyenek kihelyezve, hanem
figyelemfelhivas céljabol mar a munkatertlet el6tt 20 méterrel is. A gyalogossal ellentétben a
15-30 km/h-val kézlekedd kerékparozonak tébb idére van sziiksége arra, hogy felmérje az U
helyzetet. (2.16. Munkahelyek el6jelzése)

2. Amennyiben a kerékparozas feltételei biztosithatok, akkor a kerékparosok szamara kijelolt
terelésen belll is a kerékparutnal/savnal megszokott jeldléseket alkalmazzak. A terelékup
hasznalata helyett ajanlott inkabb a kerékparut/sav széleit ragaszthato ideiglenes utburkolati
jelekkel (valamint ideiglenes nyilazassal, piktogramozassal) jeldIni. - Helyszini tapasztalataink
azt mutatjak példaul, hogy a kerékparosok szdmara a terel6kup valamilyen lezarast jelent, és
nem gondol arra, hogy az egy szamara kijelolt terliletet vagy utszakaszt jeldl.

3. Ahogy a korabbi tapasztalataink mutatjak, a tablak Snmagukban nem vezetnek eredményre,
mindenképpen kellenek a fizikai akadalyok, nyilak és kerékparos piktogramok.

4. Fontos, hogy a nyilak, jelzések egymas utan logikusan kdvetkezzenek, ,vezessék végig” a
kerékparost (azaz ne csak egy helyen, kdzvetlenll a terelésnél legyen kirakva egy nyil vagy

jel).

5. Amennyiben a terelés kiemelt szegélyeken at vezetne, ideiglenes aszfalt rampa kialakitasat
javasoljuk.

6. Ahol nem biztosithat6 a kerékparforgalom, ott alternativ utvonalak abrazolasa, tablazasa
szlkséges. A jelentds kertlbvel jaré terelésrdl a lezaras elétt 1-2 héttel javasoljuk a
tajékoztatas megkezdését a helyszinen, hogy az arra kézlekeddk felkésziilhessenek.
Kerékparral 1 km keriild mar jelentésnek tekinthetd.

7. Alezarast és az alternativ utvonalat ott kell elére jelezni, ahol lehet6ség van attérni az
alternativ Utvonalra. Ideiglenesen lezart kerékparutat, alagutat, hidat, vagy mas, kézdton nem
kikertilhet6 létesitményt lehet példaul zsakutca tablaval jeldlni a tereld utvonal tablazasa
mellett.

8. A munkahelyek jol lathaté jelzésérdl éjszaka is gondoskodni kell, ezért ahol nem megfelel6 a
kozvilagitas, ott veszélyt jelz6 lampat javaslunk hasznalni a kerékparozok szamara is. A
kerékparokon 1évé lampa a lathatdésagot szolgalja és a legtébb esetben nem biztositja a
kérnyezet megyvilagitasat.
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9. Ha egy gyalogosok és kerékparozok szamara készitenek provizériumot

10. A jelzétablak elhelyezésekor (2.3.2) figyelembe kell venni a kerékparozashoz sziikséges
Urszelvényt is. (Példaul gyalog- és kerékparut, kerékparut esetén a gyalogosokhoz képest
magasabbak a kerékparozok)

11. A szabadon hagyandé utszélesség pontban (2.4) javasoljuk a kerékparforgalom szamara
biztositandé irdnyonkénti minimalis szélességet is meghatarozni.

12. Felhivjuk a figyelmet, hogy ahol a kerékpar tolasaval szamolnak, ott a gyakorlatban szélesebb
helyre van sziikség a kerékpar hajtasahoz képest.

13. Bar a kozuti forgalom fogalmaba a gyalogos- és kerékparforgalom is beletartozik, a
kéztudatban ez a tapasztalataink alapjan nincs benne, ezért ezt kérjik kilén emliteni. A
legvédtelenebb kbzlekedbk szamara egy szegély, vagy az uttest keresztezése is komoly
akadalyt jelenthet.

14. Mivel gyakoriak a kézm( hibaelharitasi munkak esetében tapasztalt gondatlansagok,
kerékparforgalmi létesitmények esetében javasoljuk, hogy ez kiilén jelenjen meg az
anyagban. Itt is elvarhat6 az el6jelzés, korulhatarolas és a fényjelzé alkalmazasa.

15. Gyakori rossz tapasztalat szerint egyes jardan, kerékparuton végzett munkakat félkészen, a
burkolat elkésziilte el6tt jelzések nélkil hagynak a kivitelez6k, majd hetek mulva fejeznek be.
Gyalog vagy kerékparral ez balesetveszélyes, ezért, még ha jarhato is, fel kell hivni a
figyelmet a veszélyre, hogy a kdzlekeddk csdkkenthessék a sebességuket, odafigyeljenek.

Reméljik, hogy javaslataink javitani tudnak a kézleked8k kényelmén és biztonsagan, ehhez viszont
fontosnak tartjuk a leirtak ellenérzését és betartatasat a tervezés soran és a kivitelezések helyszinén
is.

2019. szeptember 06.
Udvézlettel:

Molnar Berta

miszaki tanacsado

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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