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Cimzett:  Kerékparos Koordinaciés Féosztaly
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Targy: Debrecen mszaki tervek tervzs(ri TOP-6.4.1-15

A Magyar Kerékparosklub Debreceni Terlileti Szervezete segitségével véleményeztik az
NFM tervzsiri keretében kapott miszaki terveket. A targyalt fejlesztések TOP 6.4.1-15
fenntarthaté vérosi kozlekedésfejlesztés forrasbdl valésulndnak meg.

Megkérddjelezhetd, hogy fenntarthatd varosi kozlekedésfejlesztésre szant forrasbél a
motorizalt gépjarmiveket szolgald kapacitasbdvitésekre keriilne sor. JarmUosztalyozd
bévitése a Bartok Béla uton, spiral korforgalom létesitése a Pallagi dton, valamint gyalogos
atkelShely megsziintetése az Egyetem téri kdrforgalomnal kozdti kapacitasbévités mellett
nem szolgalja a fenntarthaté kozlekedésmodok fejlesztését.

A pélyazati kiirdsban sem az 6nélldan, sem a nem 6nélléan tdmogathato tevékenységek
kozé nem illeszthetSek be a fent emlitett tervek megvaldsitasa. Nem szolgéljak a gyalogos
és kerékparos atvezetések biztonsdgosabba valasat, sebesség csokkentését,
forgalomcsillapitast, hanem épp ellenkezéleg, a személygépjarm( forgalom szamara
jelentenek kapacitasbdvitést, ami a tervezési helyszineken a sebesség és a
gépjarmiforgalom névekedéséhez jarul hozza, ezért ellentétes a palyazati célkitlizéssel.

A tervzs(rin kozlekedésbiztonsagi intézkedésként aposztrofalték a tervezett
beavatozasokat, igy kivanjak a palyazat altal tdmogathaté tevékenységek kozé illeszteni
azokat. A palyazati felhivas 3.1.1/B pontjaban valéban szerepel a kdzlekedésbiztonsagi
fejlesztés, viszont a részletes leirasbdl kideril, hogy a forgalom csillapitasara és sebesség
csokkentésre iranyuld fejlesztések tdmogathatdk, nem pedig a kozuti kapacitasbévités,
aminek a forgalombiztonsdgot ndvels hatdsa nem alatdmaszthaté.

Vérosainkban jelenleg is aranytalanul nagy mérték( a személygépjarm(forgalom, a forras
ezen az aranyon kivan valtoztatni a fenntarthaté koézlekedésmddok javara. A fenti harom
beavatkozas ezzel a céllal ellentétesen hatna, ezért a palyazat ezen elemeit nem tartjuk
tdmogathaténak!
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Bartok Béla ut jobbra kanyarodé sav

A tervdokumentécié nem tartalmaz semmilyen kerékpéros fejlesztést. Tamogatjuk
azonban a biztonsagi audit altal megallapitott probléméak megoldasat. A buszmegalld
mellett vezetett kerékpardt nincs semmilyen lathaté médon megkilonboztetve a jardatdl,
a buszrél leszallok sokszor a kerékparuton sétalnak el a gyalogatkelShelyig, mert révidebb
és észszerlibb. Javasoljuk a kerékparit megkilonboztets festését valamint a kerités vonala
mentén vezetett jarda és a buszmegalld burkolt dsszekotését. Esetlegesen a
gyalogatkelShelyig burkolatszélesitéssel gyalog-kerékparut is kijeldlhetd, ebben az
esetben a jardat meg lehet szintetni.

A Mester utca irdnyaba valé tovdbbhaladasra jelenleg nem ad semmilyen lehet8séget a
jelenlegi (és a tervezett) konstrukcid, csupan a Honvédtemetd utca irdnyaba lehet
tovabbhaladni. A auditban javasolt gyalogatkel& melletti atvezetés kompromisszumos
megoldast jelenthet, de ezutan biztositani kell a kerékpérosok szabalyos besorolaséara és
savvaltasara a lehetéséget még a zarévonal elétt. A buszmegallé felSli szakasz lehet (az
Uttestrél nézve iranyhelyesen) egyiranyu.

Azonban a kerékparuatra vald szabalyos felhajtds a Mester utca felSl érkezve szintén
problémas, mivel a jobbra irdnyjelzés kétértelm(, mas jarmivekkel egylitt érkezve
kialakulhat oldaliranyd Gtkozés. Javasoljuk, hogy még a Honvédtemetd utca elérése el6tt
egy egyiranyl rampaval legyen folvezetve a kerékpéros forgalom, amelyet a
Honvédtemetd utcai keresztez6désben félérendelt viszonyban kellene tovébbengedni a
szlikséges kiegészité tablak kihelyezésével.

Alternativ megoldasként a kétiranyd kerékparit meghosszabbithaté lenne a Boszorményi
uti gyalogatkels mellett a Mester utcai jobbra kanyaroddé savon keresztil a kis forgalmu
Hortobagy utcédig, aminek csatlakozd egyirdnyl szakaszat kerékparosok széamara
kétirdnylva lehetne tenni, igy megteremt8dne a csatlakozas a Vénkerti kerékparos
infrastruktiraval. Azonban ennek a megoldasnak jelent8s hatulitéje, hogy a
kerékparosokat kerilSkre kényszeriti, hiszen nem tudnak tovabbhaladni sem a
Boszorményi Gton, sem a Mester utcan, sem pedig a Pesti utcan, csak ha gyalogosként
attolva a megfeleld helyeken, gyalogatkelSkon, az Gttestrél becsatlakoznak a forgalomba.
Ennek a problémanak a kikiiszobolésére komplex csomdponti szemlélet sziikséges, és
ennek megfelelSen &t kellene tervezni az 6sszes keresztez6déshez kapcsolddd
jardaszakaszt és jardaszigetet. - Racz Gabor

Egyetem tér, kérforgalom

Az elsé bekezdéssel 6sszhangban nem tartjuk ebbdl a forrasbél tdmogathaténak a
fejlesztést. A gyalogos atvezetés megszintetését ellenezzik.
A gyalogos atvezetéseket eltoltan javasoljuk kialakitani.
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Uj kanyarodé és gyorsitésavok létrehozasa, a korforgalom kapacitasanak bévitése
hatranyosan befolyasolja a létesitmény kerékparozhatdsagat.

Pallagi ut

A jobb oldalon futé kerékparut dtvezetése a bal oldalra, majd alig 460 méter mdlva
visszahozasa jobbra a vasuti sinpart keresztezve és visszaforditva nemcsak észszer(tlen és
kényelmetlen, de fokozottan balesetveszélyes is. Az észszer(tlensége miatt a
kerékparosok tobbsége nem fog dtmenni a bal oldalra, hanem a jardan, vagy az Uttesten
fog végigtekerni a kerékparut jobb oldali folytatdsdig. Amennyiben a fasor miatt nem lehet
szélesiteni a jobb oldali jardat, gy az uttesten kialakitott irdnyhelyesen vezetett nyitott
kerékparsav lenne a legjobb megoldas, ha ez sem lehetséges, akkor kerékparos nyom. A
tervezett, elsé Utemben megéplld szakasz ugyanis még lakott tertileten belilre esik, igy a
sebességkilonbség kicsi. - Racz Gabor

Pallagi uti kérforgalom

Az els6 bekezdésnek megfelel6en nem tartjuk timogathaténak ezt a fejlesztést a TOP
6.4.1 - 15 forrésbdl, mert nem a fenntarthaté koézlekedésmodok segitésére irdnyul, hanem
a motorizalt kézlelekdésmddoknak biztosit nagyobb kapacitast. A tervezett tobbsévos
korforgalom kifejezetten nem kerékparosbarat létesitmény, a meglévé keresztez8déshez
képest veszélyesebb kerékparral hasznalni, ez altal rontja a kerékparral valé koézlekedés
feltételeit.

Kishegyesi ut

A Szotyori, Acs, Koteles utcakra, valamint a Szitakété kdzbe vald szabalyos athaladés
lehet&sége nincs biztositva, valamint az EpitSk utcan kialakitott atvezetés is féléslegesen
bonyolult. Az emlitett utcakra elég volna egy-egy kerékparos le-felhajté csatlakozast
kiépiteni, a kerékparutrdl kifelé "Allj, els6bbségadas kotelezd” és "Gyalog-kerékparut
vége" tablaval, befelé pedig egy “Gyalog-kerékparut kezdete” tablaval.

Ugyanez a rendszer alkalmazhaté a Bartok Béla Gti keresztez&désre. Itt fontos lenne a
kapcsolat megteremtése a Tocdskerti vasutallomas megkozelithetGsége végett is.
Azonban itt a hegyesszdgU csatlakozas és a kanyaroddsav kialakitasa miatt kiegészits
forgalomtechnikai elemekre van sziikség. Példaul a le-felhajtétol a Bartok Béla at
torkolataig kerékparos nyom felfestésére, valamint a kotelez haladasi irany tabla
kerékparos kiegészitésére.
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A Pésa utca kapcsolat az el6z8ekben ismertetettel hasonld kialakitassal készilhet.

Ugyanez a helyzet all fonn a Dorottya, Didfa és Vag utcék esetében. A Derék és az Istvan Gt
kozott raadasul a f6 Gtpalyaval parhuzamosan kis forgalmu, csillapitott sebességi szervizat
fut, a gyalogosokkal kézos fellletre terelt kerékpéaros forgalomnak igy a kerékpérosok
lassitasan és a gyalogosok zavarasan kivil nincs tul sok értelme. Ha mégis a tervek szerint
toérténne a megvaldsités, a szervizdtra mindkét irdnyban kerékparos nyomot kériink
felfesteni, ami szabalyszer(vé teszi a szervizit hasznalatat a kerékparos forgalom részére,
valamint nagyobb utazasi sebességet tesz lehetévé (30 km/h a 20 km/h helyett).

Az egész Uton a kerékpéros forgalomnak megfelelSen vélasztott irdnyhelyes infrastruktura
kialakitasa lett volna a legjobb megoldaés, az okozta volna a legkevesebb csatlakoztatasi
problémat.

Derék utca

Egyesitett gyalog-kerékparut létesitmény szerepel a terveken az Uttest mellett. A Derék
utcai szervizut is rendelkezésre all a kerékpéros forgalom szamara, forgalomcsillapitott,
sebességcsokkentett dvezetként. Ennek nyugati 4géra, az Egressy Béni térnél - helyesen -
ra is van vezetve a gyalog-kerékparut forgalma. A keleti agon sokkal kéltséghatékonyabb
modon és biztonsdgosabban lehetne atengedni a kerékparos forgalmat, a Lidl druhazzal
szemkozti parkban és a Siraly s6rozé elétt kellene csak kb. 80 méter hosszan egy
Osszekotd kétiranyd kerékpardt-szakasz. Ha mégis a kétiranyu egyesitett gyalog-
kerékparut valésul meg, Ggy az atvezetésekben nincs sziikség a tervben lathaté
szétvalasztott gyalogos és kerékparos felallohelyek kialakitasara, kilon gyalogatkelShely
és kerékparos atvezetés létesitésére. Ezek indoklasat a miszaki dokumentacié sem
tartalmazza. K6z0s atvezetésekkel sokkal egyszerlibben és egyértelm(ibben lenne
hasznalhaté a létesitmény.

Hatar ut

A létesitmény 270 méteren torténd megvaldsitasa véleményiink szerint szikségtelen. Ezen
a szakaszon a kilonallé gyalog-kerékpardt |étesitését sem a kerékparos, sem a gépjarmd,
tehergépjarm forgalomnagysdg nem indokolja. Amennyiben ez a beruhazas nem képezi
egy nagyobb halézat (pl. a Hatar Ut teljes hosszaban, vagy legaladbb a lakott tertileten)
részét, Ugy nincs létjogosultsaga. Lakott terlleten beldl inkdbb az atpalyan, vagy
kozvetlenll amellett, ahhoz csatlakozva, irdnyhelyesen kialakitott kerékparos
forgalomszervezésben kellene gondolkodni.

Az egyoldali kerékpariatbol adéddan az ut tuloldalén elhelyezkedd telkek kerékparral vald

oo 382 % 5 2 B : oo 382 :
Bl 22 =@ e @ -
1 ¢ BRREA 4 A 2 : 1 2
-_ﬂl Bt b, b g e D X e MIRED J . ] % Cx '.lbl 5, Mess .
R B R B IR o 0 SRRRRCSR) S0 SO Do
X SR I A B, 5 5 5 R R AR 383 A O I SN R, 5 S A I 0 n X Wttt
O oS e s Co
ottt ":'__':'_ i"_ e e T 2% et R e e ettty
e L o P R AR R L e A B
o P P S P F T PP B R e T T T i i T T e T T




1133 Budapest, Karpat utca 48.
telefon: +36 1 315 0590
e-mail: info@kerekparosklub.hu

KEREKPY kerek klub.h
KEREKPAROSKLUB www.kerekparosklub.hu

megkdzelitése nem megoldott.

Kishatar utca

Az Gttest mellett egy oldalon vezetett kétiranyd gyalog-kerékparit helyett inkabb az
iranyhelyesen, két oldalt vezetett kerékparos létesitményeket latnank szivesen. A keritések
mentén bonyolddd kerékparos forgalom a kapun kilépdk testi épségét veszélyezteti. A
Hazgyar utcai atvezetés szlk és keskeny iveket tartalmaz, amely nehezen hasznélhato,
balesetveszélyes. A kilén gyalogatkelShely és kerékparos atvezetés felfestése egyesitett
gyalog-kerékpariatnal nem indokolt, 6sszezavarja a kozlekeddket, és értelmetlen
oldalvaltéasokat sugall.

Kerékparos ovezet

A Barték Béla-GyepUsor utcék keresztez6désében a Kéntdsgat sor irdnyabdl érkezé
kerékparosoknak tul kell menni a keresztez6désen, majd els6bbségadas mellett dthajtani
a gyalogatkels mellett kialakitott atvezetésen, majd jobbra visszafordulni, aztan ismét egy
gyalogatkels melletti atvezetésen athaladni, ezutan balra-visszafordulva haladhatnak
tovabb a GyepUsor utcan. A két adtvezetés helyett egy szimpla lehajtd sokkal egyszeriibb és
logikusabb lenne a GyepUsor utcaval szemkozt kiépitve, a kerékpardatrél kifelé egy
"Els6bbségadas kotelezd"” és “Gyalog-kerékparat vége” tablaval, illetve a masik oldalrdl
"Gyalog-kerékparut kezdete” tablaval.

Az dvezeten belll védett Utvonalak, "elsébbségadas kotelez” tablék taldlhatdk a tempo
30 zénékban alkalmazott egyenrangu keresztez6dések helyett. Kétséges ezeken a
szakaszokon a sebességkorlatozas betartasa.

2017. méajus 31.

Udvézlettel:

Molnar Berta

mUszaki tanacsadé

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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