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Stratégiai referens, Kerékparos Koordinaciés Féosztaly
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Targy: Miskolc miszaki tervek

Tisztelt S. Tombor Katalin!

Miskolc MJV kerékparforgalmi létesitményeinek mUszaki terveiben az aldbbi véleményt
fogalmaztuk meg.

Altalanos észrevételek

Javasolt és nem javasolt miszaki megoldasok

o Kerékparos atvezetések esetében a kerékparat-Uttest csatlakozast elsésorban
szegélymentes aszfaltkapcsolattal szikséges biztositani. Amennyiben nem
lehetséges, 0 cm-re slllyesztett szegély épitése szikséges sillyesztett szegély
elemekbdl.

o Az elterjedt gombolyl szegélyelemek 0 cm-re sillyesztésre alkalmatlanok. llyen
helyzetben szbgletes szegélyelemek alkalmazésa sziikséges.

e Forgalomcsillapitott 6vezet és vonali sebességcsokkentés kialakitdsa esetén a fébb
csomopontok utdn és a bejaratoknal a sebességhatér burkolati jelként torténd
megjelenitése is szikséges. Ez lényegesen jobb hatast ér el az egyszeri
tablazasnal.

Rendszeresen (kiilonb6z6 telepliléseken) eléfordulé helytelen miiszaki megoldas

Rendszeresen taldlkozhatni a kerékpéros atvezetések utani hurkokkal, melyek gyakorlati
szempontbdl teljesen értelmetlenek. llyenek fordultak elé a miskolci tervlapokon is (képek
aldbb).

A kialakitas legfébb problémai a kévetkezdk:

e mivel a kerékparos nyomvonal az Uttesten vezet tovabb, a kerékparral kozlekedék a
felesleges hurkot kihagyva koézvetlendl az Gttestre fordulnak

e a kozvetlen fordulds helyett ugyanazzal a forgalmi dramlattal a kerékparos forgalom
kétszer kertilne konfliktusba, ami felesleges balesetveszély

e jellemzden a jardafellleten felesleges gyalogos-kerékpéaros konfliktus jonne létre,
akar tobb pontban

o felesleges épitési koltség
e jellemzden tulzottan kis sugard, jarhatatlan ivek jonnének létre
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1. dbra: A Huba utca északi végpontja. A kerékparos ttvonala megtérik még az atvezetés
elétt (eleve nem célszer(i a meglévéd jarda felosztasa annak bévitése helyett), felesleges iv
utana.
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2. dbra: A Szentpéteri kapu és a Repllétéri it csomdpontja. A kivald kerékpardt ivei
jarhatatlanok, jardaba csatlakozik (a fent lathato keresztezésben kerékparos atvezetés
nincs dbrazolva, sem az ahhoz csatlakozé kerékparut szakasz), a becsatlakozd irany pedig
jarhatatlan ivvel felesleges kertilét tesz, a jardat is feleslegesen keresztezve.
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3. dbra: A Replilétéri at és a Besenydi ut csomdpontja. A gyalogatkelSk helyzete ma sem
szabalyos, az utpalyan metszédnek. Ebbe a metszésbe kerékpardt nem vezethetd. A
nyugatrdl érkezék kivezetése és kétszeri jardakeresztezése felesleges és kényelmetlen. A
kelet felsl érkezdk atvezetése egyik oldalon sem jarhatd ivd, a hurok felesleges kerild.

A harom bemutatott helyszinre mintapéldaként korrekcids javaslatot adunk. Ez figgetlen
attél, hogy esetleg egy utra koncepcionalisan mas megoldast javaslunk (Szentpéteri

kapu példaul).

Javaslat az elsé példahoz:

o kerékparos atvezetés jelzésének raforditdésa egyszerlien a Huba utcéra egy
megfelel§ ivsugar alkalmazaséaval

e Huba utcan a sebességkorlatozas burkolati jellel torténd megismétlése
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Javaslat a masodik példahoz:
e jarda mellett kerékparut kialakitésa
e Atvezetés raforditdsa a RepulStéri Gtra
e javasolt 40 km/h sebességkorlatozas, annak megjelenitase burkolati jellel

e a kerékparutra torténd csatlakozas jarhatd ivvel torténd kialakitdasa (a felhajtas a
jelzélampa elétt is lehetséges)

Javaslat a harmadik példahoz:

e gyalogos atkelShelyek eltoldsa (mindenképpen sziikséges), kilonben a kialakitas
nem felel meg a mUszaki el8irdsoknak

e ajardara felvezetés elhagyasa, kerékparuitra felhajtés a Besenydi Gt utan

o keleti irdnyban a kétsdvos keresztmetszet kinyitdsa a gyalogos atkelShely utén
(forgalombiztonsagi jelent8sége is van), igy a keresztmetszetben leeht8ség nyilik
kozépsziget kialakitasara

o kozépsziget kialakitdsa a RepulStéri Uton, mind a gyalogos, mind a kerékparos
keresztezéshez
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Katalin utca-Huba utca utvonal - vélemény helyszinenként
01_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Katalin-Huba

A Zsolcai kapun a jardafelilet szélesitése szlikséges (az utpélya kb. 0,5 m-rel a jelenlegi
forgalmi rend mellett csokkenthetd). A kerékparos és gyalogos fellletek kozott K-sze-
gélyes elvélasztas javasolt. A kerékparutba esé ldmpaoszlopok megsziintetése javasolt. A
korlatsor vonaldban Gj kandeldbersor telepithetd, de elegendd alacsony fénypontu tér-
vildgitd ldampak alkalmazésa.

A ldmpaoszlopok kézé javasolt elvalasztd korlatsor kb. 1 m széles hasznélhatatlan fellletet
eredményez, a helyszinrajzzal az dllapot nem egyezik.

A Huba utcandl a jarda lekerekitésének mddositasa sziikséges. A kerékparat és a Huba
utca kozott lekerekités, az uttest lekerekitési sugaranak csokkentése szikséges. A
parhuzamos parkoldsav elején jardaful épitése javasolt.

Elvalasztc
A

A Katalin utcandl az atvezetésnél az atvezetés szélesitése szikséges. Ennek oka, hogy a
kanyarodas kdzben a kerékparozd helyigénye kb. kétszeres szélességl. Kb. 3-4 m széles
atvezetés kialakitasa szlikséges (az atvezetés a Katalin utca felé szikilhet).
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Az atvezetésnél haromlencsés kerékparos jelzélampa telepitése sziikséges és azt ugy kell
elhelyezni, hogy a Huba utca fel6l érkez6k mar az egyenes szakaszon lathassak.
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A Katalin utca és a Bajcsy-Zsilinszky utca csomdpontjdban a keresztezést Ggy szikséges
megvaldsitani, hogy mind a gyalogos, mind a kerékpéaros mozgasok iranytérés nélkul
haladhassanak tovabb. Ehhez a gyalogos atkel6hely nyugati irdnyu eltoldsa sziikséges az
északi oldalon kb. 1,5 méterrel.
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A Bajcsy-Zsilinszky utcardl sziikséges a balra forduld kerékparos mozgasok biztositasa
kozvetett kerékparos kapcsolattal (forgalomtechnikai korrekcidval, jelzétéablas csomépont-
nak megfelelGen).

02_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Katalin-Huba

A kisforgalmu utcédkon a folyamatos kerékparos nyom nem sziikséges. A csomoépontoknal

a megfeleld irdnyjelzés és azt hangsulyozd burkolati jel alkalmazésa viszont ajanlott.

A Szeles utcan a kerékparos nyom helyett kisebb korrekcidkkal kerékparséav kialakitasa
szlikséges.

03_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Katalin-Huba

A Szeles utca egyiranyl szakaszan a kétiranyu kerékparozast elleniranyl kerékparsavval
javasoljuk biztositani. A mai Y-csomdpontban csak kihajté forgalom engedhetd, az ide
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érkezd ellenirdnyl kerékparos iranyt rovid egyiranyl kerékparuttal a Szeles utcéra ra kell
forditani. Javasotl a Szeles utcai kbzépsziget meghosszabbitdsa és a Szeles utca kelet felé
haladé irdanyan a balra fordulads (megfordulas) megtiltasa.

A forgalomcsillapitott Gvezet |étrehozasa mellett sziikséges az ahhoz tartozé fizikai elemek
megvaldsitasa is. A bejarati kapundl a jarda atvezetésével egyitt javasolt a forgalom-
csillapitott kiiszob kialakitasa.

klelyeranddtshla

1373 \\I

04_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Katalin-Huba

Az Almos utca és Huba utca csomépontjadban az egyenrangu keresztezésre felhivé tablak
kihelyezése sziikséges. A csomdpont teljes kiemelését javasoljuk.

06_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Katalin-Huba

A Huba utca ives szakaszan a kb. 9 m széles Gtpalyan javasoljuk nyitott kerékparsav kiala-
kitasat. Amennyiben nyitott kerékparsav nem készil, a gyalogatkelSk kozépszigettel vald
kiegészitése és a parkoldsav végén jardafilek épitése javasolt (akar forgalomtechnikai
elemekkel olcson, forgalombiztonsagi és forgalomcsillapitasi javaslat).

A sebességkorlatozas burkolati jelként valé megismétlése kiulondsen javasolt az utca
bejaratainal.
07_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Bulcsu-Petofi_ter

A Bulcst utca csatlakozd szakaszanak atépitése a tervezett formaban nem javasolt.
Amennyiben a jarda atépitése lehetséges, akkor egy elvélasztas nélkili vegyes forgalmu
utca létrehozasa javasolhatd, akér a ferde allast parkoldhelyek megtartasaval. A kerék-
paros forgalom porondos jardafelileten valé kijeldlése nem célszerd.
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A jelz6lampanal a kerékparos atvezetés helyzete (gyalogatkel5tSl délre torténd elhelyezés)
megfeleld.

08_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Bulcsu-Petofi_ter

Az Utszakasz elvi kialakitasa (irdnyhelyes létesitmény) megfeleld.

Nem derul ki ugyanakkor a rajzrél a forgalmi savok helyzete, kezdete s vége, szélessége is,
ezek a rajzi informécidk a tervlaprél hidnyoznak, nem megismerhetéek.

Arany Janos tér, kerékparos atvezetés:

A kerékpéros (és gyalogos) forgalomnak ezen a helyszinen négy forgalmi sav széles
utfellletet kell kereszteznie, mikdézben az egyik forgalmi sav parkoldsavként mikodik.
Javasoljuk a keresztezés kozépszigettel torténé komfortosabba tételét, amennyiben lehe-
t8ség van ra. Tovabba amennyiben forgalomtechnikai atalakitas torténik, akkor a gyalogos
atkelShely baleseti kockéazatot jelentd kialakitasat is javitani sziikséges. Egy kb. 1 m széles
fellépd jardasziget épitése szikséges az Utpalya felé sillyesztett szegély kialakitasaval. (A
gyalogos atkelShely akadalymentes megkozelitésének kialakitdsa a kapcsoldédd lépcsé
miatt nem szlikséges.)

Altalanos keresztmetszeti korrekciés javaslat:

A forgalmi savok 3,5 m-es szélessége sziikségtelenil nagy. Javasolt a belsd, jellemzéen
személygépkocsik altal jart savok szélességének csokkentése és a busz-kerékparsav
szélességének novelése.

Déli irany
A déliirany jellemz&en lejtében halad, ahol a kerékparozék nagyobb sebesség kifejtésére

képesek. Ezen a helyen a busz-kerékparsav szélességének novelése javasolt ugyan, de
nem feltétlenll sziikséges.
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Eszaki irany, Kazinczy utcai szakasz

A tervlaprél nem derl ki, hogy a megszing buszsav és a jobbra kanyarodé forgalmi sav
kezdete kozott volna-e forgalom eldl elzart tertlet.

Amennyiben forgalom eldl elzért terllet volna a jobbra kanyarodd sav nyitasa elétt, agy a
buszsdv megszlinte utdn csomodponti kerékparsav kialakitdsa javasolt a - jobb szélsé sav
kivételével - a savszélességek mddositasaval. A kerékparsav fogadésara a tdloldalon a
forgalom elzart terlleten kell&en széles hely all rendelkezésre.

Amennyiben forgalom el8l elzart terllet nem létesilne, akkor a kerékparral kozlekeddk
savvaltasat nem javasoljuk. A csomdépontban a sdvszélességek mddositasaval a szegély
mentén csomdponti kerékparsav létesitését javasoljuk a kerékparos helyzetjelzé vonal
el6rehuzasaval és kerékparos elényitassal. A csomdponti atvezetés az el6z6 megoldashoz
hasonlé.

Eszaki irény, Petéfi téri szakasz

Mivel a szélsé sav kisforgalmu és atmend forgalmat nem bonyolit, a kerékparos nyom
megfelel6 megoldas. A kerékparos nyomot tartalmazé forgalmi sav szélességének noéve-
|ését javasoljuk a belsé sav(ok) szikitésével.

13_Helyszinrajz_kerekparos_nyom_Repuloteri_ut

A tervlapon lathaté két végponti kialakitds nem megfelels, a dokumentum elején az
egyikhez rajzos javaslatot adtunk. (A Szentpéteri kapun irdnyhelyes létesitmény kialakitasa
szlikséges, ez a forgalmi rendet egyszer(siti.)

14_Helyszinrajz_elvalasztas_nelkuli_gyalog-_es_kerekparut_Repuloteri_ut
A tervlapon lathaté Varkozi Lajos utcai csomoépontban korrekcid szikséges.

A Varkozi utcan érkezdk és keleti irdnyban tovabbhaladék a tuloldali kerékpéaratra nem
fognak attérni. Ezt a mozgast kerékparos nyommal segiteni sziikséges.

A Varkodzi utcardl nyugatra forduldk szamara az abran lathatd atvezetés nem megfeleld.
Amennyiben a kozvetlen fordulas helyett kozvetett balra fordulast kivannak alkalmazni,
akkor a kerékparral kozlekedSket a csomdpont elétt kitériteni sziikséges, hogy az atve-
zetésre fordulhassanak.
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Katalin utca - Bosch - Repiil6téri at nyomvonal
A nyomvonallal kapcsolatban dontésel&készits tanulmany készilt.

A tanulménnyal kapcsolatban f6bb pontokban az aldbbi problémak merilnek fel:

Nem készult kellé szdmu tervvaltozat

Amennyiben a mintakeresztszelvényi dbrazolas helyes s a szegélyek kézott valdban 14 m-
es Utpalyaszélesség taladlhatd, akkor egyik irdnyban szabvanyos szélességl kerékparsav
jelolhetd ki (célszerlien azon az oldalon, ahol egyéb megoldas killondsebb problémakba
Utkozik). A 4 forgalmi sav szdmara fennmaradé 12,50 m elegendd, két szélsé 3,25 m-es és
két belsé 3,00 m-es forgalmi sév alakithato ki (a belsé savon jellemz&en személygépkocsik
kozlekednek).

Vizsgélhaté lett volna olyan varidns is, hogy az egyik oldalon koppenhagai tipusu
kerékparsav, a masik oldalon egyiranyu kerékparat létesdul.

Médszertani probléma

A valtozatok értékelésénél olyan szempontok vétettek dssze, melyek egy lapon emlitése
félrevezets, objektiv sszehasonlitast nem tesz lehetévé.

Mivel kozlekedési beruhazas készil, ezért eldszor a kozlekedési jellemzék alapjan szik-
séges az Osszehasonlitas. |de tartozhatnak: utazasi id8, Uthossz (a kettd kozott bizonyos
esetekben nincs egyértelm( dsszefliggés!), forgalombiztonsag stb. A forgalombiztonsag
egyetlen alkalommal kerilt az 6sszehasonlitasba, akkor is tévesen. Az értékelés soran az
elfogadhatatlan megoldasokat el kell vetni (fliggetleniil attél, hogy bizonyos médszertan
alapjan az volna példaul a legolcsébb!). A legjobb valtozat kivalasztdsa ez utan lehet-
séges.

A tervezett egyoldali kétiranyu létesitmény jelentds keriil6t jelentene a kerékparozdok
szamara a mai kézvetlen, Uttesten to6rténd vezetéshez képest. A palyazati kiiras ezt kife-
jezetten tiltja, igy a tanulmany soran ezt a varianst eleve el kellett volna vetni.

Az 6sszehasonlitasnal nem mérvadd szempont, hogy egy szerepld mit szeretne, mihez
jarult hozza. Ez az objektiv 6sszehasonlitast torzitja.

Elfogultsag

A tanulmény egyértelmien elfogult az egyoldali kétiranyu kerékparat mellett. Jol latszik ez
azon, hogy valamennyi egyéb valtozatnal Iényegesen hosszabban sorolja a hatranyokat és
a tanulmany tervszintjénél mélyebb szintl példakat hoz fel (pl. akna szintbehozésa stb.).
Téves allitast fogalmaz meg akkor, amikor az egyoldali létesitménynél elényként emliti
meg, hogy nincs keriilg, holott ez vélhetéen ennél a véltozatnal a legnagyobb.

Téves allitasok

LA féat két oldalan taldlhatd zéldsavot, a fasor nagy részét fel kell szamolni, mely kérnye-
zetkarosito és a Z6ld varos, Green City elveivel ellentétes.”
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A mondat masodik fele politikai érv, mely nem valé egy mérnoki dokumentumba. Kils-
nosen azért, mert elsésorban az volna ellentétes egy valdban z6ld véros elveivel, ha pont a
kornyezetbarat kozlekedési médok szamara nem kivan megfeleléen komfortos és bizton-
sagos infrastrukturat biztositani.

Az autébusz 6blékén dtvezetett kerékparsav fokozottan balesetveszélyes, amihez az MVK
ZRt és az Eszak-magyarorszagi Kézlekedési Kézpont ZRt. nem jarult hozza.”

Az allitds megalapozatlan, azokat alatédmaszté dokumentum hidnyédban az érv nem elfo-
gadhatd. A forgalmi rend ilyen helyzetben de facto nem kilonboézik attél az esettél, amikor
az autdbusz az Utszéli kerékparsavon all meg a megalldhelyen. llyen helyzetek balesetve-
szélyessége pedig nem igazolhatd. (A Magyar Kerékparosklub elvégezte Eger, Budapest
lll. és XIV. kerliletében bekovetkezett kerékparos érintettségl baleseteinek vizsgalatat és
ilyen természetl balesetek nem jelentek meg. A helyszinek kozott taldlhatd réaadasul
Budapest egyik legforgalmasabb autébusz folyosdja, a Thokoly dt is.)

Az dtvezetések kozott csatlakozd kerékparosok az iranyhelyes vezetés miatt kerdléatra
kényszerllnek. (Pl. Katowice utcan kézlekedd, arrdl csatlakozé kerékparosnak el kell
mennie a Megyei Kérhaz jelz6lampdas csomdpontjaig, ahol atjuthat az ellenkezé oldalra,
hogy elérhesse pl. a TESCO é&ruhézat. Ez tébb mint 300 m tébblet utat jelent neki, és az
idbveszteségrél nem is beszélve. Ettél rosszabb a helyzet, ha valaki a Blaskovics és Megyei
Kérhaz kézotti szakaszrél a TESCO druhazba szeretne eljutni.)”

Az éllitds sordan megfogalmazott érv nem komolyan vehetd. Egy egyértelmien kisebb
szamban jelentkez8 problémaval préobal érvelni az egyoldali Iétesitmény mellett. (A
tényleges figyelembe vételhez forgalmi modellezéssel el8allitott dokumentécié volna
szlikséges, ami nyilvanvaldan irredlis, de szikségtelen is.) Az ugyanakkor nem jelenik meg
hatranyként az egyoldali létesitménynél, hogy a Bosch gyar valamennyi kerékparral érkezé
dolgozdjanak at kellene jutnia a tdloldalon futé kerékpardtra...

.Nincs autébuszmegallé 6blén valé atvezetés, ami fokozottan balesetveszélyes”

(A mondat jelentése, hogy balesetveszélyes, ha a kerékparozékat nem a buszéblon at
vezetik.)

Az éllitds az el6bbieknek megfelelen megalapozatlan, nem elfogadhaté. Az érv ide soro-
ldsa ugyanakkor elvi hiba is, hiszen a tobbi valtozatnal sem volt szlikségszer(l az 6blon at
vezetés, az csak az egyik lehetséges alternativa volt. Ez az érv is bizonyitja, hogy a doku-
mentum nem objektiv vizsgalatot tartalmaz.
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,Nincs idegen terllet érintve (Megyei Kérhaz és Rendészeti Szakgimnazium)”

Mivel ez a tobbi esetben sem egyértelmien szikséges, ezért ennek citdlasa is elfogult-
sagot tukroz.

,Nincs kerdléat”

Egyértelm(ien téves allitds. Megjegyzendé azonban, hogy kerilédat mindig lesz, ugyan-
akkor rendszer szintjén az irdnyhelyes vezetés jellemz&en kedvezébb.

Figyelembe nem vett szempontok

Sok lényeges szempontot a tanulmany nem vett figyelembe az 6sszehasonlitas soran. Ezek
példaul az aldbbiak:

e Forgalombiztonsag: ismert az egyoldali kétirdnyl kerékpardat fokozott baleseti
kockazata, de emlitendé a gyalogos kozlekedSk kozé vezetett nyomvonal
onmagaban vett baleseti kockazata is. Masodrend( baleseti kockézat, amikor a
baleset olyan jardaszakaszon torténd gyalogos balesetként jelenik meg, ami az
ellenkezé oldali, kertilutat jelentd kerékpardt rossz nyomvonala miatti méas Gtvonal
valasztésa kovetkeztében valdsul meg. Fokozott kockazat jelenik meg az autdbusz-
megallék kornyezetében, kilondsen olyan helyzetben, amikor a gyalogos és kerék-
paros fellletek helyet cserélnek.

e Hosszabb Ut, idéveszteség: a tanulmany nem vette figyelembe az egyoldali kerék-
parut jellegébdl fakadd idStobbletet és Gttobletet.

e Oldalvaltds helyett a jarda hasznalata: az Gtvonalat megszokd, megtapasztald ke-
rékparozdk a felesleges kertil6ket nem fogjak toleralni. Példaul a kérhaztél, Bosch-
tél sokan nem fognak a tuloldali kerékparutra athajtani, hanem a jardan maradnak.
Ez konfliktusforras és baleseti kockazat is.

Koncepcidtlansag (nem a tanulmany hibaja!)

Az, hogy a kozvilagitasi és a forgalomiranyitasi rendszert Ugy épitették at, hogy nem vették
figyelembe a kerékparos fejlesztést, koncepcionélis hiba. A hiba tovabbvitele ugyanakkor
még ennél is stlyosabb volna. Amennyiben a létrehozott rendszer rossz, annak atalakitésa
szlikséges lehet, fliggetlenil a fenntartasi idészaktdl. Ezt a tobbletkoltséget vallalni kell.

Ez kilénésen annak fényében problémids, hogy a kerékparforgalmi Iétesitményrdl
kordbban el6zetes egyeztetés tortént:

A Kerékparos Miskolc Egyestilet 2014-ben alkoté mddon vett részt a varos kerékparos
TOP fejlesztéseit el6készité 28. sz. munkacsoport munkajaban, ahol konszenzus sziiletett
arrél, hogy az un. Bosch kerékparutat kapacitiv és biztonsagos létesitményként, a korszerd
szakmai elvek alapjan iréanyhelyesen indokolt megvalésitani. Noha a hazai szabalyozasi
kérnyezetbdl ez a tipus még hianyzott, elényei miatt mar akkor kézenfekvd volt a
koppenhégai tipusu kerékpardtként térténé megvaldsitas.
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Akkor a munkacsoport keretében a varoshaza munkatarsaval fel is mértiik a helyszint, és
régzitettiik, hogy kb. 30 db kézvildgitési oszlop kivaltasa sziikséges. Igy a TOP-os
fejlesztések elékészitéséhez az input rendelkezésre allt.”

Orémmel nyugtéztuk, hogy a varos és a civil oldal elképzelései egybeesnek.

(részlet a Kerékparos Miskolc Egyesulet korabbi KKK tervzsiri utédn elkészitett javaslati
dokumentacidjabdl)

A Magyar Kerékparosklub javaslatai

A Magyar Kerékparosklub egyértelmiien az irdnyhelyes létesitményt tdmogatja. Az egy-
oldali létesitmény korszer(tlen, a tobbi valtozatnal |ényegesen rosszabbul hasznalhatd.
Nem alkalmas tovabbé arra, hogy a kerékparos kozlekedés helyzetét valdban javitsa és
hozzéjaruljon a kerékparos modal split ardny névekedéséhez.

A kilsé szakaszon a Bosch gyar eléréséig sziikséges az irdnyhelyes vezetés alkalmazéasa. A
gyar dolgozdi értelemszerlien nem valtanak kétszer oldalt néhany szaz méter miatt.

A Bosch gyar elétti szakaszon a kerékparutat a gyar oldalan javasoljuk vezetni.

Javasoljuk a kilonbozd8 kevert”, aszimmetrikus |étesitmények kialakitdsanak vizsgalatat is
(pl. egyik oldalon kerékparsav, masik oldalon egyiranyd kerékparut).

Szlikségesnek tartjuk az értékelést egységes szempontrendszer szerint elvégezni.

Autébusz megalldhelyek esetében elsdsorban olyan megoldast javaslunk, hogy a kerék-
parut a jarda és a peron kozott helyezkedjék el. Masodsorban az autébusz oblén torténd
atvezetés javasolhaté. A gyalogjarda kétszeri keresztezése keriilendé megoldas. Utébbinal
el6bbrevald az a megoldés, amikor a kerékparut a peron szélén helyezkedik el, a le- és
felszallas a kerékparutra, Gttestre torténik. (Hossza tartézkodasi idejli megalldhelyeken ez a
kialakitds azonban nem alkalmazhatd.)

Egyiranyl kerékparat alkalmazésa esetén is javasoljuk, hogy a csomdponti atvezetések
kerékparsavként legyenek kialakitva (,berlini tipusi” megoldas). A kerékparozdk jobban
észlelhetbek, kevesebb a gyalogosokkal valé konfliktus.

Nem javasoljuk, hogy feltétlenll koltségbeli okokbdl rosszabb megoldast valasszanak. Egy
olcsé rossz megoldas a késébbiekben tobbszérésen ,megtéril” a hatranyos externalis
hatasaiban.

Problémas miiszaki megoldasok a tervlapokon

11_Helyszinrajz_elvalasztas_nelkuli_gyalog-_es_kerekparut_Szentpeteri_kapu

Az aldbbiakban kozolt csomdponti részletek esetében nem derdl ki, hogy a kerékparosok
atvezetése ténylegesen miképpen valdsulna meg. Az elsé dbréan a kerékpéaros atvezetések
Uttesten torténd metszése megengedhetetlen. Ugyanezen az abran a keleti oldalon (a
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rajzon fent) a kanyarodé atvezetés szintén problémas, hasznélatanak mdédja nem derdl ki
(vélhetéen nem hasznalhaté kerékparozasra).
A masodik abran hidnyzik a féuttal parhuzamos kerékpéaros atvezetés, ami a palyazat

keretében egyaltalan nem tdmogathaté.
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12_Helyszinrajz_elvalasztott_gyalog-_es_kerekparut_Szentpeteri_kapu

A végponti kialakitds mddja nem tisztazott. A rajzon lathatd kialakitds nem megfelels, a

gyalogos atkelShely keresztiranyl kerékparos atvezetésbe nem torkollhat, csak jardan
végzdédhet.

B

buszmegills

uurﬁnann:nqune:unr:lﬂ

Elvalasztot
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Peté&fi tér-Huba utca kozvetlen nyomvonal

A kerékparforgalmi létesitmény elkészilte utdn véarhatd a kerékparos forgalom nove-
kedése. A néhany hénap alatt gyakorlotta valé kozleked8k azonban egyre kevésbé fogjak
tolerélni azt, hogy a Szentpéteri kapu feldl a belvarosba vagy ellenkezd irdnyban kerilére
vannak kényszeritve. Ennek kapcsén az alabbiak megjelenése varhato:

e kerékparos forgalom névekedése a jardakon

o kerékparos forgalom novekedése az Utpalyan, kilondsen lejté irdnyban, ahol
nagyobb sebesség felvételére képesek a kerékparral kozlekeddk

Mindezek okén szikséges az érintett Utszakasz kerékparosbarat atalakitasat, fejlesztését
legalabb elSkésziteni és egy masodik itembe besorolni.
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Miskolc-Goromboly, Bacsinszky-Bogancs u. és Erzsébet kiralyné atja-Harsanyi
u. kerékparos nyom

A terven abrazolt kialakitds alapvetéen megfelel6. A kerékparos nyom mintakereszt-
szelvényi elhelyezése megfeleld.

A tervvel kapcsolatban kisebb mértékd mdédositasi javaslatokat tesziink. Mivel a kerékpa-
ros nyom felfestésével forgalomtechnikai médositast jelent, sziikségesnek tartjuk néhany
korrekcid elvégzését.

Altaldnos észrevételek

A helyszinrajzon nincs jeldlve a kerékparos nyomok pozicionéldsa sem keresztirdnyban,
sem hosszirdnyban. Szikségesnek tartjuk, hogy tervlaponként legaldbb 1-2 helyen az egy-
mastdl vald tavolsag és a keresztirdnyl pozicié megjelenjék.

Az Gt kategdridja és jellege miatt a terelévonal elhagyasat javasoljuk a gyalogos atkeld-
helyek kornyezetének kivételével. A meglévé vonal megszintetése nem szikséges,
ugyanakkor megujitasat a tovabbiakban nem javasoljuk.

A kerékparos nyom felfestésével az Gt forgalmi rendje nem véltozik meg. Ezért a
kerékparosok veszélyt jelzd tabldk alkalmazasat (kilondsen ilyen talzé mértékben)
feleslegesnek tartjuk. Az Gton sehol nem javasoljuk ennek az alkalmazasat'.

Helyszinrajz3

Az Erzsébet kirdlyné Utja és a Lavotta utca csomdpontjanak Y-alcsomédpontja baleseti
kockazatot rejt magéaban és a forgalmi rendet bonyolitja. Javasoljuk, hogy az Y-alcso-
mopontban az Erzsébet kirdlyné Gtjara vald balra fordulast tiltsék meg, a Lavotta utca felé
tartd forgalmi iranyt pedig téritsék ki az egyenes nyomvonalrél. Ezen a helyen a nagy
sebességgel egyenesen tovabbhajtok a kerékparozdkat elsodorhatjak, amennyiben
el6ttik akarnak a Lavotta utca felé térni. A javasolt kialakitasra aldbb vazlatos javaslatot
adunk.

A beavatkozas jelentds terlileten szabaditana fel felesgeges aszfaltfellleteket, melyek a
késébbiekben parkosithaték. Révid téavon is javasolt virdglada vagy dézsas fa telepitése,
ami meggatolja a forgalom eldl elzért terileten torténd atvagast.

Amennyiben ez nem valdsulna meg, az Y-alcsomdpontban nem javasoljuk a kerékparozok
balra fordulasanak kerékparos nyommal valé tdmogatésat.

L A jelz6tablak felesleges és tulzd hasznélata annak informdciddtadési képességét rontja, megsziinteti.
Amennyiben elcsépelt alkalmazasa torténik a kozuti jelzéseknek, a jarmiivezetSk elszoknak attdl, hogy azokat
figyeljék (vo. csatolja be biztonsagi 6vét, a jarmlvon mindig kapaszkodjanak stb.).
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Helyszinrajz5 (Erzsébet kiralyné uti jelz6lampas csomdpont)

A Pesti Gtrél az Erzsébet kirdlyné Gtjara jobbra szabadon futd iv csatlakozésanal az erzsébet
kirdlyné utjan Utszéljelzé szaggatott vonal felfestését javasoljuk.

A jelz8lampanal a hurokdetektort ki kell egésziteni a kerékpérok érzékelésére is alkalmas
video vagy infravords detektorral, mindkét irdnybdl. Célszerl a csomdpontban eldretolt
kerékparos felalldhely |étesitése.

Az autdbusz 6bdl utani 1 m széles szegélysillesztés és kerékparos piktogram célja nem
értheté (a csomoépontban kerékpartdmaszokat nem terveztek, onnan kerékparit nem
vezet tovabb).
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Helyszinrajz9 (Déli utcai jelz6lampas csombpont)

A Déli utca végponti kialakitdsa nem megfelels. Az utcénak els@sorban a tuloldalon elhe-
lyezked& aruhazak felé kell kapcsolatot adnia. Ennek kialakitasa szikséges a jelz8lampas
csomépont korrekcidjaval.

Az egyenes irdny megjelenitése az Utirdnyjelzd tablan is szikséges.

Javasolt megoldas:

A Déli itca fel8l az druhazak felé a megoldas egyszer(. A kerékparozék a gyalog-
atkelShely mellett kerékparos nyommal atvezethetSek a kozépszigetre. A gyalogat-
kel6tsl északra kerékparit kapcsolat kialakitdsa az aruhézak felé tartd utpalyara, a
gyalogos atkelShelytSl északra esé oldalon kialakitott Utkapcsolattal.

A Déli utca felé a jobbra kanyarodé iv bal oldalardl kerékparat kapcsolat épitése a
gyalogos atkelShely déli oldaladn. A f6utat keresztezé gyalogos atkelShely menti
ellenkezé irdnyl kerékparos irdny mellé vezethetd. Itt haromlencsés kerékpaéros
jelzélampa telepitése sziikséges. A Déli utca irdnyu forgalom telezéldes forgalom-
irdnyitas mellett vagy 6nallé fazisban is dtengedhetd.
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Udvozlettel:

Torma Déniel

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30291 8458
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