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Tisztelt S. Tombor Katalin!

Nyiregyhéza Kerékparforgalmi haldzati tervével kapcsolatban az aldbbi véleményt fogalmaztuk
meg.

Altaldnos észrevételek

Felliletvalasztasi szokasok:

Ehhez érdemes tudni, hogy a véros igen sok helyen tiltja az Uttesten vald kerékparozast, olyannyira,
hogy a helyi szokdsokban a jardan valé kerékparozas rogzilt. A kerékparforgalmi létesitmények
kozil csupan 2 % irdnyhelyes megoldés, igy nem csoda, ha a véros lakéi ritkan taldlkoznak
kerékpéarsavval. A meglévé kerékparforgalmi létesitmények k6zott nagy ardnyban vannak az
egyszerlen gyalog és kerékparditként kitadblazott jardak, amik szélessége sokszor nem felel meg az
elGirdasoknak, hivatasforgalmi célra ezért nem alkalmasak, kerékparosok és gyalogosok szaméra is
egyarant kényelmetlenek A fellletvalasztds megoszlasa szerint a gyenge kinalat és a tiltdsok
ellenére még igy is sokan az Uttestet valasztjdk. (24. dbra)

Baleseti elemzés:

Ha a baleseti ponttérképet dsszevetjik a meglévd létesitményekkel, latszik, hogy a balesetek
tobbsége a hibdsan megvélasztott létesitménytipuson adddott. Az dbrazolt 34 pont kézil 20 a
meglévé létesitményeken talalhatd.

1. dbra - A baleseti ponttérkép a meglévd létesitményekkel 6sszevetve ravilagit az eddigi
problémas létesitményvalasztasra
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Az elemzés emliti, hogy névekedett a balesetek szama. Ugy gondoljuk, hogy ebbél az a
kovetkeztetés vonhatd le, hogy felll kell vizsgalni a kordbbi létesitményvélasztasi preferenciakat, és
a jov6ben valdban biztonsagos irdanyhelyes létesitményeket kell véalasztani. A meglévé,
balesetveszélyes létesitmények nincsenek kiemelve a baleseti elemzésben, ami torzitott
kovetkeztetésekhez vezet.

A baleseti helyzet emliti, hogy a balesetek okozdi kézott emelkedett a kerékpéarozok arénya.
Erdemes lenne feltérni, hogy ez &sszefiiggésben van-e a tilté tablak kihelyezésével. Veszélyes
Utszakaszokat nem tesz biztonsdgosabba a kerékparozni tilos tabla, a kdzlekedni kivandkat nem
kitiltani kell, hanem biztositani a védtelenebb koézlekedSknek is megfelels koriulményeket. Kéros
megkdzelitésnek tartom, ha a kozdtrél vald kitiltassal és jardéra tereléssel kivanjak orvosolni a
forgalombiztonségi problémékat.

Létesitményvalasztas

A TOP prioritdsok elényben részesitik az iranyhelyes, kézuttal kézdsen vezetett kerékparforgalmi
létesitmények kialakitasat. Bar belteriileten a 200 méteren belil ttcsatlakozdsok és
Utkeresztez6dések esetén kizarélag az egyoldali elvélasztott létesitmény kiépitése tamogathatd, a
varosban ettél eltéré megoldasok is megjelenhetnek.” - (65.0ldal)

A méasodik mondat téves. Helyesen:

al3) Beltertileten, 200 méternél siirlibb utcsatlakozésok és UtkeresztezSdések
esetén kizérdlag kilénésen indokolt esetben pl.: 50 km/h-nal nagyobb megengedett
kézuti sebességhatar, jelentds tehergépjarmd-forgalom, egyoldali beépitettség,
meglévd halézati elemek kézotti azonos létesitménytipussal tervezett 6sszekéttetése
esetén tamogathaté az egyoldali elvélasztott Iétesitmény kiépitése.

Tovabbi ehhez kapcsolddd pontok a pélyazati kiirdsbdél a vélemény végén taldlhatok.

Kerékparuat

Atervezd felsorolja a keréparut létesitménytipusnak az elényeit és hatranyait, amivel egyetértink.
Javasoljuk ezt szem elétt tartani |étesitményvélasztaskor, kiilonds tekintettel a kdvetkezd mondatra:

~Nemzetkézi adatok szerint a belteriileti, kétiranyu kerekparutakon a keresztezések,
csomépontok baleseti kockazata tobbszorésére emelkedik a létesités elé6tti allapothoz
kepést.”

A létesitménytipusok, eszkdzok bemutatasanél hidnyoljuk a koppenhégai tipusa kerékpérsay,
valamint a kerékparosbarat fizikai forgalomcsillapitd eszkdzok bemutatasat.

Javasolt fejlesztések bemutatasa:
A fejlesztési javaslatok nem élnek a forgalomcsillapitasi lehet&ségekkel. ez egy fontos hidnyossag.

Belsd terlleteken a nem irdnyhelyes Iétesitmények feliilvizsalata, irdnyhelyes létesitményre vald
cseréje lenne a cél, nem pedig a kordbbi hibak konzervalasa, kilondsen a baleseti térkép alapjan.

Tobb helyen nem elegend§ az elvalasztas nélkili gyalog és kerékparat szélessége. Ezeken a
helyeken kulondsen fontos lenne irdnyhelyes |étesitményre vald véltas, illetve a kbzaton vald
kerékparozas tiltasanak feloldasa.

Busz-kerékparsavok hasznélata nem jelenik meg a javaslatok kozott, pedig fontos lehet8ség lenne.
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Alloméas tér:

Belvarost korilvevé utakon hosszd tavon irdnyhelyes létesitményt terveznek, nem javasoljuk, hogy
addig is a varosi kdrnyezetben legkevésbé kedvezd létesitménytipus, a kdzds gyalog és kerékparut
valésuljon meg. A a létesitménytipusok értékelSjében is emlitettek szerint az egyoldali kétirdnyu
[étesitmények vérosi kornyezetben rontanak az adott szakasz forgalombiztonsagan!

Bocskai utca, (kérat - Csalad u.):
Nem fogadhaté el jardéan vezetett kerékpardat!

Bottydn Janos u.:

Ipari terilet, kamionok, nem elegendd a nyom. Gyalogos jarda is tobb helyen hidnyzik. Ha a
dolgozék idejutdsédnak megkonnyitése a cél, akkor a terehforgalom miatt elvélasztott gyalog és
kerékparut lehet a megoldas, de mi nem lattunk forgalmi adatokat.

Csaldd utca

A KHT ismét a jarda kéréra kivan kerékparos létesitményt |étrehozni, ami rdadéasul a Csaldd utca
északi, erésebben beépitett szakaszan nem lehetséges. Az Gtvonal hasznos lehet a alkételep és az
aruhézak 6sszekotésére, de ha nyitott kerékparsav kialakitasa az esetleges nagy forgalom miatt nem
lehetséges, akkor megvizsgélhaté még a Futd utca, vagy a Hajdu utca.

Debreceni Gt

Koppenhégai kerékparsav kialakitasat javasoljuk. Belsé részeken ne létesiljon kerépéarat. Koézdaton
vezetett, irdnyhelyes létesitmények késziljenek, pl koppenhégai kerékparsav. Csokkentett
sebességl terlileten semmi sem indokolja a kerékparuat létesitést. Inkabb a feliletek Gjraosztéasa
altal megvaldsulé forgalomcsillapité hatasra kell torekedni.

Doézsa Gyorgy utca
Nem kellene elrontani a jardakat. Koppenhégai kerékpérsav, vagy kerékparsav.

Dugonics utca
Mint Legyez8 utca.

Erdé sor
K&rut részein iranyhelyes kialakitasu 1étesitményt javaslunk. Ha lehet, koppenhagai
kerékparsavokat.

Garibaldi utca
Ha a tervezett mintakeresztszelvény igaz, akkor a ldmpaoszolopokat at kell helyezni. Bocskai utcara
javasolt iranyhelyes mintakeresztmetszet itt is alkalmazhato.

Huszar sor
Van hely irdnyhelyes létesitmény szamara. Ha hosszu tavon ez a terv, felesleges kp atra kolteni!
inkdbb legyen kevesebb iranyhelyes, mint tébb kp Gt.

Inczédy sor

Ideiglenesen se hozzunk létre olyan létesitményt, ami kbztudomaésulag ront a forgalombiztonsadgon
ahhoz képest is, ha kordbban egyaltalan nem volt [étesitmény. Még a baleseti szamok névekedése
is a varos rossz |étesitményvalasztasat mutatja.

Jésa Andras utca

Megnyités ellenirdnyban kerékpérozdk részére?

Kalléi at

Legaldbb a korforgalomtdl befelé irdnyhelyesen létesiiljon. Borbanya mentén gyalogos
konfliktusok varhatok. Nem szabadna a jarda rovasara kijeldlni a kerékparforgalmi létesitményt.
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Kert utca
Mint a tdbbi kérati szakasz.

Kosbor utca
Ez egy meglévd létesitmény.

Kossuth Lajos utca
Teljes hosszon gykp-t megszlintetni és irdanyhelyes |étesitményt |étrehozni.

Laszl6 utca
Mint a korat tébbi szakasza. Meglévé kerékpéarutak mielSbbi felllvizsgélata.

Legyezd utca
Nyitott kerékparsav, forgalomcsillapitas vizszintes elhtzasokkal, kerékparsav egyenes
tovébbvezetésével, terel6vonal megsziintetése.

Lujza utca
Kamionok? helyette Kéménysepré utca burkolatjavitassal és forgalomcsillapitéssal?

Mez6 utca
Mint a korut tébbi szakasza.

Méricz Zsigmond utca
Mint a korut tébbi szakasza.

Orgona utca
Forgalomcsillapitas tobbet tesz egy Utszakasz kerékparozhatdsagaért, mint egy nyom. Nyomtdl
nem lesz kerékparosbarat egy nyil egyenes ut.

Petdfi utca
Miel&bbi felllvizsgélat, irdnyhelyes kialakités.

Sarkantyu utca

Fizikai forgalomcsillapitas fontos, ha tobbre lenne sziikség nyitott sav, vagy nyom kellhet e mellett.
Simai Ut

Rendkivil ardnytalan kéltség egy néhany utcas telepilés részére. Nem latjuk értelmét. Ennél sokkal
hasznosabban is el lehet kdlteni ezt a pénzt.

Szantd Kovéacs
Kerékpéarosbarat fizikai forgalomcsillapitéas.

Szarvas utca
30-as sebességkorlatozas van az utcan. Kerékparosbarat fizikai forgalomcsillapitast javaslunk. Nem
életszer( ilyen helyen a kerékpardt.

Szélsébokori Gt
Nyitott kerékparsav, forgalomcsillapitas vizszintes elhtzasokkal, kerékparsav egyenes
tovédbbengedésével, terelévonal elhagyéasa.

Tiszavasvari ati feltljaré
Aranytalanul nagy koltség. Szintbeli keresztezés javasolt, esetleg Utpalya szikitéssel gykp + korlat a
gépjarmivek felé.

Tinde utca
Déli oldalon javasolja a KHT, ha jél értjik, mert mér ott van jarda? A jarda bévitésre fog kerilni az
Uttest rovasara?
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Véaci Mihély utca
Az irdnyhelyes kialakitast tdmogatjuk, felesleges ideiglenesen rossz megoldast épiteni.

Vasgyar utca
Mint a korat tovabbi szakaszén. A nem irdnyhelyes létesitmény miel8bbi felllvizsgéalata szikséges.

Zenta utca
Kerékpéarosbarat fizikai forgalomcsillapités.

Kalléi uti mintakeresztmetszet:
Az Gt jelenleg nem asszimetrikusan van kiszabélyozva. Ezt meg kivanjak valtoztatni, vagy a
valésadgban a maradék helyen fog osztozni a kerékparozé és gyalogos?

A KHT célkitlizései, alapelvei helyesek, ugyanakkor nem tikrézédnek a javaslati munkarészben.

Latszik, hogy a tervezd és a varos célkitlizései helyesek, de ellendllasba ltkdznek a gyakorlatban.
Javasoljuk, hogy azokat a megoldasokat, helyszineket Gitemezzék elére, ahol keresztilvihets az
iranyhelyes |étesitmény kialakitasa, illetve inkdbb kevesebb, de hatékony megoldas (fizikai
forgalomcsillapitas) szilessen, mint tobb kevésbé hatékony intézkedés (kerékparos nyom).

Kivonat a palyazati kiirasbol:

al2) Egyoldali kerékpdrut vagy gyalog- és kerékpdrtt tervezése esetén be kell
mutatni, hogy miért nem valdsithaté meg az irdnyhelyes kerékpdros kézlekedés
kialakitdsa a kézut teriiletén. Amennyiben az egyoldali vezetés nem vadlthato ki
irdnyhelyes vezetéssel, a lehetd legkevesebb szamu oldalvdltdssal és/vagy
létesitménytipus-vdltdssal kell a Iétesitményt megtervezni a baleseti gocpontok
(ahol a kétiranyu kerékpdros forgalom a kézutat kénytelen keresztezni és fokozott
balesetveszély alakul ki) minimalizdldsa érdekében. A leheté legtébb ponton
biztositani kell a szemkézti oldalon taldlhatd forgalomvonzo létesitmények
elérését, lehetdséqg szerint a k6zuton kerékpdrforgalmi létesitményt is javasolt
kijel6lni a gyorsabb és szabdlyos kézlekedés biztositdsa érdekében.

al4)Gépjdarmtiforgalomtdl elvdlasztott 6ndllo kerékpdrforgalmi létesitmény
kialakitdsakor be kell mutatni, és biztositani kell (azaz sziikség szerint ki kell
épiteni) a gyalogos forgalom azonos oldali elvdlasztott levezetését.

al5) Lakott teriileten elvdlasztds nélkiili gyalog- és kerékpdrut csak kivételesen
(pl.: keresztmetszeti kétottségek, helyhidny vagy egyéb feloldhatatlan akaddly
esetén) tdmogathatd.
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alé6)Belteriileten, gépjarmiiforgalomtdl elvdlasztott kerékpdrforgalmi létesitmény
létesitésekor (torekedni kell az irdnyhelyes kialakitdsra!) be kell mutatni, és
biztositani kell, hogy a beavatkozds utdn a kerékpdros kézlekedés nem lesz
rosszabb a kiinduld dllapotndl:

a. minden irdnyba biztositott a kerékpdros kapcsolat, a kerékpdros forgalom
tovdbbvezetése;

b. nem létesiilnek kerékpdrosok szamdra két irdnyban nem jdrhato egyirdnyu
utcdk, stb.).

Elvdlasztott kerékpdrforgalmi létesitmény tervezési szakaszdval pdrhuzamosan
meg kell vizsgdlni a kézuton valo kijelélés lehet6ségét is, és amennyiben az
gyorsabb és az irdnyhelyes kerékpdros kézlekedés feltételeit megteremti, javitja,
megtartja (pl. a kerékpdrral gyorsabban és magabiztosabban a kézlekedbk
részére), ugy a kijelolt létesitményt is javasolt pdrhuzamos létesitményként
kialakitani, ebben az esetben a kijelélt és az épitett Iétesitmény hossza kiilén
szdmolandd az indikdtorvdllalds keretében.

al7) Kézuttdl elvdlasztott kerékpdrforgalmi létesitmény kialakitdsa esetén
baleseti elemzést sziikséges késziteni a sziikséges forgalomtechnikai
beavatkozdsok tervezéséhez és megvaldsitdsdhoz.

Udvézlettel:

Molnér Berta

mUszaki tandcsadd

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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