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Cimzett: Kerékparos Koordinécids FSosztaly
Nemzeti Feljesztési Minisztérium

Targy: Kerékparosbarat infrastrukturélis fejlesztések Budapest X. kertletében,
VEKOP-5.3.1-15-2016-00011

A Magyar Kerékparosklub Kézlekedési Munkacsoportja az alabbi véleményt fogalmazta
meg a tervzs(rin targyalt tervekkel kapcsolatban:

A tervcsomag leghangsulyosabb részei az |. és |I. {6halozati tengelynek nevezett
projektelemek. Ezek a kertlet altal is elfogadott Kerékparforgalmi Haldzati terv szerint
kerlltek meghatérozasra.

A ll. f6halozati tengellyel kapcsolatban a tervzsirin felmerdlt vitds pontokra a KHT
vonatkozd részeit idézziik, majd ez alatt a Kerékparosklub véleményét fejtjik ki.

El6zmények:

Budapest Févaros X. kertilet, K6banya VEKOP palyazati tertilet Kerékparforglami Halézati
Terve szerint:

3.3.1.2 A hélézat folytonossagi hidnyai
Hidnyzd héldzati kapcsolatok

- A Harmat utcai meglévd gyalog- és kerékparut kapcsolati hidnyosségokkal rendelkezik az
egyoldali kétirdnyu kialakitdsabdl adéddan a tuloldali utcékkal. (...)

- A Harmat utcai nyomvonal kertiléitvonalon jérhatd a Gitér utca-Sorhéz utca kézétti szakaszon, ahol
az Utpélya egyirdnyu. A keriiléut az Ohegy park felé tereli a kézlekedSket, hidnyzik a kézvetlen
egyenes kapcsolat a Harmat utca mentén mindkét irdny szaméra az egyirdnyd (tszakaszon is a Gitar
utca és a Sorhéz utca kézott.

Egyirényd forgalmu utcak:

- Harmat utca (K&ér utca felél a Sibrik M. at felé)
(...) Elleniranyd kerékparos forgalom szamara térténd megnyitésa dtgondolt tervezéssel javasolt, a
parhuzamos parkolds atszervezését igényli.

- Mé&di utca (Sibrik M. ut felél a Kérési Cs. S. at felé)
(...) Elleniranyd kerékparos forgalom szamara térténd megnyitésa dtgondolt tervezéssel javasolt, a
parhuzamos parkolds dtszervezését igényli.
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5.1 A kerékpéros infrastruktira fejlesztései
FOHALOZATI ELEMEK

II. f6hélézati tengely (ENy-DK-i irdnyd fStengely): az Albertirsai Gt - Sibrik M (it kézétt (Albertirsai dt-
MAV aluljéré-Onodi utca-Liget utca-Harmat utca)

1l/6. szakasz (1620 m): a Harmat utca eqyiranyd forgalmu szakaszén az ellenirdnyt kerékpdrozés
lehetévé tétele:

Jelenlegi éllapot:

(...) A Sorhéz utca és a Sibrik Miklds (t kbz6tt 8nalld kétirdnyd kerékpardt éplilt az dtpalya déli
oldalén, azonban jelen hasznalataban ez a létesitmény inkabb gyalogjarda funkciét Iat el.

Tervezett éllapot:

A kerékparos forgalom elényben részesitésére az eqgyiranyd forgalma atpalyat elleniranyban meg
kell nyitni a kerékparosok szamara. A kétirényu kerékpdros torgalom biztonsdga érdekében a
forgalomtechnikai jelzéseken kiviil ellenirényban kerékparos nyom burkolati jelekkel kell a kijelSlt
Utvonalat megerdsiteni, illetve a parkolési rendet oly médon kell talakitani, hogy a parhuzamos
parkold allésok az utpédlya északi oldalan, a gépjarmd forgalom irénya szerinti tdloldalon legyenek
kijelélve. (...)

A Kada utca és a Sibrik M. at k6z6tt a parhuzamos parkolast célszerii tiltani és elleniranyu
kerékparsavot valamint fGirdnyu széles forgalmi savot (esetleg kerékparsavot) kell kialakitani.

5.1.3 lll. halézati fejlesztések

Meglévd kerékparos infrastruktira étalakitasa:

Harmat utcai kerékpardt a Sorhdz utca - Sibrik M. dt kézétt
Jelenlegi éllapot:

(...) A kerékparuttal parhuzamosan nem léteslilt jarda, az autébusz megéllék kérnyezetében éplilt
peron és révid jardaszakasz kivételével a gyalogosok is a kerékparutat hasznaljak, ami
konfliktusokhoz vezet. Az egyoldali kétirdnyu kerékparut a Gergely banya felél oldalon halad, ahol
gyakorlatilag nincs jelenleg semmi, a tiz emeletes lakdhdzak a Harmat utca tdloldalén vannak, az
északi oldalon.

Tervezett dllapot:

A meglévé létesitmény kivaltdsdra a Harmat utca nyomvonalén a mintegy 7,0 méter széles dtfellilet
Ujra osztasdval van lehetdség. Javasolt a Kada utca - Sibrik M. at k6z6tti szakaszon (megallasi
tilalom bevezetésével) az egyiranyd utpalya megnyitésa az elleniranyu kerékparos forgalom
szamdara oly médon, hogy a forgalom irdnyaba legalédbb széles forgalmi sav (de elfér az 6nallé
kerékparsav is) az elleniranyd kerékparos forgalom szamara pedig kerékparsav keriiljén
kialakitasra. A jelenlegi kerékparut felhagyasra kerdil, jardaként tizemelhet tovabb. (...)
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A Magyar Kerékpéarosklub alldspontja a Harmat utcaval kapcsolatban:

A KHT javaslataival egyetértiink, mert azok olyan tervezési elvek alapjan késziltek, amik
el8segitik, hogy a kerékparral valo kézlekedés versenyképes legyen az egyéni
gépjarmihasznalathoz képest.

Ahhoz, hogy a kerékparral valé kozlekedés vonzé alternativat jelentsen révidebb
hatoétavjaval egyitt kozvetlen, kerlléktSl mentes kapcsolatokra van sziikség. Ennek
eszkdzei az egyiranyu utakon a kétiranyu kerékparforgalom segitése, a zsakutcak
atjarhatéva tétele kerékparral, valamit az elvalaszto hatasu elemeken keresztll, mint
vasutvonalak, vizfolydsok tébb kapcsolat, rovidebb Utvonalak biztositasa a
személygépjarmlivel valaszthato lehetdségekhez képest. Ezekkel a mddszerekkel
biztosithatd, hogy megérje kerékparral kozlekedni személygépjarmi helyett. Sajnos a
multban sok kerékparforgalmi létesitmény nem vette figyelembe ezeket az elveket, és
bonyolult, kerl&kkel tizdelt Gtvonalak jottek |étre, amin sokszor kényelmetlenebb,
hosszabb az Gt, mint személygépjarmuvel. A KHT szakitott ezzel a szemlélettel, és
elénydsebb helyzetbe hozna a kerékparforgalmat.

A KHT altal javasolt terlleti fejlesztések, és a f6halozati elemekre tett javaslatok is ezt a célt
hivatottak szolgalni. A ll. tengely a K&banya felsé vasutéllomasnal 1évé aluljard révén
nyujtana kdzvetlen kapcsolatot az Ors vezér tere felé az Ujhegyi lakdtelepen él6k szamara.
Mivel a Harmat utca esik a lakételep stlypontjdba, valamint a Madi utcan az irdnyhelyes
kerékparsavhoz is szélesités sziikséges egy szakaszon, a KHT a Harmat utcat jel6lte meg
féhalozati elemként, ahol magasabb szolgaltatasi szinvonalon alakithato ki a kapcsolat
mindkét iranyban.

Megjegyzendd, hogy a KHT a Madi utcéban is javasolta a kétirdnyu kerékparozas lehetévé
tételét a fent részletezett szemléletmdd szerint. Az egyeztetések soran olyan
kompromisszum irdnydba mozdult el a folyamat, hogy amennyiben a Harmat utcan létre
tud jonni teljes értékd kétiranyd f6haldzati elem, akkor a Madi utcan elegendé a firannyal
megegyezd kerékparsav kialakitasa.

Ugy gondoljuk, hogy a KHT eléremutaté javaslatdhoz képest sajnalatos visszalépés a
Harmat és Madi utcakon a kétiranyd kerékparforgalom elvetése. Ugyan kertl6k mellett, de
féirdnyban a jelenleginél biztonsdgosabb lesz kerékparozni a kerékparsavoknak
koszonhet8en, de a KHT altal felvetett megoldashoz képest mégis visszalépés. A Gitar és a
Kada utca kozti szakaszon értjik, hogy a kerilet nem kivanja a parkolds megsziintetése
aran biztositani a kétirdanyd kerékparforgalmat, ugyanakkor hangsulyozzuk, hogy abban a
formaban tudjuk tdmogatni a tervet, ami a lehetéségekhez mérten a kerékparforgalmat
részesiti elényben, illetve, ahol nem tkozik akadélyba a kétiranyd kerékparforgalom
biztositasa, azt biztositja.
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A Sorhaz utca és a Sibrik Miklés Gt kozotti szakaszon nincs akadalya annak, hogy mindkét
irdnyban kerékparsav létesiljon. A meglévd kerékparut jardaként funkcionalhat tovabb,
amire a KHT szerint van igény. A két forgalmi sav szélesség(, egyiranyd Utszakasz egy
savosra sz(ikitése kerékparsavokkal a gyorshaijtas visszaszoritasaban is segit. A Harmat utca
tdloldalan lakok az Uttesten talalhatd kerékparsavot sokkal kénnyebben megkdézelithetnék,
mint a zoldsawval elvalasztott kerékparutat. Ugy gondoljuk, ezzel a megoldéssal nyernének
a gyalogosok, a kerékparozdk és a helyi lakosok egyarant. Szerencsére a szakaszon nem
kell parkoldhelyeket sem megszlintetni, igy nem latjuk akadalyat mindkét irdnyban
kerékparsav megvaldsitasanak.

A fent bemutatott kérdéskoron tul a bemutatott terveket tdmogatjuk, a tervezdi
kooperacidk soran a Magyar Kerékparosklub rendszeresen be lett vonva. A tovabbi
egylittmiikodés reményében éllunk az Erintettek rendelkezésére.

2018. marcius 28.

Udvézlettel:

Molnar Berta

miszaki tanacsadd

Magyar Kerékparosklub
molnar.berta@kerekparosklub.hu
+36 30 291 8458
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