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SZENTENDRE KEREKPAROS .
UTVONALHALOZATANAK TERVEZESE

RAJNA BOTOND

1. BEVEZETES

Szentendre, a miivészetek varosa, Budapest vonzaskoér-
zetében fekszik, ez hatdrozza meg arculatat is. A t6bbi
agglomeraciés telepuléstdl térténelmi varosmagja és a
miivészetek iranti elkdtelezettsége killénbozteti meg, ami
évente turistak tdmegét vonzza. Ennek kdszdnhet6 a va-
ros fejlédése és ismertsége, mely egyuttal zsufoltsagot, a
helyi lakosok szamara az otthonossag érzetének elvesz-
tését is okozza. Az idelatogatok és a lakosok altal tamasz-
tott eltérd igények csak fenntarthato, kérnyezetbarat kdz-
lekedéssel szolgalhatdk ki ugy, hogy az eredménybdl
turistak és helybéliek szamara egyarant el6nyds legyen.

Szentendre fekvése, elhelyezkedése, valamint kialakult
statusza arra utal, hogy a kerékparos kdzlekedés egyrészt
kdénnyen és egyértelmden kialakithatd, masrészt pedig a
gépjarmlivek egyértelm( alternativajava tudna valni
nemcsak dnmagaban, hanem a kézforgalmu kdzlekedés-
sel kombinalva utazasi lancként is.

2. SZENTENDRE ATTEKINTESE
— Foldrajz
Szentendre a Duna jobb partjan fekszik, domborzatabdl

adddoan a folyd a varos legmélyebben fekvd pontja. Ter(-
letén négy kisebb patak 6mlik a Dundba, a varos domb-

1. dbra. Szentendre foldrajzilag kilonalld teriletei

jai pedig ezek mentén helyezkednek el. Legegyszeriibben
egy kézhez hasonlithaté: a tenyér a Belvaros, a hilivelyk-
ujj Szentendre déli része (Panndniatelep), a hiivelykujj és
a mutatéujj (Puspokmajor) kdzétti rész az ipartelep, a
mutatoujj és a kdzéps6 ujj (Izbég) kdzotti valasztévonal a
Bikkos-patak, a k6zéps6 ujj és gydrlsujj (Pismany) koé-
z6tti volgy a Sztaravoda-patak, mig a gydirisujj és a kisujj
(Eszak-Szentendre) k6z6tti rész a Sztelin-patak (1. dbra).

—Turizmus

Szentendre kiemelked6en fontos turisztikai szatellitje
Budapestnek. Ezt leginkdbb az bizonyitja, hogy tizenété-
dik helyen all az orszagban az idegenforgalmi adébevéte-
lek alapjan [9]. Mindezt ugy éri el, hogy a vendégek tébb-
sége csupan egy napnal révidebb idétartamra érkezik
ide. Osszehasonlitasképpen az emlitett lista Budapest
nélklli elsé tizenharom teleplilésén a vendégéjszakak
szamanak atlaga 2009-ben harmincotszérése volt a
szentendrei vendégéjszakaknak.

Szentendrén a foglalkoztatds szempontjabdl is
kiemelked6en fontos a turizmus: az aktiv keresodk
15-20%-a vendégforgalombdl él [5]. Ez a Szentendrén
dolgozé lakosok nagyjabodl 50%-at érinti.

- Iskolavaros

A Belvéarosban a varos lakossaganak csupan 11%-a él [4].
Ugyanakkor hat altalanos iskola k6zul négy, 6t gimnazi-
umbdl pedig szintén négy talalhato itt. Az iskolak szama-
bol arra kdvetkeztethetlink, hogy a kérnyezd teleplé-
sekrél is bejarnak diakok Szentendrére. Ezt tamasztja
ald az a nem reprezentativ felmérés, amit a tizenegy
iskola koézil tizben végeztem. (A tizenegyedik iskola
elvi okokra hivatkozva utasitotta vissza a véalaszadast.)
A kérdbivet a 2. osztalyosnal id6sebbek t6bb, mint fele
kit6ltotte. A felmérés szerint a didkok nagyjabdl 60%-a
szentendrei (2. dbra).
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2.dbra. A Szentendrére jar6 diakok lakéhely szerinti megosz-
lasa

A kérd6ivvel a f6 célom az volt, hogy megallapitsam a
kerékparozasi hajlandésagot. Az eredmény meglepé,
ugyanis tébben vannak, akik rendszeresen kerékparoznak
(naponta, hetente), mint akik csak ritkan (évente, soha)
(8. dbra).
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3. dbra. A kerékparozasi hajlanddsag eloszlasa

— Dolgozok

2001-es adatok szerint [5] az aktiv keres6k szama 9200
volt, kézllik 3700 f6nek, azaz 40%-nak budapesti a mun-
kahelye. Emiatt kiilbndsen fontos a hév végallomas integ-
ralasa a kozlekedési halozatba, hiszen csak igy valik
miikddéképessé ez a rendszer.

A Szentendrére bejaré dolgozok szama a 2001-es ta-
nulmény szerint 800-1000 f6; 6k fbleg a kdzvetlen
vonzaskorzetbdl jonnek, ahol viszont a kerékpar megfe-
lel6 infrastruktura esetén alternativa lehet.

3. SZENTENDRE JELENLEGI KEREKPAROS HALOZATA

A jelenlegi kerékparos utvonalak (6sszesen 19 km) alap-
jan 2009-ben a Magyar Kerékparosklub Szentendrei Teri-
leti Szervezete készitett egy problématérképet [12], ahol
lefényképezték a hibakat, leirtak mi a gond. Ezeket rend-
szerszemléletben csoportositottam a kdvetkez6k szerint:

|. Tablazat
Problémak csoportositasa

rendszerelem hiba tipusa

halézati hiba nem a legrévidebb Utszakasz két

pont kdzott

i

egyiranyu ut

kerékparral behajtani tilos

fontos elem integracidjanak hianya

palyahiba rossz mindségli utszakasz

meredek ut

forgalmas uUtszakasz

akadaly

kiegészit6 infra- rossz keresztezédés

struktura hibdja

informacios rendszer | tablazas hianya vagy rossz minésége

hibaja

A felsorolt rendszerelemek kdzUl a halézati hibat (4. db-
ra) fejtem ki részletesen.
— Nem a legrévidebb, legegyszer(ibb ut: Hivatasforgalom
szempontjabdl alkalmatlan utszakasz, rekreacids célra
viszont megfeleld lehet. De még igy sem alkalmas egy

4. dbra. Halozati szempontbdl nem megfeleld elemek (forrds: [14])

lépcsds aluljard a kerékparos forgalom atvezetésére,
bar sok esetben keriil6 utakat vesznek igénybe.

— Egyiranyu ut: Kerékparosok szamara egyik iranybdl
behajtani tilos, ezért kerllésre kényszerll a kézlekedd.

— Kerékparral behaijtani tilos: Az Uton tilos a kerékparo-
z8s, igy csak a jarda vagy kerul6ut kdzétt lehet valasz-
tani. Ez a 11-es féut problémaja, ami sok kerékparos
szemsz6gébdl a legnagyobb integraciés hiany. Szent-
endre és kornyéke nyugati teriletei (Pilis, Visegradi-
hegység, lakételepek, csaladi hazas ovezetek) feldl
érkez6knek gyakran nem biztonsdgos az atkelés a
11-es féuton, majd az 6varos szilk, macskakdves, és
sokszor egyiranyu utcdin kell haladniuk a Duna-parti
kerékparutig. Sajnos a varos domborzati és Utviszonyai
miatt gyakorlatilag semmilyen alternativ Gtvonal sem
képzelhet6 el. Pismanynal, Izbégnél, ill. a t6luk keletre
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fekvd terlileteken a Dunakanyar kérutig, a 11-es f6utra
vezet6 kiszolgald utakon kivll nincsenek — legfeljebb
rovid és sokszor igen meredek szakaszon —mas, a 11-
es uttal parhuzamosan vezeté utak.

— Fontos elem integraciéjanak hianya: Kerékparos
szempontbdl fontos haldzati elem nincs ésszekapcsol-
va a tébbi elemmel. A hév-allomashoz, mint k6zlekedé-
si gécponthoz nincs megfeleld kerékparos csatlakozas,
pedig ez sziikséges lenne. A Belvaros felé (északi
irdnyban) aluljarén keresztil lehet atkelni a 11-es féut
alatt, ahol a kerékparosnak le kell szallnia, ugyanis
rampan kell le-, ill. feltolni a kerékpart. A Duna-parti ke-
rékparuthoz (nyugat felé) az autdbusz-allomast kell ke-
resztezni, kiépitett jarda nincs, a kitaposott fuves ré-
szen kell kézlekedni.

4. A KONCEPCIO ALAPELVEI

Szentendre kerékparos kdzlekedésének kialakitasakor egy
dan példat [1] vettem mintaul. Oriasi kilénbség van azon-
ban az itthoni és a kulféldi gyakorlat kdzott a kerékparosok
szamanak vizsgalataval kapcsolatban. A dan koncepcidban
nem olvashatunk kerékparos forgalmi adatokrol az infrast-
ruktura kialakitdsa kapcsan. Ugyanis ha az adott szaka-
szon (iskola, munkahely, turizmus miatt) kerékparos for-
galom varhaté, a kerékparut megépitése mar nem is
kérdéses. Ha biztonsagosan megépithet6 és beilleszthetd

az infrastrukturaba, akkor csak azt kell tisztazni, hogy a

gépjarmiforgalom adatai alapjan milyen tipusu utat érdemes

épiteni. llyen szemléletben készitettem el ezt a tervezetet,
aminek soran a dan koncepcidban ismertetett célcsopor-
tok [1] egy kiegészitéssel esetlinkben is mérvaddak:

— az iskolak,

— aturizmus,

— és a rekreacio mellett

— a munkahelyi célcsoport is figyelembe veendd.

A kiindulé pontokat ugyancsak a dan minta szolgalja:

— A meglévo kerékparutak és fejlesztésiik adna a halozat
gerincét, hiszen az eddig kiépitett utvonal tdbbnyire csak
az EuroVelo 6 halézataba kapcsolédik bele, és Szent-
endrének ez az egyetlen olyan Utvonala, amely észak-dé-
li irAnyban kiléndsebb szintemelkedés nélkil végigvezet.

— A legroévidebb eljutasi id6 a kerékparos infrastruktura
szempontjabol az egyik legfontosabb szempont. Mint-
hogy a kerékpar emberi erével hajtott jarm(, minden
tobblet-tavolsag és szintemelkedés csokkenti a kerék-
parozasi hajlanddsagot, a tavolsag és az emelkedés
pedig 0sszességében az utazasi id6t hatdrozza meg.

— A tarsadalmi vita az idd rovidsége miatt csak részben
valdsult meg. A tanulmany a Magyar Kerékparosklub
helyi szervezetével egyittmiikddve készilt el, de fon-
tos, hogy a dolgozat, valamint a hozza kapcsolédoé in-
formacio a megfeleld civil szervezetekhez és egyének-
hez minél szélesebb kérben eljusson. Tovabba fontos,
hogy az dnkormanyzat is kinyilvanithassa a vélemé-
nyét a tervezettel kapcsolatban.

— A kozlekedésbiztonsag ugyancsak fontos a koncepcio-
ban. Ot év (2004—2009) adatait elemeztem a megfeleld
szempontok kialakitdsahoz, ugyanis a célcsoportoknal
mar emlitett iskolasok meghatéarozéak az infrastruktura
kés6bbi hasznalataban. A kilénb6z6 elemek kialakita-
sanal is els6dleges a gépjarmi-kerékparos konfliktu-
sok megszintetése.

— A nemzeti (nemzetkozi) kerékparos utvonalak fontosak
a halézat tervezésénél, de ugyancsak lényeges a regi-

onalis, rekreacids kerékparos utvonalak fejlesztése és

integralasa a rendszerbe.

— A dan mintaban valdszinileg egyértelm(i, de a magyar
koncepcioban még egy szempont fontos: az elérhe-
t6ség. Minden uti cél gyorsan, akadalymentesen, biz-
tonsagosan legyen elérhetd, igy mindenki valaszthas-
sa a kerékpart, mint kdzlekedési eszkdzt.

A halézat kialakitasahoz a dan koncepcio két kulcssza-
va: a biztonsag és az 6sszefliggé halézat. A szentendrei
projektben ehhez jén még egy sz4: az intermodalitas. A
hév jelenléte, valamint az ingdzok nagy szama is felveti
ezt a szempontot, ami a varos ismeretében mindenkép-
pen eleme a koncepcidnak.

A megvaldsitas soran a célterlletek is hasonléak a dan
mintahoz, a keresztez8dések biztonsagos kialakitasatol
kezdve a megfelel§ lUzemeltetés-karbantartas kidolgoza-
san keresztll a kerékparozas népszer(sitéséig. Csak a hi-
anyz6 Utszakaszok megépitése nem érvényes, ugyanis
Szentendrén a jelenlegi infrastrukturat korszerdsiteni kell,
ezen kivll az egész varosi halézatot az alapoktdl kell fel-
épiteni. Gerinchalozatként ki kell alakitani a kerékparos
féhaldzatot, majd a végsé uti cél eléréséhez az alaphélé-
zatot (kis utcak, varosrészek belsé atjarhatdsaga) kell
kerékparosbaratta tenni.

— Kozlekedésbiztonsag

A kozlekedésbiztonsag témakoérhdz 6t évre visszamend-
leg minden baleseti jegyz6kdnyvet megvizsgaltam, és a
helyszinekrdl elkészitettem a balesetek ponttérképét (5.
dbra). It feltintettem az 6sszes kerékparos, ill. gyalogos
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5. dbra. Szentendre baleseti ponttérképe (forrds: [7])
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balesetet kimenetele szerint csoportositva. Hozzavettem
még azokat a csomopontokat, ahol kuldéndsen sok (négy
vagy annadl tobb) baleset tortént. Ezekbdl a kdvetkez6 ta-
nulsagokat lehet levonni. Az ésszes balesetbdl legtobb a
11-es f6ut mentén térténik, csak a kerékparos és gyalo-
gos baleseteket figyelembe véve is egyértelmiien ez a
tengely. Az egyetlen kerékparos haldleset kijeldlt kerékpa-
ros utvonal mentén tortént. Jellemzd baleseti tipus a jobb-
ra kanyaradé autdk és a jardan kézleked6 kerékparosok
konfliktusa. Ezek az esetek fordulnak el6 a déli szakasz
mentén, ugyanis a jardan haladé kerékparos nem latja a
mogule jobbra forduld autét, az autd pedig nem ad elsébb-
séget (a kozuti tablak alapjan nem is kell), ill. nem is
figyeli a t6le méterekkel arrébb tekerd kerékparost.
Igy kialakul a konfliktus, ahol hivatalosan a kerékparos
a hibas. Ebben az esetben azonban a nem megfelel6
infrastruktura vezet a balesethez. Erre a tipusu hibara van
megoldas, tobbek kdzo6tt a kerékparos uttesten, forgalom-
mal egylttes kdzlekedése, hogy a gépjarmivezetében tu-
datosuljon a jelenléte. De ugyanugy megoldas a jarda/bi-
cikliut szintbeli megemelése és felfestése a csomoépont-
ban, mely a gépjarmivezetét lassitasra készteti, és job-
ban rairanyitja a figyelmét a varhaté keresztiranyu forga-
lomra.

¥ Gyalogos balesetek
W Kerékpdros balesetek

2%

Lemvig

M gyalogos és kerék-
péros balesetek

W egyéb balesetek

Szentendre

6. dbra. Balesetek ardnya Lemvigben és Szentendrén (forrds:

15, [7)

Erdemes megfigyelni a kerékparosok és gyalogosok
aranyat a balesetekben (6. dbra). A dan példaval 6sszeha-
sonlitva a magyar statisztikdban feltinéen nagy a kerék-
parosokat és gyalogosokat (de elsdsorban a kerékparoso-
kat) ért balesetek aranya. Daniaban rendszeres kdzleke-
dési eszkdz a kerékpar, és hasznalata joval népszeriibb,
ugyanakkor a kerékparosok aranya a baleseti statisztikak-
ban nagysagrenddel kisebb (2% (9%*22%) < 15%
(29%*52%)).

— Elérhet6ség

A dan koncepcié megemliti az 5 km-es hatart, amelyen
felll a kerékparozasi hajlanddsag erésen csékken [1]. El-
készitettem egy térképet (7. dbra), ahol kézéppontnak a
Varoshazat vettem, ez helyezkedik el Szentendre szivé-
ben. Mivel azonban Szentendrére vonatkozdan nincs adat
az 5 km-es kerékparozasi hajlandésagi hatarrdl, ezért fel-
tintettem a 2,5 km sugara kort is. A dan viszonyoknak
megfeleléen az 5 km sik terepen negyed 6ra utazasi id6t
jelent 20 km/h atlagsebességgel szamolva. Analdgiaként
Szentendrére 15 perces hatarértéket allapitottam meg.
Mivel Szentendrén elég nagy szintkilénbségek vannak,
lefelé érvényes lehet ugyan az 5 km-es sugar, de ez felfe-
Ié tekerve inkabb 2,5 km-re cs6kken. Az 5 km-es sugar

egész Szentendrét lefedi, s6t néhany szomszédos telepu-
Iésre (Pomaz, Leanyfalu) is kiterjed. A 2,5 km-es sugarba
is beleesik Szentendre tulnyomo terilete, csak Izbég
kilsé része, a Szarvashegy, a Pismany magasan fekvé te-
rulete, ill. Eszak-Szentendre varoshatar fel6li része nem.
Ezek viszont ritkabban lakott tertiletek, a siiriin lakott ré-
szek (Puspdkmajori lakételep, Izbég belsd része) mind a
2,5 km-es sugaron beliil talalhatok.

7. dbra. 2,5 valamint 5 km-es hatésugar Szentendre kdézpontja-
bél

— Kovetelmények

A koévetelményekhez négy alapvetd tulajdonsagot vettem

figyelembe.

— Emelkedés: Szentendre szempontjabdl kiléndsen fon-
tos a nagy szintkilénbségek miatt. Az EuroVelo haléza-
ta azt a kdvetelményt szabja meg, hogy az ut emelke-
dése ne legyen tobb 6%-nal. Ez Szentendrén nem
érvényesithetd, ezért a feltételt annyiban kénnyitettem,
hogy egy adott ponton 10%-nal nem lehet nagyobb az
emelkedés, viszont az egész emelkedére nézve atlag-
ban 6%-nal nem lehet tébb. Ez persze csak a varosi és
az EuroVelo haldzatra érvényes, a rekreacios célu ke-
rékparutakon természetesen megengedett a nagyobb
emelkedés.
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— Utmin6ség: Az utnak alkalmasnak kell lennie arra,
hogy a kerékparos akadalymentesen kézlekedhessen
rajta. lgy a padkazds nem megengedett, mindenhova
rampat kell épiteni, ha szintklldnbséget kell athidalni.
Az utburkolat nem lehet hibas és katyus, mert ez kerék-
parozds szempontjdbdl még nagyobb gondot jelent,
mint gépjarmivek szamara. A macskaké sem meg-
feleld, hiszen a kévek kdzétti hézagok tul nagyok, ese-
tenként a kerék beszoruldsat is okozhatjak. Csak az
egyenletes, sima és idétallé burkolat az elfogadhaté.

— Keresztezédések: A csomopontok klléndsen fontosak
a kerékparos infrastrukturaban, hiszen a legtébb bal-
eset itt torténik. A kerékparos nagyobb veszélynek van
kitéve konfliktus esetén, mint a gépjarmivezetd, mivel
»lagy” kozlekedési formardl van sz4. A biztonsagos at-
vezetés és keresztezés, esetleg a forgalommal valé ve-
zetés alapfeltétele a kerékparos infrastrukturanak.

— Informacié: A kihelyezett tdblaknak megfeleléen kell
mutatniuk a lehetséges iranyokat, a kerékparos nem
bizonytalanodhat el, klléndsen a turistaforgalom
nem. Az informaciét meg kell adni minden lehetséges
uton és moédon, mind az Ut mentén, mind kiadvanyok-
ban. Az utvonal mellett esetleges informaciés pontok,
kozérdekii telefonszamok, cimek is részei a tajékozta-
tasnak.

5. UTVONALHALOZAT
— Forgalomvonzo létesitmények

A varos fejl6dése egyértelmlien kimutathato a szerkezeté-
ben is. A Belvarosban helyezkedik el minden hivatali és
kozigazgatasi intézmény, mig a Belvaroson kivil altalaban
csak lakohazak vannak. Ez aldl kivétel 1zbég és Plspok-
major, mert mindkét varosrészben talalhaté iskola, az el6b-
biben egy templom, az utébbiban pedig a varos uszodaja
is. Minden egyéb funkcié a 11-es f6uttdl keletre talalhato.
Ez egyben a varos problémaja, hiszen kétsavos féut va-
lasztja ketté a telepulést. EbbSl a szempontbdl viszont a
halézat kialakitasa egyértelmd, hiszen a kilterlleti varos-
részekbdl a Belvarosba kell vezetni az utakat. Cél tehat,
hogy minden kilterileti egységbdl a legrévidebb uton, biz-
tonsagosan el lehessen jutni a kdvetkez6 pontokhoz:
— oktatasi intézmények (6vodak, altalanos- és kézép-
iskolak),
— egészségugyi intézmények,
— kozigazgatasi intézmények (Varoshaza, Okmanyiro-
da, Féldhivatal, Féposta),
— hév-végallomas,
— turisztikailag kiemelt helyek (F6 tér, belvarosi muze-
umok, templomok, Skanzen).

— Teriileti egységek

Szentendrét olyan teriileti egységekre osztottam fel, ame-
lyek halézatilag egybe tartoznak (8. dbra).
Ezutdn az egyes teriiletek Utszakaszait elemeztem
rendszerszemléletben négy szempont alapjan:
— halézat: harom f6 csatlakozas kérdése (hév,
EuroVelo, Belvaros),
— palya: infrastruktura tipusa, kialakitasi javaslatok,
— kiegészité infrastruktura: keresztez6dések felll-
vizsgalata,
— informacios rendszer: tablazas és intelligens kozle-
kedési rendszerek.

Belvaros..

8. dbra. Szentendre lakoéteriiletei

Idetartozik még az alap uthalozat kerékparosbarat
fejlesztése, amire viszont nem térek ki egyenként, hiszen
ez alapkovetelmény minden infrastrukturalis elem sza-
mara.

A terlletek k6zil most csak két példat mutatok be, egy
kllteruleti egységet (Plspdkmajor) és a legfontosabbat, a
Belvarost. A részletes kifejtés a szakdolgozatomban talal-
hato [15].

— Piispokmajor

— Halézat: A Belvarossal valé kapcsolatot a Blikkds-
pataknal talalhat6 aluljaré adja meg, az odavezetd
utszakaszok hianyoznak. A varos uszoddja is itt ta-
lalhatd, vagyis a telepulés tdbbi részébdl is meg kell
adni a kapcsolatot.

— Palya: Mivel ez a teriilet Szentendre legnépesebb
része, és a forgalom is itt a legnagyobb, egyiranyu
kerékparsav kialakitasa javasolt az ut két oldalan a
zavartalan és biztonsagos kozlekedés érdekében.

— Csomodpont: Két teriilet talalkozasanal helyezkedik
el (Puspdkmajor és Vasluti villasor). A megfelel6 at-
kelés biztositasa érdekében sziikséges a csomo-
pont atszervezése.
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9. dbra. Puspdkmajor halézata

— Belvaros

— Haloézat: A hét kulvarosi térségbdl 6t a Belvaroson at
kapcsolddik a hév végallomashoz és az észak-déli
EuroVelo tengelyhez. Ezért itt kiiléndsen fontos a csat-
lakozasi pontok megfelel§ kialakitdsa. Ha végigme-
gylnk a 11-es f6ut egyes keresztez6désein, lathatjuk,
hogy a javasolt halézaton keresztil minden fontos hely-
lyel létesithetd kapcsolat, melyeket egy kor jeldl a tér-
képen (10. dbra).
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10. dbra. A Belvaros halézata

— Palya: A Belvaros jellemz§ utburkolata a kockakd, mely
sajatos hangulatot ad a varosnak. A sziik utcakra valo
tekintettel tdbbségiik egyiranyd, melyre megoldas le-
het a kétiranyusitas kerékparok szamara. A kockakd
cseréje ajanlatos, ugyanis a kockakd csak nagyon gon-
dos és draga technoldgiaval lerakva eredményez ke-

rékparral is jarhaté utat (jo példa erre Ravenna belva-
rosa Olaszorszagban, vagy Lund belvarosa Svédor-
szagban). Térkd burkolaton jarhatnanak a kerékparos-
ok 1-1 m-es savban az ut két szélén vagy forgalomtél
elzart tertileten 2 m-es kétiranyu forgalmi savban. Ezen
kivil a Dunakorzén javasolom nyitott kerékparsav létre-
hozéasat, valamint a gépkocsiforgalom megsziintetését
a korzé hangulatanak megd&rzése érdekében.

— Csomopontok: Délrdl észak felé haladva az els6 csomé-
pont a Belvaros déli kapuja, a Dunakorzé és a 11-es féut
talalkozasa. Itt mar miikédik jelzélampa, de meg kell olda-
ni az akadalymentesitést a kerékparosok szamara.
A kovetkezd helyszin a hév-allomas, amely a legjelen-
tésebb atalakitandd terlilet. A Biikkéspart és Kossuth
Lajos utca talalkozasanal csomopontja nem biztonsa-
gos a keresztezd kerékparosok szamara, igy ennek
atszervezése is sziikséges. A térképen 3-as szammal jel-
zett csomopontban a tervek szerint kdrforgalmat alakita-
nak ki [6], igy ennek megvaldsitasakor a kerékparosok
atvezetését is meg kell oldani. Az északi csomépontban
a Pismanybol érkez6 kerékparos forgalmat at kell vezetni
a Sztaravoda-pataknal a mar meglévé aluljaron, amely-
nek atépitése és biztonsagos kialakitasa szikséges.

— Szentendrén kiviili kapcsolatok

Ha Szentendrének a kornyezé telepiilésekkel vald kap-
csolatat vizsgaljuk, négy irany rajzolddik ki. Az elsé a bu-
dapesti, vagyis déli iranya kapcsolat, a masodik az észak
felé talalhaté Duna-parti telepllések lanca, harmadik
a pilisi erdei utak, mig negyedik a pomazi kapcsolat. Eze-
ket az 11. dbra mutatja.

1. A budapesti kapcsolat: Szentendrérél két utvonalon
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11. dbra. Szentendre és kornyéke kerékparos utvonalai (forrds:

105, [13))
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lehet eljutni Budapestre. Az egyik az EuroVelo 6 nyom-
vonala, amely végighuzédik a Duna jobb partjan.
Szentendre déli szakaszan a gaton ehhez kiépllt a ke-
rékparut. Egy hiddal kellene tovabbkétni a Duna-parti
kerékparutat, mert a jelenlegi koriimények kozott
1,7 km-es kerl6t kell tenni a Dera-patak torkolata mi-
att. A tovabbi szakaszon viszont ennél sokkal problé-
masabb a helyzet, ugyanis jelenleg a vizmd védterilete
miatt nem szabad itt utat épiteni [8]. A hely adott, a
gaton végig lehetne vezetni a kerékparutat egészen
Budapest hataraig, de ennek még jogi akadalyai van-
nak. Addig az EuroVelo uUtvonalon marad a nagyon
rossz mindségd, szinte jarhatatlan szakasz. A masik ut-
vonal Budapestre a 11-es ut nyugati oldalan vezet. Itt a
kévetkezd problémakkal szembesilink: Szentendrét
elhagyva csak lépcsds aluljaron keresztil lehet megké-
zeliteni, majd hatsé uton at kerll6vel, forgalmas utat ke-
resztezve juthatunk el a kerékparutra. Az utburkolatot a
kdzelmultban feldjitottak ugyan, de csak a legnagyobb
hibakat javitottak ki. Igy kb. haromméterenként talalhato
bukkandkon keresztll kdzelithetjlik meg Budapestet. Bé-
kadsmegyeren a hév allomas utan a forgalmas Pinkésd-
flrdd utcan lehet elérnia Dunat és az EuroVelo utvona-
lat. A kbzeljév6ben ezen az utvonalon kdnnyebben orvo-
solhatéak a problémak, hiszen itt csak keresztezddést
kell atszervezni, utat kell feltjitani, mig a korabban emli-
tett ttvonalon jogi akadalyokba (itkozik az épités.

2. Eszak felé ugyancsak az EuroVelo mentén lehet foly-
tatni a kerékparos utvonal épitését. Jelenleg elklloni-
tett Ut huzddik Leanyfalu és Tahitétfalu kdzds hataraig,
ahonnan a 11-es uton lehet tovabbhaladni. Itt tovabbi
kerékparutat kell épiteni, hogy 0sszekottetés legyen a
Tahitotfalu és Dunabogdany kozétti elkiildnitett utsza-
kasszal. Szentendrén a 11-es Ut egy forgalmi savossa
valasa utan kerékparsav kialakitasa szikséges a hiva-
tasforgalom miatt. Ez Leanyfalu északi részéig valdsit-
haté meg, mert addig megfelel6 szélességli az ut ke-
rékparsav kialakitasahoz.

3. A Pilisbe tarté kerékparos forgalom szinte kizarolag
rekreacios célu. Az utvonalak j6 minéségiiek, elég ki-
terjedtek, a célnak tokéletesen megfelelnek. Az érintett
kerékparosokat tajékoztatni kell, hogy a régi hajoallo-
mas terlletén érdemes gépjarmlivel parkolni, mert in-
nen a pilisi utvonalak és a Skanzen is egyszerlien
megkdzelithetb. Errdl a turistdknak és a lakossag jo re-
szének nincs tudomasa.

4. A Dobogokdi ut és a 11-es féut keresztez6désétol
Pomaz felé érdemes kétiranyu kerékparutat épiteni,
ugyanis Szentendre és Pomaz kozétt a tavolsag elég
rovid, a kerékparozasi hajlandésag nagy, raadasul tébb
kerékparos- valamint gyalogosbaleset is tértént mar
ezen a szakaszon.

— Kerékpartarolas, -kdlcsonzés

A jov6ben a taroldk kialakitasanal a Magyar Kerék-
parosklub miiszaki ajanlasa [11] a kovetendé. Ezeket
els6sorban a forgalomvonzé Iétesitményeknél kell kiala-
kitani. Az iskolaknal kilonésen fontos a kerékparok
biztonsagos lezarhatésaga, ugyanis felmérésem szerint a
lopasok és a rongalasok is eltantoritjak a gyerekeket a ke-
rékparozastél. A hév végallomason jelenleg tizenhat,
egyenként zarhat6 bokszot helyeztek el. Ha né a kerékpa-
ros forgalom, akkor tébb ilyen tarol6 kialakitasa kivanatos,
ill. egy fedett, miszaki ajanlas szerint megépitett kerék-
partarolo toébb kerékpart is be tud fogadni.

Budapesten eldrelathatdlag megvaldsul a BuBi rend-

szere, vagyis a budapesti kdzbringa-rendszer. Ennek
alrendszere lehetne a szentendrei. Javasolt pontok a
kialakitand6 kdlcsénzékhoz:

6.

hév allomas: A nagy forgalom miatt killénésen indokolt,
ugyanis a legtébb turista a HEV végallomason keresz-
tal kozeliti meg Szentendrét, ami kerékparral mind ta-
volsagban, mind id6ben idedlisabb lenne.

Skanzen: A kerékparos halozat megvalositasa esetén
a Skanzen felé tartd turistdknak 6ridsi kdnnyebbség
lenne, ha a hév végallomason kélcséndzhetnének bi-
ciklit, amelyet a Skanzennél lerakhatnanak, majd visz-
szafelé ugyanilyen mddon jutnanak a hév végallomas-

hoz.

FG6 tér kdrnyékeén (javasolt a Dunakorzé): A turis-
ta forgalom itt koncentralddik. A hév és a F§ tér kdzotti
tavolsagot igy idében le lehetne roviditeni.

A Szentendre Belvaros koncepcié intézkedési tervja-
vaslat [2] ajanlja a kildnbdz8 parkolokhoz kerékparkdl-
csOnzés kialakitasat.

MEGVALOSITAS

— Hatasok

— Forgalom: Szentendre belvarosanak egyik legna-
gyobb problémaja a reggeli csticsforgalom. Amikor
a tanitas kezdddik az iskolakban, nagyon sok szil6
gépjarmlivel viszi iskolaba a gyerekét. Torlddasok
alakulnak ki a sziik, egyiranya utcakon, mert a
szUl6k megallnak az uton, amig a gyerek kiszall.
2010. oktéber 28-an forgalomszamlalast végeztem
7:15 és 8:30 kozott, amikor tdbbek kdz6tt megmér-
tem, hogy mennyien hajtanak be a Belvarosba.
Ehhez elég volt egy keresztez6dést megvizsgalni,
mivel a Belvaros iskolaihoz harom ponton lehet be-
jutni a 11-es féutrdl, de egyetlenkeresztezédésben
bonyolddik le a forgalom legnagyobb része. A Szent-
laszl6i ut—Aprily Lajos tér—Dunakanyar krt. kereszt-
metszeten 581 gépjarmd haladt at, 1208 utassal.
Ez azt jelenti, hogy egy autéban atlagosan 2,079
ember (lt. Kerekitve és szamolva azzal, hogy iskolai
forgalomrdl van sz, 1 sziilé 1 gyereket hoz a Bel-
varosba. Ha a gyerekek egy kis részét at lehetne
szoktatni kerékparozasra, oriasi forgalomcsok-
kenést lehetne elérni, mivel minden egyes kerékpa-
roz6 gyerek eggyel csdkkentené a személyautok
szamat.

— Kornyezet minésége: A Szentendre Belvaros kozle-
kedési rendezése ciml dokumentumban [2] olvas-
haté, hogy a Belvarosban éléket levegs- és zaj-
szennyezés terheli, valamint a jarm(forgalom az
amugy is leromlott allapotban levé miiemléki kor-
nyezetet veszélyezteti. Ennek kikliszObdlésére a ke-
rékparos forgalom er6sédése és ndévekedése nyuijt-
hat megoldast. A Kerékparozas utjai cim{ dokumen-
tumbdl [3] kitlinik, hogy kdérnyezeti szempontbdl a
kerékparozas mennyire elényds. Ezek koézul a leg-
fontosabb a karosanyag kibocsatas és a zaj csdkke-
nése, valamint a kerékparos infrastruktura (utak, ta-
roldk) kisebb helyigénye.

— Turizmus: A megfelel§ palya és tarolas/kdlcsdnzés
hatasara a kerékparos forgalom ng, ezzel egyiitt az
idegenforgalom is. A kerékparos turizmus bizonyitot-
tan [3] néveli a bevételt. A Fert6-t6 kdrnyékén ki-
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épult kerékparut-halézat gazdasagfejlesztdé hatasait
vizsgalta a TANDEM Mérndkiroda Kft. A t6 mellett
fekvd — kerékparozassal dsszefliggésbe hozhat6é —
véllalkozasok 41%-a jelezte, hogy a kerékparos for-
galom novelte a bevételiiket. Ezen véllalkozasok for-
galom-névekedésének sulyozott atlaga 13,4% volt.
A szentendrei Skanzen kerékparos utvonalat tekint-
ve 4,17 km tavolsagra van a HEV allomastdl, ami
15km/h sebességgel szamolva 17 perc kerékparo-
zast jelent. A délel6tti 6rakban a busz menetideje a
HEV végallomastdl 12 perc, viszont leggyakrabban
6ranként indul, nyaron hétvégén atlagosan 1 odra
10 percenként. Szentendrének mindig is problé-
maja volt a vendégéjszakak alacsonyszama, ami a
fél-, ill. egynapos latogatasoknak kdszénhetd. Ehhez
kapcsolédoan a kerékparos halézat, azzal egyutt
pedig az EuroVelo kialakitasa névelné a Szentend-
rén téltendd éjszakak szamat az atutazé forgalom
miatt.

— Varost érintd hatasok: A sport és kozlekedés egyut-
tesének a kerékparozas az egyik legegészségesebb
mddja. Kutatdsok szerint a kerékparozas tdbbek
kozott csokkenti a keringési rendellenességek
kialakulasat [3]. Hatasaként né a munkabiras, az
egészségugyi kiadasok pedig csékkenthetdk. A fej-
lett nyugat-eurépai orszagokban tendencia a ke-
rékparos forgalom ndvekedése. Vidéki, sikvidéki
varosokban ez Magyarorszagon is jellemz8, Bu-
dapest vonzaskodrzetében viszont nem. Szentendre
képes lenne felzarkdzni az eurdpai térekvéshez,
ezzel a varos képét is meghatarozna a zéld gondol-
kodasmad, amivel vallalkozasok csabithatéak a va-
rosba.

- Utemezés

A megvaldsitasi [épéseket 5 litembe soroltam [15]:

— I titemben egyeztetéseket kell folytatni mind az 6n-
kormanyzattal, mind a civil szervezetekkel.

— II. Gtemben a legfontosabb a tervezet integralasa a
varos tavlati terveibe és projektekbe, de az ingyen
vagy alacsony 6sszegb8l megvaldsithatd elemeket
is idesoroltam.

— lll. itembe a legfontosabb turisztikai, ill. rekreacios
utak megépitése tartozik, valamint a Belvaros azon
utvonalainak kiépitése, melyek az iskolai forgalom-
ban jelentds szerepet jatszanak.

— IV. titemben a tovabbi iskolai utvonalak, és a teljes
belvarosi rész megvaldsitédsa térténne.

— Veégqul az V. iitemben a kiilteriileti varosrészekben
megépitendd kerékparos infrastruktdra kerilne
sorra.

7. OSSZEFOGLALAS

A cikkben Szentendre kerékparosbarat uthalézatanak fej-
lesztésére tettem javaslatot. A fejlettebb nyugat-eurdpai
orszagok mar bizonyitjak, hogy a kerékparos kozlekedés
a varosi kOzlekedésben redlis alternativa gyorsasag, haté-

konysag, és biztonsag szempontjabdl egyarant. Ezen a té-
ren Szentendrének vannak elmaradasai, ezért egy nem-
zetkdzi példat hivtam segitségil, és igy épitettem fel a
koncepciomat.

Nagyon fontos, hogy a tervezésben rendszerszemlélet
érvényesiiljon, igy a halézat — palya — kiegészit6 infrast-
ruktura — informacids rendszer négyesét egylttesen kell
figyelembe venni. Mindezen fellll sziikséges az elméletbdl
kilépve a gyakorlati oldalra is 6sszpontositani, ezért az 6n-
kormanyzat részére pontos Utemtervet készitettem utcak-
ra lebontva.

Célom Szentendre kdzlekedésének javitasa, de egy-
ben arculatanak, hangulatanak megtartasa is. Ez a két cél
szorosan 0sszefligg, igy az alternativ kzlekedési modok
jelenthetnek megoldast mindkét problémara. Ebben a
szemléletben tettem javaslatot Szentendre kerékparos ha-
|6zatara, amit Szentendre Varos Onkormanyzatanak to-
vabbitottam. Bizom benne, hogy észrevételeimet megfon-
toljak. [
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