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A hatérozati javaslat elfogaddsahoz
mindsitett tobbség sziikséges!

ELOTERJESZTES

A szentendrei kerékparozasi lehetdségek fejlesztésérol
(Késziilt: a Képviselo-testiilet 2014. majus 15-i iilésére.)

Tisztelt Képviselé-testiilet!

Vezetoi osszefoglalé:

Szentendre Magyarorszag egyik legfontosabb turisztikai célpontja és egyben a kornyezé természeti és kulturalis értékeivel
fontos kerékparos turisztikai célpont is. A fenntarthaté kozlekedés tamogatojaként fontos, hogy Iépjen a varosi kerékparos
kozlekedés elémozditisa érdekében. Kérjiik, hogy a Magyar Kozit vizsgilja feliil az allaspontjit és sziintesse meg a
kerékparozas tiltasat a 11-es féhton. Egyuttal a viros csatlakozik a kerékparozas biztonsigossa tétele érdekében a
Komarom-Esztergom Megyei Kozgyiilés kezdeményezéséhez. Ezen felill a sajat maga altal kezelt kerékparutak megfelelé
tablazasardl és karbantartasardl is gondoskodik lehetéségeihez mérten.

Részletes kifejtés:
Szentendre jelenlegi infrastruktirdja azonban hidnyossagaival komoly problémat okoz e szerepkor betdltésében. Apréd 1épésekkel,

minimalis valtoztatassal sokkal baratsagosabb varossa lehet tenni Szentendrét a kerékparos turistak szempontjabol.

A kormany kiemelt sportdgnak mindsitette a kerékparozast. Szentendre és a Dunakanyar, valamint a Pilis kedvelt célpontja a
kerékparos edzéseknek, azonban ma szabalyosan megkdozelithetetlenek ezek a célpontok, ezért a Magyar Kozittal — mint a
teleptilésrol kivezetd utak kezelojével — egyiittmiikodésben meg kell oldani ezt a problémat.

A kerékparozas azonban nem csak turisztikai és sport szempontbdl fontos, hanem ahogy a 2011-ben elfogadott Ifjusagi
Koncepcioban és a varosi kozlekedési koncepcioban is szerepel jelentGs szerepe lehet az a varosi kozlekedésben is. Sajnos
jelenleg Szentendrén nincs olyan infrastruktira, amely a kdrnyezetbarat, egészséges, fenntarthaté kozlekedési formakat erdsitené.
A varosban részben kiépiilt — és az aprilisi eldterjesztés alapjan most tervezett — EuroVelo 6 és a pilisi rekreacios ttvonalakhoz
vezetd kerékparos uitvonalak csak a kikapcsolodast szolgaljak, a legnagyobb forgalmat okozé hivatasforgalomnak nincs megfeleld
lehetdsége a kornyezetbarat kozlekedési modok hasznalatara. Ezért a fenti koncepciokban szereplé célok elérése érdekében a
szakembereknek el kell kezdeniiik kidolgozni a megoldasi javaslatokat.

Az elmult idészakban a szentendrei kerékparosok Vords Csaba vezetésével aldirasgyijtést inditottak a 11-es uton vald
kerékparozas engedélyezésének céljabol. Az ifjusaggal és sporttal foglalkozo bizottsag elnskeként Pintér Adam a kezdeményezés
mellé allt. A kerékparosok kezdeményezése és a sajtoban azdta megjelent cikkek (melyek mellékletként olvashatok az
eloterjesztés végén) azonban tobb problémdra is ravilagitottak a varosban, melyekre rovidtdvon megoldast kell taldlni.
Bevezetésként részleteket idéznénk Rajna Botond szentendrei kerékparozassal kapcsolatos szakdolgozatanak bevezetdjébol:

., Szentendre, a miivészetek varosa, Budapest agglomerdcios korzetében fekszik, ez hatdrozza meg az arculatdt is. Viszont a tobbi
agglomerdcios telepiiléstdl az kiilonbozteti meg, hogy van egy olyan torténelmi vdarosmagja és miivészeti oldala, ami évente
turistak tomegét vonzza. Ez egyben a vdros fejlédésének és ismertségének oka, de ugyanugy zsufoltsaganak, a helyi lakosok
szamdra az otthonossdg elvesztésének az okozdja is. Ez a kettésség csak egy femntarthato, kormyezetbardt kozlekedéssel
szolgdlhato ki ugy, hogy abbdl a varos mind a két arca (turistik és a lakossdag) profitaljon.

Sajnos jelenleg Szentendrén nincs olyan infrastruktiira, amely a kornyezetbardt, egészséges, fenntarthato kozlekedési formakat
erdsitené. Az EuroVelo 6, valamint a pilisi rekredcios utvonalakhoz vezetd kerékpdros utvonalak csak a kikapcsolddast szolgaljdk,
a mindennapos, legnagyobb forgalmat okozo hivatasforgalomnak nincs lehetSsége az alternativ kozlekedési modok haszndlatdra.
Szentendrén ugyanugy jelen van a tulzott motorizdcio, mint ahogy mds vdrosokban. Ez a varos szempontjabol a jovében nem
tarthato fenn, ugyanis a vdros szerkezete nem birja el a tulzott gépjarmiiforgalmat. A térténelmi varosmagban taldlhaté az iskoldk
2/3-a, ahova a didkok nagyjibol 60%-a jar. Emellett az dsszes kozigazgatdsi funkcio, egészségiigyi elldatds a Belvdrosban
taldlhato, amelyek mind a mindennapos forgalmat erdsitik. Ugyanezen a helyen jelenik meg viszont az a turista forgalom, ami
Magyarorszdag 15. turisztikailag legfontosabb helyévé teszi a vdrost, ugyanis a legldtogatottabb mizeumok, a mediterrdan
hangulatu épiiletek is itt taldlhatoak. Ennek a kettds szerepnek a kozlekedési igényeit a tapasztalatok alapjin nem lehet
gépjarmiivel megoldani, hiszen a belvdrosi sziik utcak nem szélesithetdek, igy pedig folyamatosak a torléddasok.

A megoldas egyik lehetséges modja a kerékpdros kiozlekedés erdsitése. Féleg az iskolai forgalomndl érhetd el nagy vdltozds,
ugyanis a reggeli idészak egyik legnagyobb problémdja, hogy nagyon sok sziil6 gépjarmiivel viszi a gyerekét iskoldba, igy a sziik
utcdkon folyamatos torlodasok alakulnak ki. A Belvdrosban végzett forgalomszamldlas sordn kideriilt, hogy dtlagban egy sziil 6
egy gyereket visz iskoldba, igy minden egyes kerékpdros didk esetén egy gépjdarmiivel kevesebb lenne a reggeli csiicsforgalomban.
A dadn szemlélet szerint az infrastrukturdlis fejlesztések magdtol értetédben a kerékpdros infrastruktiira bévitésével is jarnak. Ha
mar az igény felmeriil, példaul egy iskola esetében, a kerékpdros infrastruktura megépitése nem kérdéses, hacsak az épitést
nyomos indok el nem lehetetleniti. A dan szemléletmod masik kovetendd eleme az iskolasok kerékparozdsi hajlandosdgdanak
novelése. A didksag korében érhetd el olyan vdltozds, amely megniveli ennek az egészséges és idéhatékony kizlekedési formanak
a napi szintli, rendszeres haszndlatat.” A teljes szakdolgozat a kovetkez6 cimen érhet6 el: http://1drv.ms/1ghbZsF



A 11-es uttal kapcsolatos problémak

A fout a 70-es években épiilt keresztiil a varoson 2x2 savban, mellyel kettévagott hagyomanyos varosi utcakat €s elvalasztotta az
addig Osszetartozo varosrészeket ,autopalya jellegével”. Ez mind vérosszerkezeti, mind kozlekedési szempontbol hatranyos a
varosnak. Az uton az utdbbi évtizedben — szemben példdul a budapesti és europai trendekkel — fokozatosan megtiltottak a
kerékparos kozlekedést, holott a fout forgalmasabb szakaszan ezt nem tiltjdk. Ezzel nem csak a sportolok kozlekedését
akadalyozzak, hanem a varoson beliili kérnyezetbarat kerékparos forgalmat is, melyrél a mellékelt cikkekben részletes leiras
talalhato, valamint Rajna Botond szakdolgozatdban a kovetkezok: ,, 4 11-es féuton tilos a kerékpdrozas. Ez jelenti Szentendrének
a legnagyobb kerékpdros hdlézati problémdjdt, ugyanis alternativ megoldds nem létezik E-D-i irdnyban helyette, csak az
EuroVelo 6, amely viszont csak jelentds keriilével érhetd el a vdros kiilsd részeirdl. A fontosabb érveket a kerékpdrozas tilalma
ellen a Magyar Kerékpdrosklub mar egy hivatalos levél keretében jelezte a Magyar Kozut Kht felé (2009. julius 23.)." A levél a
mellékletben olvashato.

A varosnak, a kornyezd telepiiléseknek és a megyéknek kell kezdeményeznie a Komarom-Esztergom Megyei Kozgytilés
hatarozatahoz csatlakozva a Magyar Koztnal a probléma megoldasat. Szentendre elsdként csatlakozva a kezdeményezéshez kéri
a kerékparozas tiltasanak megsziintetését:

A Komarom-Esztergcom Megyei Kozgyiilés 47/2014. (1V.24.) szamu kozgytlési hatarozata:

A Komarom-Esztergom Megyei Kozgytilés
a) egyeztetést kezdeményez a megyében a 11. sz. fout altal érintett telepiilések (Esztergom, Pilismardt és Domos)
onkormanyzataival, a Pest Megyei Onkormanyzattal és a Magyar Kozat megyei igazgatésagaval, hogy megallapodas
sziilessen az érintett utszakaszon kerékpar nyomvonal felfestésének lehetoségérol és modjarol.
b) felkéri a Hivatalt, hogy az érintett utszakaszon rendelkezésre allo kerékparut tervek allapotarol és az épitési engedély
megszerzéséhez sziikséges munkakrol, 1épésekrdl tajékoztatast adjon.

Alabb — Szentendrére is érvényes — részletek olvashatok a kozgylilés elé keriilt javaslat indoklasabdl:
.. A kerékpdrosok kozlekedésére vonatkozo rendelkezéseket lényegében teljesen feliilvizsgaltak. Az ok,
hogy a kerékpdros kozlekedés napjainkban — az EU-ban és Magyarorszdgon egyardnt — megkiilonboztetett
figyelmet élvez. (...) A , kerékpdaros nyom” és a , nyitott kerékpdrsav” fogalmdnak, a burkolati jelének
meghatdrozdasa mellett pontositottak azokat a rendelkezéseket is, amelyek a ,, kerékparut” és a ,,gyalog- és
kerékparut” forgalmi rendjét szabdlyoztdik. (...) A kerékpdrutak kitelezé haszndlata aldl a kézut kezeldje
kiilon burkolati jel alkalmazdsaval felmentést adhat. A kerékpdr fogalmanak és a kerékpdrosokra vonatkozo
sebességi szabalyok pontositasa igazodik az dltalanos eurdpai gyakorlathoz. A kerékpdrosok esetében —
kiilon jelzétablak kihelyezésekor — lehetdség nyilik a kerékparosok elleniranyi kozlekedésére. (...) Ennek
szellemében, de most csak a Budapest és Esztergom - Pdrkdny kozotti Dunakanyar , azaz a 11-es foit ezen
szakaszaval szeretnénk foglalkozni. Az ut a Dunakanyar legszebb részein vezet keresztiil: Budapest-
Szentendre-Lednyfalu-Tahitotfalu-Dunabogdany-Visegrdd-Domos-Pilismarot-Esztergom-Pdrkany.
A teljes tav kb: 84.5 km (...) Vannak benne szakaszok ahol létezik valamiféle kerékpdrit, és vannak olyan
szakaszok ahol vagy olyan rossz mindségii a kerékpdrut, hogy azt elkeriilendd, vagy pedig nincs kerékpariit,
ezért haszndljik a 11 —es féutat a kerékpdrosok. Ezen szakaszok részben orszdgitnak szamitanak, ezért itt
az autok 90 km/h sebességgel mehetnek, és a kerékpdrosok teljességgel védtelenek.

Javaslatunk lényege az, hogy fontoljuk meg annak lehetiségeét, hogy az ut szélein, tehdt a menetiranynak megfelelden az uj KERSZ

dltal engedélyezett un. kerékpdros nyom felfestése keriiljon az egész utszakaszon

(KRESZ Az utburkolati jelek:] (9) Az uttesten burkolati jellel kijelolt kerékpdros nyom jelzi a kerékpdrosok részére az iittesten

torténd haladdsra ajanlott utfeliiletet. Az igy megjelolt uttesten az autésoknak fokozottan szdmolnia kell kerékpdrosok

kozlekedésével. (...) Siker esetén a kerékparosok Szentendrétdl, de tulajdonképpen Budapesttil Esztergomig haszndlhatndk a 11es

fOutat, ezzel is elGsegitve a térség Dunakanyar) és Parkdnyon keresztiil a Felvidék kerékpar turisztikai fejlédését.”

Szentendrének is célja, hogy megsziinjon a 11-es ut autopalya jellege, ezért kezdeményezziik a tiltd tablak leszerelését, hiszen
megitélésiink szerint ezen a szakaszon az ut kell6képp széles a biztonsagos kerékparos kozlekedésre és kerékparos nyom is
felfestésre keriilhetne.

Varosi kezelésben 1évo kerékparos tutvonalak

A 2014 marcius végi kerékparos bejarason részt vett Voros Csaba szentendrei kerékparos, Karlovitz Kristof kerékparos ujsagird
és Pintér Adam képvisel6. Megallapitottak, hogy a varosi kerékparutak tablazasa és allapota nem megfelels, ezért feltétlen
sziikséges a tablak feliilvizsgalata és a gyorsan orvosolhato problémak miel6bbi megoldasa. Errdl sziiletett a mellékletben szerepld
»Szentendre a beteg varos” cimii cikk, melyben a probléma részletes leirasa szerepel, a megfogalmazott javaslatok pedig a
kovetkezok:

. Hangoljak 6ssze az Onkormanyzat, a Magyar Kozt Nonprofit Zrt., az erdészet és a viziigy munkajat Szentendre
kerékparos kozlekedésének megtervezésében. Vegyék figyelembe az egészséges, élményszerzo, fenntarthatd, gazdasagos
kerékparozas elétérbe helyezésére iranyulo trendeket, korméanyzati szandékot és kozakaratot.
2012-ben moédositottak az 1988. évi . torvényt. A valtozasok értelmében a kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell
eljarni, hogy a biztonsagos kozlekedési feltételek valamennyi, a kozaton kozlekedni jogosult szdmdra biztositottak
legyenek. Vagyis kimondasra keriilt, hogy a kerékparos kozlekedés is a kozuti kozlekedés része, nem a koziti kozlekedést



nehezitd koriilmény. Az elv gyakorlatba iiltetéséhez, a kozlekedési tér wjragondoldsdhoz azonban elengedhetetlen a
kozlekedési szereplok szemléletének ilyen iranyu formalasa.

253/1997. (X11.20.) Korm. rendelet az orszagos telepiilésrendezési és épitési kovetelményekrol: A teleptiléseket 6sztondzni
kell arra, hogy a telepiilésfejlesztési koncepciok kialakitasa és a telepiilésrendezési tervek elkészitése soran a kozlekedési
rendszer szerves részeként vegyék figyelembe a kerékparos infrastruktura fejlesztésének lehetoségeit, mint a telepiilési
kozlekedés egyik legfenntarthatobb formajat. A kerékparozas infrastruktirajanak telepiilésen beliili, modern szemléletii
fejlesztéséhez azonban a motorizalt kozlekedés szerepét ujra kell gondolni. A telepiilésrendezési javaslatok
véleményezésekor az eszkozrendszer kialakitasaban javasoljuk, hogy az eurdpai unios iranyelvekkel 6sszhangban, a nem
motorizalt kozlekedés elonyben részesitésével keriiljenek feliilvizsgalatra a kozlekedési szempontok, koztiik a kerékparos
szempontok is. Az utak forgalomszabalyozésarol és a kozuti jelzések elhelyezésérdl szold 20/1984 (XII. 21.) KM rendelet
2011. évi modositasa az egyes jarmiifajtak behajtasanak korlatozasa kapcsan feloldotta azon korabbi gyakorlatot, miszerint
a 6000 egységjarmiivet meghaladd atlagos napi forgalmu utakon a kerékparos forgalmat tiltani kell, ha az uti céljukat a
kozelben 1évé mas — lényeges utndvekedést (altalaban 15-20%) nem jelentd — uton elérhetik (a jelenlegi szabalyozas
szerint ez mar csak a kilteriileti szakaszokra érvényes). A rendelet moddositasaval lehet6ség nyilt a helyi funkciok
integralasara olyan szakaszokon is, ahol korabban tiltott volt a kerékparozas. A kerékparos kozlekedés ezen szakaszokon
torténd biztositasaval kiemelten lehet és kell foglalkozni.

. A fentiek szellemében vizsgaljak feliill a kerékparozas tiltdsat a 1l-es ut atvezetd szakaszan. Vegyék észre, hogy
ugyanennek az utnak mas szakaszain, vagy egyéb, példaul fovarosi nagy forgalmu utakon biztonsagosnak bizonyult a
kerékparozas.

. Tiltasok helyett vegyék figyelembe Szentendre lakossdganak szempontjait. Tegyék élhetobbé a varost, ne zarjanak ki
embereket a lakohelytik alapjan a kerékparozas lehetdségébdl, illetve vonzaspontokat a kerékparral elérhetségbol.

. Alapelvként rogzitsék, hogy Szentendre belvarosanak kockakoves utcdin a sajat feleldsségére mindenki biciklizhet, aki
akar, de oda kerékparos forgalmat, mas utvonalak tiltdsaval, raterelni balesetveszélyes, ezért megengedhetetlen.

. Gyors ¢€s egyszerl, azonnali intézkedésként engedélyezzék a kerékparozast a varos déli szélénél, a Dobogdkdi ut és az Ipar

utca betorkollasa kozott: igy jelzdlampara lehetne keresztezni a foutat a Dera patak melletti kerékparat felé, kivaltva a
lépcsos aluljarot. Mindossze néhany méternyi szakaszrdl van szo, ahol a megfelelé lampafézisban a 11-es Gt forgalmatol
elkiilonitve haladhatnak 4t a biciklistak.

. A Duna korzon rendezzék a jelzotablakat: észak feldl jeloljék ki a kerékparutat, és tegyenek a behajtani tilos tablak ala
»Kivéve kerékpar” kiegészitd tablat (dbraval is a kiilfoldiek kedvéért), délrol jovet pedig a ,,Minden jarmii forgalma tilos,
kivéve célforgalom” tabla ala szintén tegyenek az athaladé kerékparozast megengedd kiegészitést.

. Néhany négyzetméter Gjraaszfaltozasaval, bokrok megnyesésével haritsak el a nemzetkozi kerékparos foutvonal atvezetd
szakaszanak legkirivobb, szégyenletes hibait.
. Miel6bb ujitsak fel a Pap sziget és a hatarcsarda kozotti, veszélyesen rossz allapoti kerékparutat.

Az eldterjesztés célja, hogy a VSZ NZRt. munkatarsaival kozosen a testiileti dontést kovetden egy honapon beliil — a turisztikai
foszezon kezdetéig — megoldast talaljunk a fobb problémakra.

Szentendre a kerékparos barat varos
A 2011-ben elfogadott ifjusagi koncepcioban a Képvisel6-testiilet elfogadta a 4.2.3 Ifjusagbarat kozlekedés cimii pontot:

A kornyezettudatos szemlélet és gondolkoddsmod erdsitése érdekében fontos az ovodds és iskoldskoriiak kornyezeti
szemléletmodjanak kialakitdsa, hiszen ez a korosztdaly még nagyon fogékony a nevelésre. Ennek egyik eszkdze a vdrosi oktatdsi és
ifjusdagi intézmények biztonsdgos, automentes megkozelitésének megteremtése.

Sajnos a jelenlegi infrastruktura nincs olyan dllapotban Szentendrén, hogy a kornyezetbarat, és fenntarthato kozlekedési
lehetiségeket kihasznadlhassdk a fiatalok. A jelenlegi, részben leromlott dllapoti kerékparutak nem tudjdk kiszolgalni a vdroson
beliili gyalogos és kerékpdros kiozlekedést, inkdbb csak a turista utvonalként funkciondlnak. A vdrosi kerékpdros kozlekedést
osztonozni kell, az iskoldba jaro fiataloknak pedig megteremteni az ehhez sziikséges feltételeket, ezzel csiékkenthetd lenne a
belvaros forgalmi terhelése. Azokban a vdarosokban, ahol a vdrosvezetés dontott a gépjarmiivek kiszoritasdarol, csakis pozitiv
hozadékokrol, felértékel5dd ingatlanokrdl, javulo baleseti és egészségiigyi statisztikakrol és teljesebb életrdl szamoltak be a lakok.
Az ifjusagbaradt kozlekedés feltételei:

o a belvaros és a Dunakorzo fokozatos automentesitése, az iskolik és intézmények biztonsagos gyalogos
megkozelithetoségének megteremtése, megfelel lehetéség esetén a vdroshdzi iigyfélfogaddas és az okmdnyiroda
kikoltoztetése

o abelvdros széli parkolok kiépitése, bévitése

e a belvarosi iskoldk kozelében a tanulok kiszdllasat lehetévé tevd ideiglenes parkolasra szolgdlo helyek kiépitése,
ahonnan biztonsdgos a gyalogos kozlekedeés

o biztonsdgos kerékpdrtdrolok létesitése a fobb forgalmi pontokon és a kizintézményeknél

o az EuroVelo kerékpdrut meghosszabbitdsa a Dera pataktol délre és kiépitése a Dunakorzon, a meglévd rossz dllapotu
utszakaszok felijitasa, szélesitése

® a Biikkos parti kerékpdrit tovabbvezetése a pilisi turautvonalak irdnydba és dsszekotése a Skanzenhez kiépitendd
kerékparuttal

o azintézmények iranydba a kiépitett kerékpdrutaktol kerékpdros bardt utcdk létesitése és kitabldazdasa

Problémadt jelent a fiatalok kozlekedésénél, hogy a HEV megdlloé és kornyéke sildny dllapotban van, ezért tdmogatiuk a mai
kornak megfeleld intermodadlis csomdpont kiépitését és a belvdros felé iranyuld gyalogos kizlekedési utvonal atépitését szélesebb
jarddkkal, csokkentett autoforgalommal, mely a turizmust is segitené.



Megoldandé probléma, hogy a varos siirtin lakott részei nem érhetdk el kozosségi kozlekedéssel, igy az iskoldk és intézmények
csak autoval kozelithetdk meg, valamint fként a hétvégi idbszakban komoly gondot okoz az éjszakai buszkozlekedés hidanya a
HEYV megalldtol északi iranyban.”

A hatarozati javaslatban nyar kozepéig kap hataridét a varos kozlekedési munkacsoportja, hogy javaslatokat tegyen a kerékparos
kozlekedés lehetoségeinek javitasara, majd az azonnal megoldhaté feladatok végrehajthatoak lesznek az iskolai szezon kezdetéig,
hogy a varos valdban kiérdemelhesse a kerékparos barat cimet.

Szentendre Viros Onkormdnyzatanak Szervezeti és Miikodési Szabalyzatardl szo6l6 27/2008. (IX. 10.) Onk. sz. rendelet 2/a sz.
melléklet a Jogi és Pénziigyi Ellendrzé Bizottsdg feladatkorének ... pontjdban, a 2/b sz. melléklet az Oktatdsi és Kulturdlis
Bizottsag feladatkorének ... pontjdban, a 2/c sz. melléklet a Gazdasdgi és Varosiizemeltetési Bizottsdg feladatkorének ...
pontjaban, a 2/d sz. melléklet Szocidlis, Ifjusdgi és Sport Bizottsag feladatkorének ... pontjdban foglaltak alapjin kérem, hogy a
Bizottsdagok az elbterjesztést targyaljak meg.

A Dumtsa Jend Varosfejlesztési Stratégiaval osszhangban kérem a Tisztelt Képviseld-testiiletet, hogy az elGterjesztést tdargyalja
meg és a hatdrozati javaslatot fogadja el.



Hatarozati javaslat

Szentendre Varos Képviselo-testiilete ugy dont, hogy

1. Tamogatja a Komarom-Esztergom Megyei Kozgytilés 47/2014. (IV.24.) szamu kozgy(ilési hatarozataban foglaltakat, és részt
kivan venni azon egyeztetéseken, melyek célja, hogy megallapodas sziilessen a 11-es fout érintett szakaszain kerékpar
nyomvonal felfestésének lehetdségérdl és modjarol.

2. Kezdeményezi, hogy a Magyar Kozut a 11-es fout szentendrei szakaszan engedélyezze a kerékparozast.

3. Felkéri a Varosi Szolgaltatd Nonprofit Zrt-t, hogy VSzN Zrt. 2014. évi iizleti tervében elfogadott pénziigyi keret terhére
vizsgélja felill a szentendrei kerékparos utvonalak és a kezelésébe tartozo kozutakon 1évd forgalomiranyitd tablakat és
szilkség esetén cserélje, helyezze at, illetve egészitse ki azokat, hogy a kerékparozasi lehetdségeket biztositsa és
megkonnyitse a kerékparozast a varosban.

4. Felkéri a Varosi Szolgaltatd Nonprofit Zrt-t, hogy VSzN Zrt. 2014. évi tizleti tervében elfogadott pénziigyi keret terhére a
varosi kerékparutakat rendszeresen takaritsa, a pihendhelyek megfelel6 allapotardl gondoskodjon, az uitburkolati jeleket és az
utpalyat lehetdségeihez mérten karban tartsa, valamint az trszelvényben gondoskodjon a novényzet gondozasardl, mellyel
elosegiti a kerékparozas biztonsagossa tételét.

5.  Felkéri a Kozlekedési Munkacsoportot, hogy az Ifjisadgi Koncepcid 4.2.3 pontjanak megfeleléen és Rajna Botond
szakdolgozata javaslatai alapjan a szentendrei kerékparos szervezetekkel egyiittmiikodésben tegyen javaslatot a varos
ifjusag- és kerékparosbarat kozlekedésének fejlesztési lehetoségeivel kapcsolatban.

Felelds: 1-2. pont: a polgarmester

3-4. pont: a Varosi Szolgaltaté Nonprofit Zrt. vezérigazgatoja
5. pont: a Gazdasagi és Varosiizemeltetési Bizottsag elndke
Hataridé: 1-2. pont: azonnal

3. pont: 2014. janius 15.
4. pont: folyamatos
5. pont: 2014. jalius 31.

Szentendre, 2014. majus 15.

Pintér Adam dr. Torok Balazs
képviseld altalanos alpolgarmester

Az eldterjesztés és a hatarozati javaslat torvényességi szempontbo6l megfelel.

Szentendre, 2014. majus 8.

dr. Molnar Ildiké
cimzetes fojegyz6

Szentendre, 2014. majus 8.

Puhl Marta
gazdasagi alpolgarmester

Az el6terjesztésben szerepl6 feladatok koltsége a VSZ NZRt. koltségvetésébdl fedezhetd.

Szentendre, 2014. méjus 8.

Turécziné Kiss Gizella
Kozgazdasagi Iroda vezetoje
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Targy: Szentendre 11-es szamu fout menti kerékparozds tiltasanak
feloldasa

Tisztelt Szarvas Andras!

Szentrendre kerékparos kézlekedése témajaban fordulunk Onhéz az alabbi kéréssel.

Szentendre maga és a Duna parti Euro-Velo nyomvonal nagyon fontos a kerékparos
turizmus szempontjabol. Orém, hogy Szentendrén Uj szakasza keészilt el az Euro-
Velo kerékparutnak a Dunakorzo deéli vége valamint a 11-es Ut és a Dobogokdi Ut
csomopontja kézott a Pannoniatelepet védé Duna-téltésen. Azonban az ut folytatasa
egyik irdnyban sem megoldott: egyreszt délen kerékparral gyakorlatilag
megkodzelithetetlen a Budapestre vezetd régi kerékparit, az Euro-Velo Duna-mentén
tervezett foiytatasa pedig a gyakoriatban csupan papiron iétezik, masrészt északon a
Dunakorzon tovabb vezetd szakasz kiépitettsége és jelzettsége nem kielégits.

Az Euro-Velo utvonal elsGsorban a kerékparos turizmus igényeit hivatott kielégiteni.
A véaros életében azonban nem elegendé a Duna mentén valé kerékparos
dtvonal biztositasa. Mind a helyi, mind a helykézi kdzlekedési céli kerékparozasra
minden mas telepllésrész elérhetiséget szikséges biztositani., A 1l-es szamu
foutat éppugy sziikséges igénybe venni kerékparral mint barmely mas
jarmiivel.

Az aldbbiakban bemutatjuk azokat a kézlekedési igényeket és jellemzé irdanyokat,
ahol a kerékparral kozlekeddk nehézségbe (itkéznek.

Részletes (tvonal leirdsok:

« Szentendre 2007-2013-as id&szakban érvényes Biztonsagos vdros cimi
kozlekedesi programja is rogziti, hogy az Eurdopai Unio kozlekedéspolitikai
feher konyvében rogzitett alapjog sérul folyamatosan, azota, amiota a 11-es
szamu, 2x2 savos orszagos fout keresztllhasitotta az elmult évszazad
masodik felében a véarost. Szentendre esetében ez a félt a varos legfontosabb
lakoteruleteit, az 6sszes lakotelepet és csaladi hazas dvezeteket valasztja el a
kozosségi és szolgaltato teriletektdl. A gyalogosok és a kerékparosok szintbeli
biztonsagos atkelését szamos helyen jelzlampa, illetve aluljard segiti, de
ezek szédma nem elégséges. A varos tagabb kornyezete esetében a 11-es
szamu fout a Pilis-Visegradi-hegységtél zarja el az oda kerékparral

igyekvoket.
ECF European Cyclists’ Federatiﬂ

1137 Budapest, Hegedls Gyula utca 23. i ARARAHQ A XA s
Tel; 1/ 789-5808
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Csak azok a kerékpdrosok tudjak az Euro-Velo szakaszat hasznalni, akik
Leanyfalu feldl érkeznek és mennek tovabb Budapest felé, illetve a févarosbol
mennek a Dunakanyar iranyaba.

Azok, akik a 11-es szamu f&aton kivuli véarosrészekbe, a csalddi hazas
dvezetekbe (Pismany, Pannodniatelep), a lakotelepekre (Pispokmajor, Vasvari
lakételep) vagy a Pilis-Visegradi-hegységbe mennek, nyilvanvaldéan nem
hasznaljak a Duna-mentén futé Euro-Velo utat, illetve a jelenlegi helyzet miatt
nem csupan arra vannak keényszeritve, hogy hasznalataval jelentds kerllot
(egy iranyba tekintve 3-6 km) tegyenek, de arra is, hogy ezt szinte
megoldhatatlan modokon tegyék.

Az Euro-Velo kerékparut a nyugati teriletek felél tobb helyszinrél elérhetetlen,
mint ahanyrol igen: egyedill Szentendre évarosabol érheté el biztonsagosan,
minden mas terilet feldl részint a 11-es szamd féut, részint egyéb ingatlanok
(Panndniatelepen a katonasdg, illetve egyéb ipari teruletek) teszik
megkozelithetetlenné.

A Jelenleg a Szentendre és kornyéke nyugati teriletei (Pilis-Visegradi-
hegység, lakotelepek, csaladi hazas ovezetek) feldl érkezoknek gyakran nem
biztonsagos maodon kell atkelnidk a 11-es szamu fodton, majd az ovaros szlk,
macskakoves, és sokszor egyiranyl utcain haladva kell mennitik a Duna-parti
kerékparuthoz. Sajnos a varos domborzati és Utviszonyai miatt gyakoriatilag
semmilyen alternativ Utvonal sem képzelhetd el, Pismanynal, Izbégnél, illetve
a toluk keletre fekvd terileteken a Dunakanyar korutig, a 11-es szamu foutra
vezetd kiszolgdld utakon kivil nincsenek legfeljebb révid (és sokszor igen
meredek) szakaszon mas, a 11-es szdmu Uttal parhuzamosan vezetd utak. A
Plispokmajor lakételeptdl alternativaként a Vasiti villasor majd a Rézsa-utcai
HEV-atkeld segitségével el lehet érni Pannodniatelepet, innen azonban nem
lehet kijutni a varosbol.

A 11-es szamu fout Pannoniatelep menti Ddzsa Gydrgy ut szakasza mellett
letezik a regi osztatlan gyalog-kerekparut, ez azonban csupan a fout keleti
oldalan vezet (vagyis kétszer is nem biztonsagos atkelésre van kényszeritve a
kerékparos), és rajta haladva a szokott mddon nagy veszélyt jelentenek a
kanyarodé gepjarmivek.

Megoldatlan Szentendre elhagyasa a 1l-es szamu fout és a Dobogokdi ut
keresztezOdésében. Egyrészt ugyanis kizardlag lépcsokon megkozelithetd
aluljaron kellene atmenni a 11-es szamu fout alatt a Dera-patak mentén,
masreszt a Dobogokdi tton Budakalasz és Pomaz, illetve Budapest felé nincs
biztositott kerékparos atkeld, és raadasul még ltjelzé tablak sem jelzik, merre
vezet ez az atgondolatlan és kiépitetlen, kerékparral teljességgel
hasznalhatatlan nyomvaonal.

A jelenlegi tarthatatlan helyzetet rdadasul tovabb sulyosbitja, hogy a Pest
Megyei Rendér-fokapitanysag, illetve a Szentendrei Renddrkapitanysag
munkatarsai 2008 Gsze ota (amikor a 11-es szamu féutvonalon konzekvensen
ki lettek helyezve a kerékparozni tilos tablak) igen szigoruan lépnek fel a
tilalmat  érthetdé kényszerbdl athagé kerékparosokkal szemben.
Mindennaposak a 4-20.000 forintos helyszini birsagok, nem egyszer amatadr
(els6sorban orszaguti) kerékpdrosok egész csoportjait bilntetik meg,
tudomasunk van olyanrdl is, hogy december kozepén vasarnap éjjel 23 dra
utan kapott birsdgot - egyébként szabalyosan kivildgitott - kerékparos a
Dézsa Gydirgy uton vald kézlekedésért,

ECF European Cycllsts Federauﬂ
TERBARD © DES CYCLISTES anbi
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Természetesen tisztdban vagyunk a 11-es szamu f6ut forgalmas voltaval, ez azonban
nem jelentheti a mostani diszkriminativ helyzet fenntartasat, féként mivel — mint
fentebb leirtuk - alternativ Utvonal nem létezik helyette. Megitélésiink szerint a
féuton mend forgalom nagysdga igen kevés alkalommal teszi jelen allapotédban
valéban veszélyessé a kerékparos kozlekedést. Veszélyt a jarmuvezeték gyakori
szabalysértése, a megengedett maximalis sebesség (50 km/ora) atlépése, masrészt
a jelenlegi helyzet: a kerékparosok kitiltasa, és a Dozsa Gyorgy Ut menti osztatlan
gyalog-kerékparat jelent. A kerékpérosbarat Gthalozat kialakitasat célzo eszkozok
hierarchidjaban a sebességcsdkkentés a masodik - vagyis igen fontos - helyen all
(lasd:

http://kerekparosklub.hu/utvonalak-kerekparosbaratta-tetelenck-eszkozet).

Ezért a gépjarmivek szamara eldirt legnagyobb sebesség (50 km/h) betartatasa,
illetve tovabbi - példaul a Biztonsagos varos cimi szentendrei kozlekedési
programban olvashaté - a kozlekedés biztonsagat noveld lépések és intézkedések
réveén lényegesen novelhetd a kerékparos kdzlekedés biztonsaga.

A fenti problémak megoldasara kérjiik, hogy haladéktalanul tavolitsak el a

~kerékparozni tilos”

Kérjik, fontoljak meg javaslatunkat a 11-es uton valo legalis kerékparozast illetden,
és Szentendre tovabbi kozlekedés fejlesztései soran vegyék figyelembe a kerékparos
kozlekedés fent leirt szempontjait.

Budapest, 2009. julius 23,

Udvézlettel:

li“x_ff_,\ e ".,_ _gﬂﬂﬂc'm 2

Laszl6 Janos Bencze-Kovacs Virag
elndk muszaki tanacsado
kozlekedes@kerekparosklub.hu

Tel: 30/8942098

ECF European Cyclists’ Federatiﬂ
nEW YERBARD « F DES CYCLISTES aabi

Tel: 1/ 789-5808



POSTED ON 2014. JANUAR 29. BY SZENTENDREI HIREK

Engedélyezzék a kerékparozast Szentendrén!

A cim hallatan biztosan sokan felkapjak a fejiket. A kerékparozas az egész orszagban terjed és mindenitt egyre tobb bicikliut épul, hat akkor ki ne engedélyezné!

FSleg ebben a sportszeretd varosban, ahol szintén kiterjedt kerékparat-haldzat van! Es mégis. A baj komoly. Az alabbiakban ki fog deriilni, hogy a cim valds
problémat takar, amelynek megolddsa egyre égetSbb mind Szentendrén, mind az egész orszdgban.

A kerékparozas igérete

A kerékpar nagyszer( taldlmany: hasznaléja nem szennyezi a kdrnyezetet, nem zajos, nem rongdlja az utakat, kis helyen elfér, emellett hozzajarul az egészség
megérzéséhez, er6sebbé, vékonyabba és fittebbé tesz. A legolcsébb és révid tdvon a leggyorsabb kozlekedési eszkdz, de lehet vele kirdndulni a természetbe,
eddig fel nem fedezett helyekre eljutni vagy hétvégi csaladi turakat teljesiteni és természetesen sportolni is. Az orszaguti kerékparozas, mint sportag, tébb mint
100 éves multra tekint vissza. Franciaorszagban olyan népszer(i, mint a foci, Olaszorszagban pedig a kerékparversenyzé ,szent” embernek szamit, de Eurépa
legtdbb orszagdban régre visszanyuld hagyomanyokkal rendelkez8, patinds és nagy tomegek altal (izott sportagrol van szé. A kerékpdrozas az utédbbi években
Magyarorszagon is ugrasszer(i fejlédésnek indult. Van aki munkdba, iskoldba jar vele, vannak, akik turaznak, s vannak, akik rendszeresen edzenek és
versenyszer(ien sportolnak.

A kerékparutak Szentendrén és az orszagban

A dontéshozdk a megnovekedett igényeket kerékparutak épitésével igyekeznek kielégiteni. Ugyanakkor a bringazdk védelmére hivatkozva egyre tébb helyen
tiltjdk meg a kerékpdr kozlekedést. A KRESZ szerint, ha van bicikliut, akkor kételezé azt haszndlni. Az orszagban és Szentendrén is az a gyakorlat alakult ki, hogy
nemcsak kozvetlendl itt, hanem azokon az Utszakaszokon is megtiltjdk a kerékparozast, ahol valahol a kézelben taldlhatd bringaut. Aki fél a forgalomtdl, annak
ez nem jelent kiilonosebb problémat, mert 6 Ugyis a kerékparutat valasztand, még akkor is, ha az csak kerilével érheté el. Egyre tébben vannak azonban olyanok
is, akik a kerékpart sporteszkdznek tekintik, rendszeresen edzenek, amatér vagy hivatdsos sportolék és hazai, ill. nemzetkdzi maratonokon, versenyeken vesznek
részt. Nekik a kerékparat nem jé vélasztas, szamukra ez nem jé megoldds. Nem azért mintha egy kis keriil6 gondot okozna szamukra, de nem is amiatt, mert
szeretnek a forgalomban tekerni, hanem azért, mert a kerékparutak - még a legjobbak is - sportolasra alkalmatlanok.

A kerékparutak nem sportcélra épiiltek

Aki jart mar Nyugat-Eurépaban és latott kerékparosokat edzeni az tudja, hogy a kerékparit nem is erre vald. Egy sportcéll bringas orszaguti kerékparral
egyénileg legaldbb 30 km/h, csapatban pedig akar 40-50 km/h-s sebességgel is haladhat sik terepen és akar 100-200 km-es tavot is teljesithet egy alkalommal.
Jbzan ésszel is beldthato, hogy ilyen tdv, ilyen tempdban kerékparuton nem lehetséges.

A kerékparutakat max. 20-30 km/h-s sebességre tervezik, keskenyek, éles kanyarokkal tarkitottak és jellemz6en nyugodt tempoban tekers, egymdssal
beszélgetd bringasok veszik igénybe. Sokszor hasznaljak a gyalogosok is, a kocogdk, a kutyat sétaltatok vagy éppen a babakocsit tolé kismamdak. Ide
bekényszeriteni egy csoport versenyz6t tobb, mint felelStlenség! Ez amellett, hogy tonkreteszi az edzéseinket rendkivil veszélyes is. Ezen a szinten a kerékparut
mar sokkal veszélyesebb attél, mintha a féuton tekernénk. Aki ebben kételkedik, annak itt van még 6t érv.

1.) A kerékpdrutakat olyan heterogén kézonség veszi igénybe, hogy ott sokkal nagyobb sebességkilonbségek alakulnak ki, mint a kbzutakon. Egy gyalogos és egy
sportcéld bringas kozott pl. akar 10-szeres sebességkllonbség is lehet. Ugyanakkor egy autds és egy j6 tempdban haladd, gyakorlott biciklis kozott varosban
legfeljebb 1-2-szeres.

2.) A keresztiranyu forgalom. Az autdsok a legritkabb esetben adjék meg az elsébbséget a kerékparaton halado bringasnak és ebbdl szamos baleset szarmazik. Ez
még olyan bicikiiutakon is allandé jelenség, ahol a kerékparosnak van elsébbsége. Még mindig tobbségben vannak azonban azok a kerékparutak, ahol a
bringdsnak minden mellékutca keresztezésénél meg kell allnia els6bbséget adni és/vagy leszéllnia és attolni a bringét a zebran.

3.) A bicikliutak orszagos szinten még a kozutaktdl is sokkal rosszabb mingségtiek.
4.) A kerékparutak 6ssze-vissza épuilnek. Sokszor a semmibél a semmibe vezetnek és/vagy nem lehet elérni ket normalisan a kapcsolédd kézutrdl.

5.) A kerékparutak révidek. Egy 40-nel haladd sportold nem fog 3-400 méteres szakaszokért le-fel menni a kerékparuatra. Autéval sem mennénk le folyamatosan
a sztradardl egy hosszu Gton 1-1 km-es szakaszokért. Sorolhatndm még az indokokat. Osszefoglalva: a kerékparutak nagy tobbsége sportoldsra alkalmatlan és ha
mégis sportcélra hasznaljuk az minden fél szdmdara nagyon veszélyes.

A megoldas

A megoldas rendkivil egyszer(l és gyakorlatilag egy fillérbe sem keril. Ne legyen kotelezd a kerékpdarut hasznalata, vegyék le a tiltotdblakat és engedélyezzék a
kerékparozast a féutakon és az orszagutakon is. Aki a biciklidton érzi magat nagyobb biztonsagban az mehessen tovabbra is ott, aki viszont az orszaguton, az
pedig hadd hasznalja azt. Aki szamara a kerékparut veszélyesebb, mint egy f6ut az mar olyan komoly bringds, hogy nagyobb rutinnal rendelkezik a forgalomban,
mint szdmos autds. Tobbségiik tobb km-t teljesit egy évben, mint amennyit mas autéval megtesz.

A sport nem biin

Szentendrén, de az orszag mas részében is mindennapi gyakorlatta valt, hogy a rendérség biinteti azokat a bringasokat, akik nem a kerékparaton haladnak. Nem
olyan régen Szentendrén tortént meg az a botrdnyos eset is, hogy londoni olimpikon kerékparversenyzénket, Benko Barbarat is megbirsagoltdk a rend6rok azért,
mert szokdsos edzése sordn nem a bicikliutat hasznalta és balra kanyaroddskor nem a zebran tolta at a kerékpart! (Barbi egyébként ekkor a Vilagkupa 1. helyén
allt 6sszetettben és épp a kovetkezd versenyére készilt.)



Ugy gondolom, hogy a sportolashoz mindenkinek joga van. Minden sportégra igaz, hogy az élsport és az ott latott példaképek csabitjak a gyerekeket arra, hogy
6k maguk is sportolni kezdjenek. Es forditva is igaz: utanpétlas és tomegsport nélkiil nincs élsport sem. Szentendre szamos bringas edz6kor és uti cél
tranzitdllomasa. A Domorkapu, Pilisszentlaszlé és Pap-rét felé vezetd utak csak a 11-es f6utrdl lekanyarodva érhetGek el. (Az a kerékparut, amit kanyargds
utcakon, kockakovén és éles 120 fokos kanyarokkal kijeldltek még a turazoknak is életveszélyes nemhogy orszaguti kerékparral.) Ugy véljiik, hogy Szentendrén,
de az orszagban sehol sem normalis az az allapot, hogy a sportcéli bringasok edzéseit ellehetetlenitik és a kerékparutra kényszeritve Sket minden felet
potencialis balesetveszélynek tesznek ki vagy éppen a renddrség rendszeresen megbirsagol mindenkit aki sportolni szeretne. A sport nem b(in, hanem a kitartas
és az egészséges életmdd mellett egymas tiszteletben tartdséra is nevel. Ezt szeretnénk elérni mi is a fent emlitett megoldasi javaslatunkkal. Ha On is egyetért
ezzel a torekvéssel, akkor kérjlik, hogy az alabbi lehetdségek valamelyikével tamogassa azt:

INTERNETES ALAIRASGYUJTO iv
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Kerékparos kozlekedés — Tiltott, tiirt, tamogatott

A Kadar-korszak ,,Aczélos” kulturpolitikajat juttatja eszembe a biciklizés mai helyzete Magyarorszagon: ahogy anno voltak tamogatott, tiirt és tiltott miivek,
szerz6k, ma mar kormanyzati szintii a kerékparozas tdmogatdasa, mégis sokszor érezzilk magunkat épp csak megtiirt, masodrendii kozleked6nek, s6t gyakran
titkdziink indokolatlan, ostoba tilalmakba. Tegyiink a helyzet javitasaért a nyilvanossag erejével!

Allatorvosi 16 kell, amelyen egyszerre tanulmanyozhatd valamennyi lehetséges korsag? Remek példanak adédik Szentendre, amelynek munkahelyeit, iskolait,
orvosi rendelGit, hivatalait zajlé folyamként vagja el a lakonegyedekt8l a 11-es Ut atvezetd szakasza, de ugyanigy elvdgja a Budapestrdl a Skanzenhez vagy a
Pilisbe igyekvd kiranduldkat is, ha kerékparra lilnének. Pedig elvileg ez a hangulatos varos lenne hazank egyik bringas kézpontja, hiszen keresztilvezet rajta az
Eurovelo 6 nemzetkozi kerékparos utvonal (az Atlanti-ceantdl a Fekete-tengerig tart), amelynek része a Duna-menti kerékpdrut is. Kulfoldiek és magyarok
csodalkoznak, amikor tilalomtabldkba Utkoznek, de haszndlhatd alternativ lehetéséget nem taldlnak, illetve bosszankodnak, amikor tilosba tévedve jdl
megbirsagoljak Sket.

Téli olimpia a Goncol utcdban: olvadozd bobpdlya a kerékparsavon. A vizelvezetés nemcsak e helyen megoldatlan

Dunakeszi bl&dli

Nem akarok most sok neuralgikus pontot felsorolni, belemenni a részletekbe, csupdn egy-egy jellemzé példara villantok ra. Dunakeszi féutjan kerékpar-utvonalat
létesitettek — hurra! Csakhogy... Az Uttestt6l és a jardatdl is elvalasztott kerékpdrut csak egy rovid szakaszon van, a tébbin egyszer(en felfestettek egy-egy sarga
vonalat az Ut szélén, ahol katyuk és csatornafedelek szabdaljak az aszfaltot. K6szonjik szépen...

Dunakeszit, akdrcsak Szentendrét, kiilon cikkben targyalom majd, most csak egy poént |6vok le elGre: a tablaval jelolt kerékparsav elején kerékparozni tilos tabla
éktelenkedik! Els6re hajlamos azt gondolni a bringds, hogy valdsziniileg elmegydgyintézeti apoltak kaptak feladatul a kozlekedési infrastruktira megtervezését,
pedig nyilvan nem errél van szé. VélhetSen joindulatu, kell6en képzett, értelmes emberek Ulnek a kilonféle pozicidkban, csakhogy egyrészt taldan sohasem
nézték végig bringas szemmel a teriletiket, masrészt, ha mégis, elakadtak az illetékességi dzsungelben. Lehet kritizalni, sét kell is, de legjobb, ha mi magunk
segitlink az észrevételeinkkel, akik igazan , bringds rendszerszemléletben” latjuk a vilagot!

Orszaguti kabaré




Veszélyes foldut vagy tiltott aszfalt? Budapest és Pomaz feldl ez a dilemma varja Szentendrén a bringast

Szegeden akadt dolgom. Mivel tudatosan igyekszem egészséges, kdrnyezetkiméls kerékpdarozdssal kivaltani a draga és artalmas autdzast, bringaval ugrottam le
Budapestrél. Az 5-6s utnak nincs ésszer( alternativaja, tehat azon. Az viszont ,egyszamjegy(i”, tehat eleve problematikus. Hazafelé, mar éjszaka, megallit a
renddr. Tudom, hogy tilosban jarok? Igen. Akkor miért? Mert nincs mas. Viszont, biztos ur, hadd kérdezzek valamit: szabad ezen az uton gyalog kozlekedni? Igen.
Akar Pestt6l Szegedig? Akar. Na és, tessék mondani, biciklit tolni is szabad kézben? Persze. Hat ralilni? Azt mar nem?

A rend derék 6re nem akart tovabb egy kabaréjelenet szerepl§je lenni. Megnézte a kivalé vildgitdsomat: — Eredjen, j6 utat!

Abszolut abszurd

Itt kéne atkelni haromkerekdvel, pakkos bringaval, velomobillal? Mondjam vagy mutassam a valaszt?

Egyik kedvencem a kerékpdrok sebességkorlatozasa. Részletesen megszabja a ,,szabal”: gyalog- és kerékpdaruton 20, kerékparuton 30, lakott terlleten kivil sisak
nélkil 40, sisakban 50 km/dra a limit. Errél is lesz 6nall6 cikk, vérjatok csak ki, el6zetesben most csak a lényeg: kedves llletékes Ur, tessék csak elsorolni a
kerékpar kotelez6 szerelvényeit! Ugyebar fék, lampa, prizma. Na és sebességmérd? Ja, az nem elGiras. Hat akkor? Hogy is tetszett ezt képzelni?

Most megint nem oda akarok kilyukadni, hogy milyen ordas hibat vétett valaki, aki felhatalmazast kapott, hogy befolydsolhassa emberek ezreinek mindennapi
életét, kozlekedését, sportjat. Mar csak azért sem lenne értelme hdborogni rajta, mert eléggé sulytalan az egész: még abban a valdszin(itlen esetben is, ha
lefényképeznének a kerékpardton 33 km/éraval suhanva, abszurd lenne egy birsagolasi kisérlet. Legfeljebb arra j6 az egész, hogy ha baleset toérténik, szét
lehessen osztani, kire mekkora vizes lepedét hiznak ra.

A jelen pillanatban csak arra mutatnék ra ezzel az illusztralé példaval, hogy mennyire egyoldalian autds fejjel gondolkoznak a hivatalokban. Fel sem 6tlik, hogy

alapvetéen mas jarmirdl van szd, amely alapvetéen mas megkdozelitést kivan. Ha sikertl erre felhivni a figyelmet, mar nem dolgoztam hiaba.

Mozdul a sulypont

Valassz, melyik ujjadat harapod meg: az Eurovelo féldutra vezet, a masik ag lépcsés aluljaréba

Magyarorszagra késve, hirtelen zGdult rd az automobilizmus, stlyosan tulterhelve az elmaradott Gthaldzatot. Erthetd, hogy azt kellett kiépiteni, de a
kerékparozas mar csak azért is hattérbe szorult, mert falvak és mezévérosok népét leszamitva autdba ilt at, aki ,,komoly embernek” szamitott. Egy-két fligos
versenybringds, habdkos turista kit érdekelt?



Ennek, meg ismert tényez6knek tulajdonithatd, hogy amikor Nyugaton beindult a nagy kerékparos fellendiilés, és nagyon sokan kaptak ra a biciklizésre éppugy,
mint a sizésre, s létrejott a sziikséges infrastruktura, akkor meg ezen a téren maradtunk le. Mindig van egy kis faziskésés, amely egyben lehet&ség: at lehet venni
tapasztalatokat.

Mara minden szinten felismerték, hogy népegészségi, kornyezetvédelmi és gazdasagi szempontok miatt is fel kell karolni a kerekezést, csakhogy gyorsabb a
korilmények valtozdsa, mint az emberek gondolkozdsaé. Most jott el az ideje annak, hogy hallassuk a hangunkat, érzékeltessiik, hogy megkeriilhetetlen
tényezdrél van szé. Biztosan jon még sok kisebb vereség, meg néhany aprébb gy6zelem, mig végbemegy a sziikséges atrendezddés a fejekben.

Biciklista és bringas

Forgalomtechnikai bravir Leanyfalun. Akadélyozza a kard a kerékparuitra behajtd autét? Nem. Veszélyes a bringdasra? Igen!

Bonyolitja a helyzetet, hogy a kerékpéros sokkal heterogénebb tarsasag az autdsnal. Autdzni csak jogositvannyal lehet, viszont barki kerékparozhat. Nagyon
széles a skala a boltba jard nénitdl, az iskoldba igyekvd gyerektdl, a helységen belll munkaba jaré embertél az erdei terepet két keréken megkozelité montisig, a
szélvészként siivits orszaglti versenyzdig és a felpakolt vilagjardig. Es akkor még nem beszéltiink a gyerekszallité utdnfutérdl, a teherkerékparrdl, a haromkerekii
trike-rol, vagy akdr a velomobilrél. A szabdlyok szerint ezek is kerékpdrnak min&silnek, ezekkel is ugyanannyi jogunk van az akadalytalan kézlekedésre, mint
akarmi massal! Na, most akkor képzeljik el egy reku-trike és egy gyerek-utanfuté szembetaldlkozdsat Visegradnal a kerékparuton, amelyet csaknem teljes

,,Okossdg” Dunakeszin: kerékparuton és kerékparsavon kerékparozni tilos! Hosszu ideje igy van...

Tudomasul kell venni: nem egyedil a jarm(i szamit, hanem legféképpen az ember. Nem autds, meg ilyen-olyan biciklista van, hanem adéfizet6 allampolgar, aki
egyszer kocsiba, maskor bringara ul, és egyik helyzetben sem akarja magat megaldzéan kellemetlen korilmények kozé kényszeritve latni. Bankokba, nagy
cégekhez jarnak be komoly pozicidju munkatdrsak kerékpdrral, otthon hagyva a kocsijukat, egy-egy kiranduléhelyen cégvezetdk, és vallalkozok, jogaszok és
orvosok pattannak nyeregbe. A bringas tarsadalom tudast és érdekérvényesitd képességet halmoz fel magaban. Miért is kéne elfogadnunk, hogy kirdzza a
lelkiinket a kerékparut, ha azt sem fogadjuk el, hogy csak terepjardval lehessen kozlekedni az Uttesten? Miért is vegylink tudomasul olyan hivatalok packazasait,
amelyeket a mi adénkbdl tartanak fenn?

Igen, tudom, kevés a pénz — de akkor legaldbb ne tegyék kotelez6vé a veszélyesen, vagy akar csak kellemetleniil rossz allapott kerékparutak hasznalatat! Es ne
mondjak, hogy eldl-hatul rugdzott, ballonos gumiju terepbringdn nem is rdz annyira... Csak ott lehessen kotelezéen el8irni a kerékparut hasznalatat, ahol
mindenféle bringanak és bringasnak veszélytelen! Ha pedig nincs pénz jo kerékparutra, akkor plane ne legyen pénz azokra a tablakra sem, amelyek kételez6en
irjak el6 a rosszak hasznalatat! Ha ésszer(i szabalyzasra sincs lehetGség, akkor legaldbb hagyjak abba a tulszabalyozast!
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De legalabb jé sokba kertilt. E tabla kirakdsa helyett inkabb szedték volna le a tilalomtéablat. Most sem késé...

Olyan kerékparut viszont nincs, ahol a lakott terileten kiviil — legdlisan! — 50-nel hasité orszaglti versenyz6 biztonsaggal Osszeereszthet6 lenne a
gyalogtempdnal alig gyorsabban kerekez6 gyerekcsoporttal. Ez olyan, mint a traktort felkildeni az autdpalyara! Sokkal kisebb a sebességkiilonbség, tehat a
veszélytényezG is, ha az erds, sportos bringas az autdkkal hasznal k6zos utfelliletet. Rdaddasul azt mutatja a tapasztalat, hogy a kerékparosok jelenléte csillapitéan
hat az autdsok kozlekedési stilusara, tehat forgalomtechnikai eszkdzok koltséges létesitése helyett ingyen érjuk el a kivant hatast.

Mi lehet a megoldds? Ezt is részletesen kitdrgyaljuk a késébbi irdasokban, most csak annyit, hogy az elsé 1épés nagyon egyszer(, és nem keriil semmibe: nem kell
gyerekként kezelni a kerékparost! Ne akarja helyette egy sosem biciklizé hivatalnok valahol az iroddjaban eldénteni, hogy mi veszélyes és mi biztonsagos neki —
majd eldonti sajat maganak, aki a maga irodajaban embereket vezet, felelGsségteljes dontéseket hoz, és a bérén érzi, hogy egy adott helyzetben mire van
sziikség. Innen mar automatikusan adddnak ésszer( tippek, példdul, hogy a kerékpdrutat ne legyen mindig mindenkinek kotelez6 igénybe venni, legyen tere a
jozan egyéni mérlegelésnek.

Rajtunk is mulik

Kerékpar megall, ész megall. A kérforgalomtdl a kévetkezdig tilos biciklizni, onnan Pestig mar szabad. Valaki itt nagyon eltolhatja a biciklijét...

Az akar csak egy tényleg buta tiltotablat leszedetni akard allampolgar gy érezheti, hogy betonfalba Gtkozik. Hivatalok, hatésagok megrogzottségeivel, az ott
dolgozok kezét guzsba kotd, elavult szabdlyokkal, kusza teriiletgazdai és illetékességi viszonyokkal, forrashidnnyal taldlja szembe magét akkor is, ha csupa derék
embert taldl az asztal masik oldaldn. Oly konny(i lesépdrni az érvelését: — Sajnaljuk, meg van kétve a keziink...

Vannak azonban biztatd jelek is. A rendszervaltas korili fellazulds id6szakdban eldrasztottuk bringdkkal az erdéket, majd jott egy erd6térvény, amely szinte
teljesen kilizott minket a paradicsombdl. Azt hihettik, hogy ez aztdn évtizedekre bebetonozott egy tarthatatlan allapotot, de nem. Megvaltozott a térvény, ma
mar nem ott szabad biciklizni az erdében, ahol kilon meg van engedve, hanem mindenitt szabad, ahol nem kimondottan tilos. Micsoda kilonbség! Talan
attorhetlink mas falakat is.

Pozitiv fejlemény, hogy létezik egy Kozlekedési Koordinacids Kozpont, Kerékpdros Infrastruktura Fejlesztési Osztéllyal, amelynek, Berencsi Miklos személyében,
aktiv kerékpdros a vezetdje. Ha egy ilyen kormdnyzati intézménnyel lehetiink egymas hattere, akkor batran bemehetiink a szabalyerdébe is, majd csak sikeril
elérni valamit.

Szeretném cikksorozatban koériljarni a témat, megismerni alldspontokat, el6mozditani a kibontakozast. Természetesen nem egyedill akarom megvaltani a
vildgot, szamitok az olvasdk tapasztalataira, meglatasaira, Gtleteire. Ez is olyan, mint a parlamenti valasztas: aki tavol marad, elveszti a morgolddas erkolcsi
alapjat. Varom a hozzészoélasokat, amelyeket az illetékesek felé tovabbadva segithetjik a munkajukat. Varom bizonyos szakteriiletek, példaul a jog képviselGinek
jelentkezését, akik értékes adalékokkal jarulhatnak hozza a kdz6s munkahoz, példdul megvizsgalva azt, hogy a kerékpdrosokat sérté bizonyos korlatozasok nem
ellentétesek-e a személyek mozgdsszabadsagat megkovetel§ eurdpai unids szabdlyozassal. Egységben az erG: ha meg lehetett szervezni Critical Mass
tomegfelvonuldsokat, akkor meg lehet szervezni aldirasgy(ijtéseket, demonstraciokat, polgdri engedetlenségi akciokat is.



Persze sokkal szivesebben szamolnék be arrdl, hogy a szabalyalkoték és szabdlybetartatok, az infrastruktura-létesit6k és egyéb szerepl6k meggy&zésével,
baratsagosan aktiv egytttmiikodésével sikerult elérni céljainkat, amelyek igazdbdl valamennyi kézleked6 k6z6s céljai. Ebben segitsetek, sok mulik rajtunk!

Karlovitz ,,Pupu” Kristof
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Szentendre, a beteg varos — képzeletbeli tira Puputdl

Aprilis 3-an Karlovitz kristéf tjsagiré (BikeMag), Vords Csaba szentendrei kerékparos (BringaZéna) és Pintér Adam onkormanyzati képviselS (Szentendre)
egyiitt jartdk be a varos kerékparutjait. Az alabbi cikk a bekerekezés tapasztalatait osszegzi. Pintér Adam — aki a sporttal és ifjisaggal foglalkozé bizottsag

elnoke — megigérte, hogy a majusi testileti iilésre elGterjesztést készit a kerékparosok problémainak megoldasara.

Nem, ez nem a Parizs-Roubaix. Egy kis akadalypdlya, edzettebbeknek, Szentendrén

Fényben fiird6 édon hazak, napdra mutatja az id6t, mindenfelé templomtornyok magasodnak, a korzé el6tt ragyogva folyik a Duna. Az egész belvaros egyetlen
Osszefuigg6 miiemlék, a mult kedves tanuja. Emberlépték(i az egész, fertdlydra alatt sétalva bejarhato, kézben megpihenve a hangulatos vendégvaré helyek
valamelyikében. Mintha Rab Raby csizmaja koppanna mogottem a macskakovon, és az sem lepne meg igazan, ha patacsattogdassal befutna Kridy Gyula fidkere.
Csupa bolt, nylzsog kulfoldi és magyar, de par lépésnyire csendes helyeket, kicsiny temet6t, meghitt templomkertet latni. Szentendre a béke, harmdnia, a
szépség, a nyugalom szigete a nylizsg6 nagyvaros tGszomszédsagaban. Hegyek karéjozzak, 6sszekoté kapocs a Dunakanyar felé, mintha nem lenne elég neki a
maga szépsége, hanem tovabbiak felé akarna utat nyitni.

De a firkészé szem felfedezi, hogy Szentendre sllyos beteg. Lelki beteg. Der(is és boldogsagot osztd lehetne, ehelyett kellemetlenil tiiskés. Ellenséges az
odalatogatodval, ellenséges a sajat lakoival szemben. Titkos féreg foga ragja, zavaros kotyvalék mérgezi. Olyan, mint az eldtkozott hercegkisasszony, aki kiutalja
kastélyparkjabol, erdészeivel tldozteti az arra jardt, de még a sajat haza népét is. Vizsgaljuk meg szegényt, nézziink a szemébe, probaljunk rajonni, mi baja,
hogyan lehetne meggydgyitani?

Na most merre? Ez fogadja a Leanyfalu fel6l érkez6t

Tilalomfak



Német biciklista csaldd érkezik Szentendrére, Leanyfalu feldl, a Duna-menti kerékpdros utat is magaba foglald Eurovelo 6-os nemzetkdzi bringds utvonalon. A
Hatdrcsarda utan végigrazattak magukat az amugy szép artér kerékpdrutjanak botranyos allapotu aszfaltjan — megvolt az elsé benyomas! —, és a Pap-szigeti
kempingnél kilyukadnak a 11-es Gthoz. Azon ,Merci-tabldk” (traktornak, lovas kocsinak, kerékparnak tilos) sorakoznak, de szerencsére a jarda egyben
kerékparut, tovabb pedalozhatnak, hogy az Ady Endre Ut szélén, megkopott sarga csikkal levalasztott, katyus kerékparsavon megint kijussanak a folydpartra. Es
ott Ugy elakad a szabalytisztel§ familia, mint pancélos a tankcsapdaban.

Egyenesen tovdbb, a hivogaté Duna korzdra? Behajtani tilos! Netdn jobbra, az utcdkon? Aligha, mert ahol be lehetne jutni, az zsdkutca, és egyébként is
mindenféle jarm(inek tilos, ,kivéve engedéllyel”. Tovabb a keskenyke jardan? Ott is tilos, midta a gatépités soran kézen-kozon eltlint a kerékparut-tabla. Némi
tanakodds utan észreveszik, hogy a gatfal résén &t le lehet térni egy vadonatuj aszfaltcsikra a folyondl. Még szerencse, hogy éppen alacsony a vizallas, nincs
eldrasztva az Ut, mert akkor a szabalyok betartasaval tényleg nem maradna mds, mint tolni a bicikliket — ami viszont nagy gyalazat lenne.

Rejtekut kanyarodik le a Duna-partra

Remek ez a parti Ut, de miért nincs jelezve? Mivel derék németjeink soha ki nem talalnak, megsigom nekik: mert a gat EU-s pénzbdl épllt, és kizardlag az
arvédelemmel kapcsolatos elemeket tartalmazhatott. Az utat ,szervizitként” sikeriilt becsempészni a tervekbe és megvaldsittatni, de ha kitennének ra egy
kerékparut-tablat, akkor az EU ellenérei megéllapithatndk, hogy nem rendeltetésszerlien hasznaltdk fel a tamogatdst, és visszakdvetelhetnék a pénzt.

Felt(inik, hogy a sétanyt a gyalogos ldba és a bringa kereke alatt mélyen siillyed§ gyongykavics boritja. Nem volt annyi esziik a varosatyaknak, hogy ez igy nem
lesz j6? Dehogynem lett volna, csakhogy disz-, vagy akarcsak egyszer(i jardburkolat sem fér bele az arvédelem fogalomkorébe, az eredeti allapotot kellett
visszaallitani...

Nem kerékparut, mégis (vagy épp ezért) ez a legjobb!

llletékességi hatar

Remélem, felfrisslltek a turistdink a korzén, mert Gjabb megproébdaltatdsok varnak rajuk. A Biikkds patak hidja utdn kerékparos pihenét alakitottak ki par éve, de
mar nemigen hasznalhatd: bendtte a bozét. Meddig tartana kipucolni? Egymagamnak, kerti olléval, taldn félérdig. A varosnak, a jelek szerint, évekig. Még jo,
hogy tan észre sem veszik a vendégek, mert 6riilnek, hogy sima, Uj aszfalton gurulhatnak, de révid ideig tart a megkonnyebbiilés: a teniszpalyaknal mar nem



egyszer(ien zavard, hanem veszélyesen magas pupok dudorodnak, nagyot bukhat, aki nincs felkészulve rajuk. Ezt a rovidke szakaszt miért nem sikerult feltjitani?
Hat persze: egy lépcsdsorig arvédelmi beruhazas része volt az Ujraaszfaltozas, utana viszont mar nem. El is maradt.

Az akadalypdlya lekiizdése utan a Duna-parti kerékparut kovetkezik. Szép fekvésd, széles, jo6 mindség, kicsit kisimulhatnak rajta az idegek, csak a vizi telepnél
figyelmeztetnek durva gyckérfelnyomddasok, hogy hazédnk csak innen nézve a Nyugat kapuja, onnan nézve a Balkané. A kis csoport a Dera patak mentén ismét a
11-es Uthoz érkezik. Itt kapjak meg a kegyelemddofést!

[ —a

Budapest balra. Csakhogy szabalyosan lehetetlen

Tabla igazitja Utba Gket: Budapest felé az aluljaron at! Lépcsén le, Iépcsén fel... Igen dm, de a mama pétilésen viszi a kisebbik gyereket, a papa pedig utanfutén
vontatja a familia sulyos turafelszerelését. Szabdlykoveté emberekként lekapcsoljak az utanfutdt, leszallitiak és Glben viszik a kicsit, aztan tébb menetben
atkinlédnak valahogy. Megvolt a mai élménylk a szentendrei kalandparkban! Lesz mirél gunyolddni odahaza, epés blogot irni: az Eurovelo 6, a Duna-menti
kerékparut magyarorszagi szakaszéra csak az menjen, aki nem riad vissza némi kihivastol és balesetveszélytél, kreativan old meg nehézségeket, és ott is tud
tdjékozadni, ahol nem segitik, s6t kifejezetten akadélyozzak ebben!

Jelenleg ez a szomoru helyzet. A jov6ben viszont latszik némi fénysugar: most késziilnek a tervek a teljes Eurovelo kiépitésére, amit a kormany és a varos is
tdmogat, taldn ez hoz majd valtozast.

Kerékparosok, a Dera patak mentén erre tessék...

Antikerékparos skanzen

Szentendre egyik nevezetessége a Skanzen. Mi is lehetne megkozelitésének a hely szelleméhez jobban ill6 mddja, mint a kerékparozas? Csakhogy a Skanzent a
Duna-partrol, tehat a hazai és nemzetkozi kerékparos févonaltdl biciklivel elérni lehetetlen. Pontositva: a kozlekedési szabélyok betartasaval, és végig kerekezve,
tehat a kerékpar tolasa nélkiil nem lehet. Am talan mégsem csalédik nagyot, aki megprdbdlja, és kudarcot vall, hiszen mégis latott valamit: az egész varos
egyetlen nagy antikerékparos kozlekedési skanzen, amely a forgalomtechnikai hibak tomkelegét mutatja be, kis teriletre koncentrélva. Leend§ uttervezéket ide
kellene hozni: figyeljetek, igy nem szabad!



Talan ez az Gigyesen elhelyezett tabla Utba igazit?

Miel6tt bemutatndm, hogy mit hordott 6ssze az oda nem figyelés, az 6sszehangolatlansdg, a hataskorok széttoredezettsége, a nemtorédomség, a felelGsség
elharitasa, a kotelességszegés, a hanyag kezelés, a kerékparosok pékhendi lenézése, a szakmai gég és a sz(iklatokor(liség, tisztdzzuk, hogy nem egyedil a Skanzen
a Sztaravodain pedig a Skanzen, a Paprétre vezet§ erdészeti Ut, és Pilisszentldszl6, meg tovabb Lepence, a Dunakanyar. A most kovetkezék mindkettére
érvényesek.

Ezek az utak a 11-esrél nyilnak, jelz6ldmpas keresztez6déssel. Onnan kezdve kifelé remekil, legdlisan biciklizheték. Oddig viszont nem jutunk el. Szentendrei,
kivalo helyismeretl ismerdseimmel éppugy nem sikerilt hasznalhatd Utvonalat taldlni, mint maganyos cserkészéseim soran. Azért nem, mert nincs. A belvéaros
keskeny, jorészt egyiranyu, és szinte kivétel nélkil rettenetes, hézagos, hepehupas kockakdvel kirakott utcacskak és terecskék szévevénye. J6 résziik elég erGsen
lejtds is. Mint kdzlekedésmérndk és aktiv kerékparos, hadd mondjam ki: kerékparozasra széraz allapotban is nagymértékben alkalmatlanok, vizesen kimondottan
baleset- és életveszélyesek. Ebben a labirintusban még nyeregben z6tykolédve, vagy a biciklit botladozé 1éptekkel tolva is nagyon nehéz eltaldini az emlitett utak
kezdetéhez, mivel nincs kitdblazva. Nem kivétel az egyetlen jelzett utvonal a Bikkos patak mentén sem, mert egyrészt nem igazan oda vezet, masrészt
részleteiben ugyanolyan gyotré és veszélyes. A Skanzen és mas turacélpontok kerékparos forgalmat erészakkal oda terelni blinds felelStlenség!

Megtorpanas: behajtani tilos tablak sora

Kettévagott varos

De hagyjuk most egy pillanatra a kerékparos turistakat, orszaguti edzésre a Dunakanyar felé szaguldé sportoldkat és a drétszamaron jard vildgvandorokat —
barmennyire megneheziti, akaddlyozza mozgdasukat a kerékparellenes varos, amelynek helyzeténél fogva a leginkabb kerékparbarat varosnak kellene lennie, az
egyszerl szdmardnyok miatt az 6 problémajukat messze meghaladja Szentendre lakossagaé. 27 ezer f6rél van szo, akiknek ez az otthonuk, akik itt élnek és
szeretnének boldogulni.

Ezt a kdzbs otthont brutalisan kettévagja a 11-es Ut atvezet szakasza. T6le nyugatra van a nagy kiterjedésu, kertvérosi jellegl rész, ahol a legtdbben laknak, és
keletre a belvaros sok-sok vonzascentruma: az 6nkormanyzat, hivatalok, kényvtédr, templomok, iskoldk, uzletek. Autdba Ulni, mar akinek van kocsija, nem
érdemes: tovabb tart, mint biciklivel, parkoléhely kevés van, és a Korzén az is fizetds. Gyaloglashoz viszont tul nagyok a tdvolsagok. Mindenki tudja, mi a jo
megoldas: a biciklizés! Csakhogy azt ellehetetleniti a tilalma a 11-esen, a belvérosi dllapotokat pedig épp most taglaltuk. Szentendrei kerékparosok mesélik, hogy
a hazuk eldtt autdba rakjak a bringat, ugy hajtanak ki a egy-két kilométert varosszéli parkolasi lehetéségekhez, ahonnan bevehetik magukat a Pilis erdéségeibe.
Normélis ez?

Elfogadhatd, hogy a koziigyeit dnkormanyzatdnak valasztott testiileteivel intéz6 Szentendre feje felett egy tavoli hivatal — a Magyar Koézut — a maga
hataskorében, az érintettek megkérdezése nélkil korlatozhatta a lakossag és az athaladok kozlekedését? Hiszen a 11-es Ut nemcsak a vonzascentrumoktol
vélasztja el az ,alvévarost”, hanem bezarja az it mentén elhelyezked§ tizleteket, ott lakd csaladokat is.



Ott lakdkat, Uzleteket zér el a 11-es Ut tilalomtéblaja

Egyetlen példa: ahol a Pap-szigetnél lekanyarodik a Duna mellé a kerékpdros Utvonal, ,Merci-tablat” raktak ki a 11-es Leanyfalu felé vezet§ részének elejére.
Ezzel rogton hozzaférhetetlenné tették a biciklistaknak a tabla utdn taldlhatd pizzdzot, ABC-t és dohanyboltot, hogy a kés6bb kovetkezd Uzletekrdl ne is
beszéljink. Pedig nemcsak azért pattannak nyeregbe emberek, hogy Budapestrdl Visegradra tekerjenek, hanem azért is, hogy Szentendrén belil
mozoghassanak! Es mi lesz azokkal, akik ezen az Gtszakaszon laknak? Adjak el a bringajukat, amikor egy reggel arra ébrednek, hogy hozzajarulasuk nélkiil
betiltottak az utcajukban a biciklizést, és ettdl kezdve jarjanak taxival?

Az mar csak apré pikantéria, amelyre bizonyosan nem mulaszt majd el rdmutatni a szentendrei antikerékparos skanzen idegenvezetgje, hogy a tabla utan par
|épésnyire betorkollik egy kis utca, amely, ugyebar feloldja a tiltds térbeli hatalyat — tehat van is, meg nincs is. Ez a visszas helyzet csak arra jo, hogy jél meg
lehessen birsagolnia szabdlyokat nem pontosan ismerd, vagy az igazaért kell§ eréllyel kidllni nem tudé kerékparost.

Az id6 kereke

Szentendre vazolt problémdinak gordiuszi csomdjat nagyon egyszerl elvagni: korrigadlni kell néhdny hibat lenn, a Duna-parton, és engedélyezni kell a
kerékparozast az atvezet6 11-es uton. Nagy az autdforgalom? Nem nagyobb, mint ugyanezen Ut budapesti szakaszan, ahol szabad biciklizni — legalisan 70
km/éraval haladé auték mellett, mig Szentendrén 50 a limit. Nincs hely kilon kerékparsavnak? A Nagykoruton sincs, mégis vidaman bicikliznek a csuklds buszok
kozott. Tényleg a bringasok biztonsagat szolgalja a tiltds? Helyette alkalmazhatndnak kerékparos kozlekedésre figyelmeztet§ jelzGtablakat és burkolati jeleket,
mint a Margit hidon. Csakugyan attdl tartanak az illetékesek, hogy életveszélyesen bicikliz6 gyermekek és aggok arasztjak el a négysavos utat? Ugyanezen
gondolkozas alapjan 6riiltség lenne a BuBi bérkerékpar-rendszer, amelyet barki igénybe vehet, méghozza a Févéros forgalmaban!

Talan erre? Zsakutca, és egyébként is tilos

Magyarorszagon kiemelt sportagnak nyilvanitotta a kerékparozast a Kormany. A jogi keretek valtozdsai is segitik azt a folyamatot, hogy kerékparozhatdk
legyenek Utjaink, csak néhany a teljesség igénye nélkil:

° »a kozuti kozlekedésrél szolé térvényben kimondasra kerilt, hogy ,a kozutak tervezése, fejlesztése soran ugy kell eljarni, hogy a biztonsagos
kozlekedési feltételek valamennyi, a kozuton kozlekedni jogosult szamara biztositottak legyenek”. Vagyis kimondasra keriilt, hogy a kerékparos



kézlekedés is a kozuti kozlekedés része, nem a kozuti kozlekedést nehezité korilmény. Ez az elvi felhatalmazas adhat alapot a kozlekedési tér
Ujragondolasahoz, a kozlekedési szerepl6k szemléletének ilyen irdnyu formalasahoz.”

(] ,2011-ben az egyes jarmdifajtak behajtasdnak korlatozésa kapcsan feloldottak, miszerint a 6000 egységjarmiivet meghaladé atlagos napi forgalmu
utakon a kerékparos forgalmat tiltani kell, ha az uti céljukat a kézelben 1évé mas — lényeges Utndvekedést (dltalaban 15-20%) nem jelent6 — uton
elérhetik. A jelenlegi szabdlyozds szerint ez mar csak a kilteruleti szakaszokra érvényes. Ezzel a moddositdssal lehetéség nyilik a helyi funkcidk
integralasara olyan szakaszokon is, ahol kordbban tiltott volt a kerékparozas.”

Gyere babam a bozétba! Kerékparos pihenghely...

Egyszerlen errefelé forog az id6 kereke, tulhaladva a betonfejli, autéagyu forgalomszervezésen — ugyanakkor azt latjuk, hogy a Kozut forgalomtechnikai
gyakorlata szembemegy a nemzetkozi tendencidkkal és a magyar torvényekkel. Nyilvanvald, hogy szemléletvaltasra van sziikség: a meglevé utak
felszabaditasaval egycsapasra hatalmas kerékparut-hdlézatunk lesz, ugy, hogy pénzbe sem kerl.

A kibontakozas érdekében mi is megtessziik, ami télink telik: felhivjuk a figyelmet anomdlidkra, amelyekre maguktdl talan nem is gondoltak az egyéb
feladataikkal leterhelt illetékesek, és jozan szempontokkal, gyakorlati tapasztalatunkkal segitiink. Biztosan nem, vagy legalabbis nem kizédrélag negativ
hozzaallasrdl, hanem csak rossz beidegz6désekrdl van szd, igy Szentendre remélhetéleg hamar kigyogyul a betegségébdl, és az orszdg tébbi részén is birtokba
vehetjiik a jussunkat!

Karlovitz ,,Pupu” Kristof

A Korzé déli vége: athaladni tilos, csak célforgalom...



