Toth Attila 52 éves Pedelec aktivista vagyok, 4 lanyom van
és egyre tobb unokam :-), 20 éve kerékparozok az utobbi 8
évben pedelec kerékparral. Az elmult 15 évben “civil” -ként
tevékenykedtem elsésorban (Szélessav Alapitvany), a
megélhetésemet programozasi, programtervezesi
. feladatokkal. biztositom.

Els6sorban a sajat egészségem és a kornyezetem
megovasa érdekében kerékparozok, és szeretnék minél
tobb embertarsamat meggy6zni ennek a fontossagaral.

# Ezért lettem pedelec aktivista, hogy olyanokat is
kerékparossa tegyek akik foldrajzi (hegy, tavolsag) vagy
fizikalis akadalyok (kondici6, betegség, kor) miatt a
hagyomanyos kerékparral nem tudnak kozlekedni, illetve
hiszem, hogy a hétkoznapi kozlekedés célu kozlekedeés
sokkal kényelmesebb és komfortosabb egy pedelec
kerékparral, mikozben az egészség OvO szerepe nem
kisebb mint a hagyomanyos kerékparé.

A varosi kerékparozas “nagykoruva érett” azaz nem csak kotelességei de jogai is vannak,
szeretném felhivni a dontéshozok figyelmét, hogy az alkotmany védi az élethez és egészséges
kornyezethez val6é jogomat, mindez a Bécsi egyezmény a kozlekedésben résztvevbk gyengéebb
felének védelmével kiegészitve, nem lehet6séget ad a kerékparozas terjedéséhez sziksége
infrastruktura megteremtésére hanem kotelezettséget ro rajuk.

Ennek a kotelezettségliknek meg kell felelnitk, és ha ezt nem teszik maguktdl, ra kell éket
szoritani, mert csak egy, azaz egy darab életiink van amit nem szeretnénk valamely iparag
profitidért felaldozni vagy azért, hogy egy masik kozlekedd néhany perccel hamarabb a
céljahoz érjen.

Allaspontom szerint a kiilféldi példak alapjan egyértelmiien nyereséges a tarsadalom
szamara, ha minél tobben kerékparoznak, ezeket szamokkal és tényekkel alla lehet
tamasztani, érdemi és nyilvanos vitakat kell kezdeményezni a minket képviselo
kozalkalmazottakkal, hogy ennek ellenére miért nem ebbe az irdnyba haladunk, mi az &
véleménye, allaspontja? Ha megértjik az indokait akkor van esélyunk azokat megcafolni
“segiteni” a helyes mederbe terelni a gondolatokat.

Erésiteni kellene az emberek tudataban, hogy a karosanyag kibocsatasu kozlekedés KAROS,
a foszilis meghajtasu jarmivekbdl karos anyag omlik kifelé ami rontja az életfeltételeket és
annak mindségét illetve roviditi azt, ez az allapot nem elfogadhatd, mindent meg kell tenni a
helyzet javitasaért!

Segiteni szeretném azok bekapcsoldédasat a kerékparosok kdrében akik ma valamely régebbi
negativ élményuk miatt nem kerékparoznak, jomagam a sajat példamal is szeretném
demonstralni, hogy a kerékparozas nem csak a “szikar sportolok” kdzlekedési eszkdze, kis
tulzassal aki jarni tud az kerékparozni is, ma mar minden igényhez és életkorilményhez van
megfelel kerékpar.

Ha nem is konnyen, de mindig lehet talalni biztonsagos utvonalat, viszonylag kis aldozat
vallalassal sokat tehetink onmagunk és kornyezetink megovasaért.



A megujult vezetbéséggel egy cselekvési tervet szeretnék Osszeallitani, konkrét célokkal,
hatarid6kkel, behatarolni a gatlé tényezbket és megoldasokat keresni azok megoldasara.

Fontos, hogy a viziokat megvaldsithatd Iépésekre bontsuk és igy prébaljunk meg a jelenlegi
stagnalo allapotbdl kimozdulni.

Erintettségem és a helyzet sulyossaga miatt elsésorban a Budapest problémak megoldasara
keresem a valaszokat. Tapasztalataim szerint jelenleg a legnagyobb akadalya a kerékparozas
terjedésének, hogy a kertvarosi ill. azon tuli agromelizaciébdl nem lehet biztonsagosan bejutni
a varos bels6 részeibe, a bels6 teruleten ugy ahogy de mar megoldott a biztonsagos
kerékparozas lehetésége.

A hagyomanyos kerékparozas 5-10 km hatdésugarat az egyre terjedé pedelec 15-20 km -ig
kiterjeszti, tehat meg volna az eszk6z, hogy a leginkabb kdérnyezetszennyezé munkaba ingazas
egy részeét kerékparon bonyolitsuk, csak egész egyszeriien nincs hol kerékparozni.

Els6 lépésként fel kellene mérni a nagyobb lakotelepek biztonsagos belvarosi
Osszekottetésének jelenlegi minéségét (pl. egy 10 skalan osztalyozni), és ahol ez nem
megoldott ott megoldasi javaslatokkal megkeresni az illetékesek és elGsegiteni a szikséges
lépések megtételét. A lakotelepek vonalanak kiépitése lenne a legkedvezébb a
koltséghatékonysag szempontjabdl, mar egy egy jo utvonal kiépitése jelentés kerékparos
forgalmat indikalhatna.

Erbsiteném mas civil szervezetekkel az egyuttmikodést, hogy minél szélesebb korben és minél
tobb szempontbol mutassuk be a kerékparozas elényét (kornyezetvédelem, adokoltés
csOkkentése, varoskép, varosuzemeltetés, egészségvédelem, stb)

En ezekért a célokért szeretnék az Kerékparosklubban dolgozni.



