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CE POT FACE AUTORITATILE 3
LOCALE IN PRIVINTA DEZVOLTARII
CIRCULATIEI BICICLETELOR?



CE POT FACE AUTORITATILE LOCALE IiN
PRIVINTA DEZVOLTARII CIRCULATIEI
BICICLETELOR?

itie numeroase facilitati

’

Avem la dispoz
pentru circulatia bicicletelor care necesita
amenajari sau modificari minime, insa
ajuta intr-un mod eficace la formarea unui
oras viabil. Prin aceasta brosura dorim sa
va prezentam multiplele modalitati de

aplicare a acestora.

PRINCIPII: DE CE ESTE BUN PENTRU ORAS? cu dezvoltarea ciclismului urban se imbunatateste si
Circulatia pe biciclete este un mod de transport acceptat  calitatea aerului si a vietii. Scopul nostru este ca toate

in general, sigur si usor de sustinut, care contribuie destinatiile sa fie accesibile rapid, fara obstacole si in

la formarea localitatilor viabile cu un grad sporit de siguranta si cu bicicleta. Pentru aceasta, in primul rand,
mobilitate, cu o atmosfera placuta si dezvoltate din punct  nu trebuie construite piste separate pentru circulatia pe
de vedere economic. Folosirea bicicletei - in armonie biciclete, ci reteaua de drumuri publice trebuie aranjata
cu transportul public, mersul pe jos si folosirea rationala astfel incat reteaua stradala sa fie primitoare/prietenoasa
a autoturismelor - poate deveni modul dominant de si pentru biciclete. Cu ajutorul tehnicilor de circulatie care
transport al localitatilor. Circulatia pe biciclete contribuie  ajuta la dezvoltarea cirulatiei pe biciclete, chiar si acele

la formarea oraselor viabile si dezvoltate pe plan rute pot deveni potrivite pentru mersul cu bicicleta - unde

economic. Folosirea bicicletei nu presupune poluarea azi acest lucru este dificil. In zonele intens construite,

aerului sau poluare acustica, necesita o fractiune din aglomerate din cauza traficului autovehiculelor merita sa
spatiul necesar autovehiculelor, astfel ca, impreuna sustinem circulatia pe biciclete.

Spre deosebire de cheltuielile solicitate de circulatia vehiculelor,
circulatia bicicletelor poate fi dezvoltata intr-un mod semnificativ si

cu un buget mai limitat. Investitiile adecvate pot spori in mare parte
numarul locuitorilor care circula pe biciclete. Important este faptul c3,
intr-o localitate posibilitatea de a circula pe bicicleta nu se masoara
prin lungimea pistelor de biciclete, ci prin marimea spatiilor/zonelor
care sunt prietenoase pentru biciclisti. Cand este vorba de dezvoltarea
circulatiei bicicletelor intr-o localitate, nu trebuie sa ne gandim din prima
la construirea pistelor noi pentru biciclete, deoarece pe mare parte

a strazilor se poate circula pe biciclete. Este de ajuns transformarea
acestora in asa fel incat sa fie prietenoase pentru biciclisti, si problemele
critice sa fie eliminate. Un prim pas este evaluarea posibilitatilor de

circulatie pentru biciclisti, starea retelei de strazi si posibilitatea utilizarii

acestora si a planurilor viitoare de dezvoltare.



SOLUTII EFICIENTE, USOR APLICABILE

INVESTITII REALIZABILE CU UN BUGET DE 35000 DE EUR:

REALIZAREA A 1500 M DE BANDA PENTRU
BICICLETE
DESCHIDEREA A 20-40 KM DE BANDA

PENTRU AUTOBUZE PENTRU CIRCULATIA
CONSTRUIREA UNUI DRUM PENTRU BICICLETE BICICLETELOR*

DE CCA.250 M VOPSIREA A 50 KM DE MARCAJ ,PISTA
PENTRU BICICLETE”
VOPSIREA A 45 BUC. DE “SPATII DE
ASTEPTARE INAINTATE” PENTRU
BICICLETE

PRINCIPII: DE CE ESTE BINE §1 PENTRU
CEI CARE CIRCULA CU MASINA?

O Dacad mai multi oameni circuld pe biciclete, se

reduce aglomeratia, astfel cei care chiar trebuie
sa circule cu masina, pot inainta mai usor.

O Baza sigurantei in circulatie o constituie
perceptia. In cazul aplicarii unei tehnici de
circulatie clare si integrate, conducétorii auto si
ciclistii se vad unii pe ceilalti si
conteaza pe prezenta celuilalt.

PE BAZA STUDIULUI REALIZAT DE CLUBUL AUSTRIAC DE CIRCULATIE CIRCULATIA PE BICICLETA ESTE RAPIDA

IN ORAS, PANA LA DISTANTA DE 5 KM,
BICICLETA ASIGURA CALATORIA CEA
MAI RAPIDA LA DESTINATIA NOASTRA,
| PENTRU CA NU ESTE NECESARA
CAUTAREA UNUI LOC DE PARCARE,
ZABOVIREA INTR-UN AMBUTEIAJ iN
TRAFIC SAU ASTEPTAREA PENTRU
AUTOBUZ.

BUGETUL PENTRU
REALIZAREA LOCULUI

DE PARCARE DESTINAT
MAGSINILOR SI BICICLETELOR

Intre realizarea unei parcari pentru
autovehicule si a unei parcari pentru
biciclete poate fi o diferenta mare, chiar
de zece ori mai mare. Realizarea unui
rastel pentru biciclete costa cca. 300-500
de LEI, iar realizarea unei parcari pentru
autovehicule poate costa chiar

16000 euro 5000-6500 LEI.

PARCARE ACOPERITA

LOC DE PARCARE
INTR-UN GARAJ SAU
PARCARE MULTIETAJATA




BANDA DE ACUMULARE
PENTRU BICICLETE

Intr-o intersectie dirijatd de semafoare, prin inaintea pentru biciclete a liniei care marcheazi spatiul
de asteptare a autovehiculelor, se poate realiza o banda de acumulare pentru biciclisti unde acestia
asteapta pe pista/banda de biciclete sau inaintand pe partea dreapta a carosabilului. Aceasta banda
ajuta pornirea si virarea la stanga in siguranta a biciclistilor. Biciclistul porneste cu viteza redusa - in
aceasta faza migcarea lui este nesigura. Multumita acestui spatiu insa, biciclistii pornesc din fata
automobilelor, astfel soferii ii pot observa usor. Chiar si inaintarea printre autovehicule devine mai
sigura, pentru ca soferii conteaza pe aparitia biciclistilor. Merita instalate semafoare pentru biciclisti,
care permit biciclistilor sa porneasca cu cateva secunde inaintea autovehiculelor.

DE CE ESTE BUNA?

O Biciclistul devine vizibil pentru soferi - nu
trebuie sa astepte lang3, in spatele sau in
unghiul mort al conducatorului auto si sa
porneasca de acolo.

O In momentul pornirii miscarea ciclistului este
nesigurd, de aceea este mai sigur s fie vazut
clar de conducatorul auto.

O Pornirea inaintea autovehiculelor ajuta biciclistul
sa preia viteza traficului.

o MulFumlta acestui spatiu virarea la sténga exemplu - Bruxelles
devine mai sigura, si ajuta inaintarea si virarea
la dreapta.

UNDE $1 CUM ESTE
RECOMANDATA APLICAREA

BENZII ? MERSUL CU BICICLETA ESTE SANATOS
MERSUL CU BICICLETA ESTE CEA MAI
BUNA DIETA DE SLABIRE, CEL MAI IEFTIN
MENTINATOR AL SANATATII: REDUCE
RISCUL INFARCTULUI MIOCARDIC SI AL
ALTOR BOLI, REDUCE STRESUL SI ASIGURA
BUNA-DISPOZITIE.

O In oricare intersectie dirijata
de semafoare.

O Tnaintea ei trebuie realizata
o bandad/marcaj pentru
biciclete cu o lungime de
15-20 m.

O Trebuie evaluat sistemul de

semnalizare a intersectiei
exemplu - Budapesta si posibilitatea de instalare
a unor semafoare pentru
biciclete.

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:
Pentru siguranta si ajutarea circulatiei pe biciclete trebuie amenajat un astfel de spatiu la fiecare intersectie

dirijata de semafoare. In urma realizarii spatiilor de asteptare inaintate pentru biciclisti pe cele mai
aglomerate rute se vor evalua rezulultatele si, odata cu reabilitarea drumurilor se pot realiza noi spatii de

acest tip.




MARCAJUL ,TRASEU
DESTINAT BICICLETELOR”

Traseul pentru biciclete semnalizat prin marcaj prezinta partea carosabilului
destinata circulatiei pe biciclete. Acest marcaj are rolul de a constientiza
participantii la trafic de prezenta ciclistilor, sporeste cooperarea si incurajeaza
folosirea bicicletelor.

DE CE ESTE BUN?

O Prezinta suprafata si directia recomandata
pentru inaintarea bicilistilor.

O Ajutd pozitionarea autovehiculelor si a
biciclistilor pe drumuri pe care nu exista spatiu
destul de mare sau nu este indicata realizarea
pistelor pentru biciclete.

O Ajuta la cooperarea conducatorilor de vehicule
si la circulatia sigura a acestora.

O Reduce pericolul cauzat de usile deschise in
spatiul de parcare.

=Y

exemplu pentru transfer intr-un nod rutier - Franta

UNDE ESTE RECOMANDATA APLICAREA LUI?

O In primul rand in zona locuit, sub limita de

‘ e viteza 50 km/h.

O Pe marginea benzilor de circulatie largi sau in
H mijlocul benzilor de circulatie mai inguste.

| [m e O Pe drum de serviciu, 1anga spatiul de parcare, la
! Yas o —nt distan';é siguré.

0 n intersectii, pe banda cu prioritate.

O Pe strazi cu sens unic, deschise
pentru biciclete in ambele
directii.

O fnaintea si/sau in continuarea
spatiului de asteptare Tnaintata.

- O Pe o strada paralela cu o pista
exemplu - Budapesta ' B pentru biciclete, unde folosirea
pistei nu este obligatorie.

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:

De-a lungul arterelor principale de circulatie ale localitatii recomandam verificarea posibilitatii de
folosire a marcajului traseu pentru biciclete.




DESCHIDEREA STRAZILOR CU SENS UNIC
PENTRU CIRCULATIA BICICLETELOR

Avantajul bicicletei consta in faptul ca se poate ajunge la destinatie rapid si

fara a ocoli. Acest lucru este valabil numai in cazul in care toata reteaua de

drumuri este usor de traversat in toate directiile. Prin sensuri unice se creaza

ocoliri, astfel, drumul devine mai lung, mersul cu bicicleta isi pierde

atractivitatea. Pe langa acest fapt, traficul devine imposibil si pe strazi care KIVEVE KIVEVE
Ldpt Ldpt

servesc ca rute ocolitoare pentru bicilisti care nu circula pe strazile principale
paralele cu trafic intens. Pe strazile cu sens unic se poate circula pe biciclete
impotriva sensului auto in cazul in care aceast lucru este marcat, sub indicatorul ,Sens unic”.
Ciclistul poate inainta pe carosabil, pe pista marcata sau, daca nu exista pista separata, pe marginea
din dreapta a carosabilului.

DE CE ESTE BUNA?

O Contribuie la raspandirea circulatiei pe biciclete,
deoarece nu il obliga pe ciclist sa ocoleasca.

O Poate fi realizat prin amenajari minore, cu un
buget extrem de redus.

O Pe cele mai multe strazi un autovehicul si un
ciclist incap fara probleme unul langa celalalt iar,
unde carosabilul ingust nu permite deplasarea 4 . s
paraleld, dau prioritate unul celuilalt . Aceasta = = L ]
amenajare incurajeaza si cooperarea.

exempkhu = folosirea
exemplu - Budapesta panourilof aditionale

O ePericolul de accidente se reduce, fiindca
conducatorul auto si ciclistul inainteaza in
sensuri opuse, vazandu-se unul pe celalalt.

CUM $1 UNDE ESTE
RECOMANDATA APLICAREA EI?

ELEMENTE RECOMANDATE:

amenajarea adecvatd a O In zone cu circulatie redusa
marcajelor, refugiilor si a este recomandata introducerea

intersectiilor. acestei reglementari pe fiecare
strada.

PARAMETRII APLICARII: O Este necesara evaluarea latimii

pe strada cu sens unic circulatia drumului si ordinii de parcare.

pe biciclete in sensul opus ) B

poate fi autorizata in functie de O Elemente obligatorii: '

limita de vitez& si aglomeratia indicatoare rutiere cu panouri

pe strada respectiva. aditionale ,cu exceptia

bicicletelor”.

exemplu - Budapesta

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:
Iventarierea strazilor cu sens unic din localitate - si analiza acestora din perspectiva deschiderii in doua

sensuri pentru biciclete - daca aceastd modificare ar contribui la sporirea circulatiei bicicletelor. Pentru

deschiderea drumurilor cu sens unic pentru biciclete, este necesard o analiza completa a retelei de drumuri
din localitatea respectiva.



CALMAREA TRAFICULUI,
REDUCEREA VITEZEI

Pentru amenajarea unei strazi sau zone cu scopul de a deveni atractiva pentru biciclisti exista

mai multe metode usor de folosit si ieftine de calmare a traficului. Reducerea limitei de viteza a
autovehiculelor contribuie la atractivitatea zonei pentru biciclisti, iar atmosfera strazii devine mai
prietenoasa si viabila si pentru pietoni.

La viteze de deplasare mici se reduce nivelul zgomotului, poluarea aerului si pericolul de accidente,
strada va fi din nou populata de locuitori. Locul traficului zgomotos va fi preluat de pietoni si
biciclisti.

DE CE ESTE BUNA?

O Diferenta mica intre viteze reduce pericolul de
accidente.

O Datorita poluarii reduse strada devine mai
viabila, iar atmosfera orasului se imbunatateste
si cresc vanzarile magazinelor.

O Se imbunatatesc conditiile pietonilor si
biciclistilor.

O Profita de aceaste interventii atat locuitorii zonei
cat si persoanele care circula in zona.

CE FEL DE INSTRUMENTE STAU LA DISPOZITIE?

O Zona cu vitezd redusa

O Zona rezidentiala

O Zona pietonala-biciclista

O Limitarea accesului pentru masini
o

Instrumente fizice si optice pentru calmarea
traficului

stalpisor de limitaref@@accesului

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:
La alegerea instrumentelor pentru calmarea traficului trebuie luati in considerare biciclistii - sa nu fie si ei

impiedicati (ex: bariere care nu impiedica ciclistii). Excluderea biciclistilor sa aiba loc numai in cazuriin
care este absolut necesar.



REALIZARE BANDA PENTRU AUTOBUZE
SI PISTE PENTRU BICICLETE

Benzile de circulatie pentru autobuze au fost realizate cu scopul de a preveni ambuteiajele si de
a asigura circulatia transportului public fara obstacole. Aceasta banda dedicata poate fi folosita
numai de conducatorii autobuzelor, taxiurilor si motocicletelor. Pe baza experientelor nationale
si internationale putem afirma ca nici biciclistii nu deranjeaza circulatia autobuzelor, de aceea
sugestia noastra este ca aceasta banda sa fie deschisa si circulatiei bicicletelor in locurile unde
este posibil. Pentru aceasta este necesara instalarea unui indicator rutier care permite trecerea
bicicletelor.

exemplu - Budapesta

iN CE CONDITII POATE Fl FOLOSITA?

O Daca banda de circulatie pentru autobuze
are o latime de 4,25 m (in cazul unui drum
ascendent de peste 4% si latime 4,50 m) atunci
folosirea acestei benzi este permisa in functie
de aglomeratia traficului autobuzelor.

O In cazul in care latimea benzii nu atinge
marimile indicate, realizarea benzii de circulatie
pentru autobuze se face pe baza evaluarii
conditiilor de trafic si geometria strazii.

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:

DE CE ESTE BUN?

0 Contribuie la integrarea biciclistilor.

O Este o investitie realizabild cu buget redus.
O Nu necesita constructii; este necesara numai

instalarea indicatoarelor si vopsirea marcajelor
pe carosabil.

SIGURANTA IN NUMERE
PE BAZA NUMEROASELOR EVALUARI
INTERNATIONALE, CU CRESTEREA
CIRCULATIEI BICICLETELOR SCADE
NUMARUL ACCIDENTELOR PE DISTANTA
PARCURSA.

Evaluati posibilitatea deschiderii benzilor pentru autobuze si pentru biciclisti. Pe baza experientelor
internationale putem afirma ca biciclistii nu deranjeaza circulatia autobuzelor.




REALIZARE DE PARCARI PENTRU
BICICLETE/ACCESIBILIZARE SCARI

Pentru dezvoltarea circulatiei bicicletelor este absolut
necesara realizarea parcarilor pentru biciclete. Odata

cu realizarea acestora nu numai depozitarea bicicletelor
devine mai sigura, ci si strada respectiva devine mai
organizata, fiindca in loc sa ocupe diferitele elemente de
mobilier stradal, copaci si stalpi, bicicletele vor fi lasate in
parcarile special amenajate. Cel mai popular este suportul
pentru biciclete (in forma de U inversat).

e

UNDE $I CE FEL DE SUPORTURI SE
RECOMANDA SA FIE INSTALATE?

O La fiecare cladire, obiectiv, care atrage trafic,

DE CE ESTE BUN?

O Strada devine mai organizat&, mobilierul stradal trebuie realizata o parcare pentru biciclete cu
nu va fi deteriorat de biciclete. capacitate adecvata.

O Bicicletele parcate necesita spatii mult mai mici ° Trgbyig sa fie po.si.biléfixarea $i asigurarea
decét o masina parcat; pe locul unei masini oricdrui tip de bicicleta.

parcate incap 6-8 biciclete.
O Trebuie sa fie posibila fixarea cadrului de

bicicletd sau méacar a unei roti a bicicletei.
O Suportul trebuie sa fie fixat.

O 1n cazul parcérii pe termen lung este importanta
si protectia impotriva conditiilor meteorologice.

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:
Este necesara analizarea completa a localitatii pentru realizarea unui plan de instalare a suporturilor

pentru biciclete. Asigurarea conditiilor necesare parcarilor B+R (bike and ride) necesita atentie speciala. Se
recomanda evaluarea organizarii parcarilor si realizarea parcarilor pentru biciclete in locul catorva parcari
pentru masini.

Pentru ca pasajele subterane sa devina mai accesibile, se recomanda
realizarea rampei pentru biciclet3, solutie care nu necesita investitii
mari. Daca rampa are banda de rulare pentru doua roti permite o mai
buna circulatie si persoanelor care folosesc carucioare de copii sau
de mana, nu numai biciclistilor.

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:

in functie de posibilitati, toate scarile

- folosite de biciclisti - din localitate trebuie
sa fie echipate cu rampa pentru biciclete.

DE CE ESTE BUNA? e o
Acolo unde accesibilitatea este rezolvata prin

O Popularitatea bicicletelor consta in miscarea alte metode (ex: ascensor), pentru folosirea
rapida, de aceea, cu reducerea rutelor mai rapida si simpl3, la fel, se recomanda
ocolitoare avantajul acesta se mentine. realizarea rampelor.

O Nu raspunde numai nevoilor biciclistilor.




PISTA PENTRU BICICLETE

Pista pentru biciclete este o banda de circulatie special amenajata pentru circulatia bicicletelor,
separata de celelalte benzi prin marcaj longitudinal continuu sau discontinuu. Prin aplicarea ei, toti
participantii la trafic se vad clar unii pe ceilalti, astfel nu se intadlnesc cu situatii neasteptate. Partea
cu marcajul longitudinal continuu poate fi folosita numai de catre biciclisti; in partea unde pista si
banda de circulatie a masinilor se intdlnesc se foloseste marcajul longitudinal discontinuu. Pista
pentru biciclete se poate realiza prin reorganizarea drumului deja existent sau, daca este nevoie,
prin largirea drumului.

DE CE ESTE BUNA?

O In cazul drumurilor cu conditii adecvate si cu
largime adecvatd, este necesara numai vopsirea
marcajelor.

O Este o suprafata dedicata special pentru
biciclisti, unde acestia pot inainta fara a
ntdmpina obstacole, chiar si in cazul unui
ambuteiaj.

exemplu - Germania

O Intr-o zoné locuita se reduce pericolul de UNDE ESTE INDICATA APLICAREA?
accidente, deoarece participantii la trafic se vad

clar unii pe ceilali. O Acolo unde din cauza traficului mare de

autovehicule este necesara separarea circulatiei
bicicletelor si unde congestia traficului este

frecventa. ,-\'_{
% Sl

O Nu exista conflicte intre pietoni si biciclisti.

O Intr-o zoné locuita pista pentru biciclete se
poate realiza si pe drumuri cu mai multe benzi
de circulatie, independent de aglomeratia,
viteza si participantii la trafic.

— r 4 "8,

- . - B -8

pista pentru biciclete si % _
[

circulatie pentru aut culess

intersecteaza
2o
Y
A 1
|8

POATE CONTRIBUI LA DEZVOLTARE
ECONOMIEI

PE BAZA STUDIILOR PUTEM AFIRMA

CA, CEl CARE CIRCULA PE BICICLETE

CHELTUIESC MAI MULT LA CUMPARATUR

DECAT CEI CARE CIRCULA CU MASINA

KOZLEKEDOKNEK?

pista pentru’biciclete - Budapesta

SUGESTIE CATRE AUTORITATI:
Trebuie monitorizate obiceiurile de parcari si aprovizionare pentru evitarea parcarilor pe pista de biciclete.

Pista trebuie sa aiba latimea adecvata nevoilor si sa fie realizata la o distanta de siguranta de masinile

parcate pentru a permite deschiderea portierelor in siguranta.




SA NE UNIM PENTRU
CICLISM!

Statutul independent al organizatiilor unite in proiectul MuresOnBike, reteaua intinsa a membirilor,
colegii devotati - voluntari si platiti - contribuie la dezvoltarea efectiva a oraselor, pentru ca acestea
sa devina mai viabile, mai prietenoase. Forta noastra consta in faptul ca putem ajuta autoritatile
prin cooperarea intre grupurile profesionale de munca si organizatiile locale. Membrii grupurilor de
munca sunt specialisti in circulatie, urbanism si amenajarea teritoriului, audit de trafic, comunicare
si marketing. Organizatiile noastre locale si legaturile noastre cu organizatiile similare din alte orase
din tara si din strainatate pot aduce la un loc experientele locale din domeniul mobilitatii.

Scopul nostru principal este de a ajuta dezvoltarea mobilitatii in localitatea Tirgu Mures si judetul
Mures. Dorim sa ajutam autoritatile din punct de vedere profesional pentru a crea un sistem de
mobilitate urban sustenabil. Oferim consultanta profesionala si sprijin civil, suntem deschisi pentru
colaborare.

SA NE GANDIM IMPREUNA! - MODALITATILE
POSIBILE DE COOPERARE CU AUTORITATILE:

O Ziua Profesionala a Circulatiei pe Biciclete - organizare masa
rotunda

O Prezentarea exemplelor bune, evaluarea posibilitatilor de
aplicare a lor pe plan local

O Consultanta pentru dezvoltarea asezarilor pro-ciclism

O Consultanta pentru planuri de conceptie de circulatie a
bicicletelor si planificari pentru evaluare

O Confruntare a planurilor si obiectivelor pentru circulatia

bicicletelor

O Opinii profesionale in legatura cu planurile finalizate

O Elaborarea unori masuri concrete

O Evaluarea nevoilor legate de circulatia si depozitarea bicicletelor

O Cooperare continua pe baza de contract MEMBRII MURESONBIKE STAU LA

DISPOZITIA DVS; El:

O Audit ADVANCE* - este un instrument practic ce sustine
mbunatatirea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila. Auditul O sunt arhitecti, urbanistisi lucreaza/invata in
ADVANCE oferd o metoda de evaluare sistematica si indrumare, domeniul mobilitatii
indicand potentialul unui PMUD de mai mare succes si aduce
valoare adaugata orasului. Baza procedurii o constituie auto- O au experiente in domeniul dezvoltarii circulatiei
evaluarea. Pe parcursul auditului toate partile participante bicicletelor si invatd/ studiaza aceasta
(conducatorii orasului, persoanele care iau deciziile, politicienii,
organizatiile civile locale, locuitorii) apreciaza situatia actuala pe O prin munca lor sustin dezvoltarea circulatiei
baza unui chestionar realizat in prealabil. Rezultatul procesului bicicletelor
de auditare il constituie un document de apreciere si un plan
de modificari, care reflectd punctele slabe si punctele tari ale O circula frecvent pe biciclete.

facilitatilor de transport sustenabile locale. Auditarea reprezinta
un instrument excelent pentru analiza de situatie si stabilirea de
viitoare obiective de dezvoltare.

Aceasta brosura a fost realizata de catre Clubul Maghiar pentru
Ciclism din Ungaria, si tradusa si adaptata de Fundatia Comunitara

Mures (www.fcmures.org) si Asociatia unDAverde (www.undaverde. CONTACT

. . . . E-mail: muresonbike@fcmures.or
ro) prin proiectul MuresOnBike (www.muresonbike.ro) ca o 9

Adresa: 540089 Tirgu Mures, str. Avram lancu nr. 37
Tel.: +40 747 86 50 96, +40 745 033 876

recomandare pentru autoritatile locale. Imaginile au fost alese
din albumul public al clubului si de pe website-ul proiectului BICY
(www.bicy.it).

Surse folosite: W. Rauch (1995) Drumuri spre ciclism, vcod

Alte materiale profesionale: www.kerekparosklub.hu/szakmanak
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