Erd MJV Varosfejlesztési Bizottsaga részére

Tisztelt Bizottsagi Tagok!

Erdligeten, a Duna utcadban a Budapest — Székesfehérvar vasutvonal kétvaganyusitasa keretében
atépult a vasuti hid is. A régi, szlk kozuti aluljard helyett a két forgalmi savnak megfeleld, akar
autobusszal is hasznalhato Urszelvényl keresztmetszetet alakitottak ki, kétoldali gyalogjardaval.

Az aluljaréban — latszolag — a kerékparosokra is gondolt a tervezé és a megrendeld, a nyugati
oldali jarda és a kozut kdzott kerékparutnak tiind aszfaltozott palyaszakasz is kialakitasra kertilt.
Sajnos azonban (ismét) nem a kerékparosoknak praktikus és biztonsagos megoldas sziletett, a
koévetkez6 okokbdl:

1. A kozuttdl elvalasztott, egyoldali kialakitdas egy leendd ©6nalld, egyoldali kétiranyu
kerékparutat sejtet a Duna utca mentén, a hid alatti szakasz egy ilyenhez kivan majd a
jovében kapcsolodni latszolag. Az ilyen kialakitdas ugyanakkor feleslegesen draga és
indokolatlan varosi beltertleten, f6leg a Duna utcaban, ami csak varosi gyUjtéut, mérsékelt
a forgalma, teherfogalma nincsen.

2. A koézlekedési célu kerékparozast belterlleten az irdnyhelyes (kdzuti savok menetiranyaval
egyezl) vonalvezetés tamogatja a leginkdbb, mert ez egyértelmiien csatlakoztathaté a
halozat tobbi eleméhez. A biciklisek szeparalasa a kozuti forgalomtol, pl. o6nallé
kerékparutra terelése csak latszdlag biztonsagos, ilyen varosi Utszakaszon inkabb ndveli a
konfliktuspontok szamat és a balesetveszélyt. A Duna utcaban olyan megoldas, mely az
utfelllet két oldalan kerdl kialakitasra, pl. iranyonkénti (zart vagy nyitott) kerékparsav vagy
kerékparos nyom, sokkal megfelelébb és biztonsagosabb is lenne, mert segiti a
kerékparosok észlelhet6ségét, forgalomba integralasat.

3. Ha a Duna utca tdbbi szakaszan a fenti szemlélettel majd nem "kerékparut"-ban
gondolkozunk, hanem két oldali, iranyhelyes megoldasban az utfellleten, akkor az
aluljarénal e néhany 10 m-es szakasz miatt Erdliget felé keresztezni kellene a kozutat. Ez
életszer(tlen és felesleges konfliktuspontok alakulnak ki az autésokkal a le- és felhajtaskor,
igy véleményunk szerint senki nem is fogja a most megépitett kis szakaszt hasznaini.

4. EI kell kertlni, hogy a most megépllt kis szakasz legyen a késébbiekben az ,igazodasi
pont”’, amelyhez majd a Duna utca tdbbi szakaszan is illesztik a kialakitast. Ez a Duna u.
késébbi jol hasznalhatd kerékparos halézati elemmé valasat (pl. Erdliget-Duna-part-
EuroVelo kdz6tti utvonalla valasat) lehetetlenitheti el. Raadasul a Duna utca déli végén a 6-
os uton az atvezetés az aldi felé (Sulak u.) pont az utca masik, keleti oldalan van.

5. A fentiek mellett emellett (szerencsére) egyoldali kétiranyu kerékparut vélhetéen elférni
sem fog sok helyen az utcaban, amellett, hogy célszerdtlen is.



A képen lathatdé holgy tehat nem véletlenil a koézutat hasznalja (szerencsére teljesen
szabalyosan), hiszen szamara ez a magatol értet6dd. Raadasul az elsé képek készitése 6ta még
egy jelzétablat is kihelyeztek — érthetetlen modon a leendd kerékparut kbzepére. Ezzel nem csak
célszerltlenné, de mar 6nmagaban kifejezetten balesetveszélyessé is tették.
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Amennyiben arra még lehetéség van, mert pl. nem tortént még meg a miszaki atadas-atvétel,
kérjuk a Bizottsag tagjait és a Varos vezetését, hogy a kialakitott megoldast terveztesse és
épittesse at a kerékparosokat tényleg segitd, de legalabb nem életszetiitlen és balesetveszélyes
helyzetbe kényszerit6 megoldas érdekében. Amennyiben a Duna utcai vasuti aluljaré jelen
formajaban megmarad, fel fogjuk hivni az érdi kerékparosok figyelmét ra, hogy azt sajat
biztonsaguk érdekében ne hasznaljak, kdzlekedjenek tovabbra is a kézuton.

Levellunk mellékletében ismét dsszegyUjtottlink néhany példat az ilyen varosi kdrnyezetben jonak
tartott és praktikus kerékparosbarat megoldasokrdl, jellemzéen a mar Onok &ltal is ismert
forrasokbdl. Szerencsére a hatalyos kerékparos tervezési utmutatok, segédletek mar megteremtik
a megfelel6 alapot, jol hasznalhaté eszkozoket tartalmaznak a kerékparosbarat uthalozat
kialakitdsahoz. Mivel nalunk sokkal fejlettebb orszagokban évekkel-évtizedekkel ezelbtt meriltek
fel a ma hazankban el6keril6 problémak (pl. hol és milyen megoldasokkal érdemes a
kerékparosokat vezetni), igy abban a szerencsés helyzetben vagyunk, hogy a kérdésekre adhaté
j6 valaszokat is ismerjuk.

Reméljuk, hogy a jovében kritikai észrevételek helyett azzal foglalkozhatunk, hogy segitjik és

hirdetjik egy-egy jol sikerllt érdi megoldas letrejottét. Ehhez ismét felajanljuk segitseégiinket, a
Magyar Kerékparosklubnal és az Erd Kdrbe Egyestletnél meglévd szaktudast és szemléletmédot.

Erd, 1013. december 9.

Udvozlettel:

az Erd Kérbe Egyesiilet és a Magyar Kerékparosklub Erd és Térsége Teriileti Szervezetének
tagsaga és vezet6sége

Csengeri Attila Sule Zsolt
) elndk titkar
Erd Kérbe Egyesilet Magyar Kerékparosklub Erd és Térsége TSZ



MELLEKLET

A szeparacié csak akkor éri el a kitlizott céljat, ha a kerékparos kozlekedés biztonsaga és
kényelme érdekében (is) torténik!

A kdvetkez6 abra az UT 2-1:203 Utligyi Miszaki El6irasbél szarmazik és azt mutatja, hogy a kdzuti
és a kerékparos forgalom milyen médon illesztendé egymashoz. Az 1. (sarga) kategériaban a
kerékparosok elvalasztasa nem indokolt (vegyes forgalom zénaja) — a Duna utca biztosan ebbe a
kategodriaba esik.

Atlagos napi forgalom nagysaga ANF (E/naphaétirary)
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A kdziton engedéyezett sebesseg v (kmvn)

Motorizalt forgalom és kerékparos forgalom elvalasztasa (UT 2-1:203)

Az UME mar definicié szerint kerékparforgalmi halézati elemnek tekint minden olyan utat, amin
nem tilos kerékparozni. Vagyis arra térekszik, hogy a kerékparosokat a kézuti forgalom részeként
kezelje, ennek megfelel6 miszaki megoldasokkal.

A kdvetkezd oldalon beltertileti hasznalatra ajanlhaté megoldasokra hozunk példakat.



Kerékparos nyom, nyitott és zart kerékparsavok

A fenti alapelveket és lehetséges megoldasi javaslatokat az Erdi Kerékparos Koncepcid is
tartalmazza. A Tanulmany f6 Gzenete, melyet fontosnak tartunk itt ismét kiemelni, hogy 6nmagaban
nem célravezetd, igy nem is kizarélagos cél az infrastrukturaépités. A rendelkezésre all6 eszkoztar
ennél sokkal szélesebb korii és sok esetben koéltség-hatékonyabb intézkedéseket tesz lehetévé
(pl. a Duna utca esetében is). A kerékparosokat nem elvalasztani, hanem integralni kell a
forgalomba. A tébbi jarmivel egyutt kell kezelni, ennek megfeleléen a kerékparos kdrnyezet
megteremtése a kdzlekedésfejlesztési feladatok egy részterileteként kezelendd.

Erdi Kerékparos Koncepcio, 5.1 fejezet: ,Minden egyes utcaban 6nallé kerékparit épitésére sem
mod, sem szukség nincsen. Kerékparral ugyanis mindenitt szabad kdzlekedni, ahol azt a KRESZ
nem tiltja. A cél tehat elsésorban nem Uj 6nalld6 kerékparutak épitése, hanem a meglévd
infrastruktira kerékparosbaratta tétele! Elvalasztott kerékparut kiépitésére kizardlag akkor
kerilhet, keruljon sor, ha a sorrend szerint magasabb rangu megoldasok koézul egyik sem
valdsithaté meg, vagy azok bizonyitottan nem hoznak meg a vart elényt a kerékparosoknak.”



