Kedves Kurti Gabor!

Megkértem a kozlekedéssel és a programirdssal foglalkozé kollégdimat, hogy adjanak részletes és
leginkabb &szinte valaszt a Kerékparos Klub &ltal felvetettekre. En nem vagyok kerékparos, és nem
akarok abban a szerepben tetszelegni, hogy el tudom dénteni, hogy hol a legsziikségesebb a
kerékparos infrastruktura fejlesztése a varosban. Megvalasztasom esetén ezekben a kérdésekben
azoknak a tandcsait fogom kovetni, akik a lenti vélaszt megfogalmaztak.

Személy szerint csak annyit akarok hozzatenni, hogy minden erémmel azon vagyok, hogy ezt a varost
atvezessik a XXI. szazadba. Ennek része, hogy szakért6kre és civilekre tamaszkodom a dontéseknél,
része, hogy meg akarom teremteni azt a tdrsadalmi igényt egy olyan varosra, ami nem az autdkra,
hanem az emberekre van optimalizalva, és része az, hogy nem ravaszkodom, a lehetd legkevesebb
igéretet prébalom tenni, hogy ezeknek a vallalasoknak legyen sulya és legyen politikai realitasa.

Udvézlettel: Puzsér Rébert

,Kedves Robi,

a kerékparos programrésziinkben erésen tdmaszkodtunk a Kerékparos Klub monddasaira, szinte
lehetetlen volt,

hogy ezzel a csomaggal ne értslink egyet. Az azonos szemléletmdéd miatt

az Ujnak nevezhet§ javaslatok is egybevagnak az elképzeléseinkkel —

ahol pedig valami részletet explicite nem emlitlink, most azt is

beépitjik a programunkba, hiszen a szemléletmdd koz6s; a kerékparos

kozlekedés javitasa elvalaszthatatlan az egészséges, emberkdzpontu

varostol és a varosi fenntarthatdsagtol.

Ertelemszerten naluk a belvarosi kerékparhasznalat lehet&ségei minden
eddiginél jobban kitarulnak, de a kdzds alapelveknek megfeleléen a
Sétaldé Budapest programja szintén hangsulyosan tartalmazza a
kerékparozas kulturajanak tovabbi terjesztését a belvaroson tul is; a
kerékparosbarat Budapest kialakitdsat. Ennek része a KK altal emlitett
sugariranyu kerékpdros féuthalézat (a fé6bb harantiranyokra is
kiterjesztenénk), része természetesen az autdémentes pesti rakpart
bicikisbaratta tétele, a Lanchidi autésforgalom megsziintetése, tovabba
a belvarosi nagyobb utak, mint a Bajcsy-Zsilinszky ut, a

Rakdczi-tengely, a Vaci ut, a Nagykorut és a hidak kerékparosokra
jobban odafigyel6 kialakitasa. Szintén lelkesen tdmogatjuk a sokszor
elsikkadé kiegészit6 infrastruktira (pl. nagy intézményeknél
bringataroldk) létesitését, a szemléletformalast és a megépités utan
nem elmarado karbantartast is —itt is Uigyelve az elsikkadni latszé
kiegészit6 elemekre, mint hdeltakaritas és kozvilagitas. A BuBi
tovabbfejlesztését is elGsegitjiik, és a felvevépontok slritése, a
kénnyebben hasznalhaté kerékparok mellett tanulmanyozzuk majd az
alternativ megosztdk rendszerbe integraldasanak kérdését, valamint azt
is, hogy kombinalt bérletfajtakkal hogyan lehet a BuBi is a komplexebb
budapesti mobilitasi szolgaltatdscsomagok része.



A technikai részletek szintjén vehetlink észre icipici kiilénbségeket a
mondanivaldink kozott, de ezek mar nem is a szorosan vett kerékpdaros
stratégiahoz tartoznak, s igy messze nem akaddlyozzak a Kerékparos
Klub és a Sétalé Budapest program kompatibilitasat: mi -- nyilvan a
kozponti sétalézénat kialakitd politika keretében -- a Lachidrél
szam(znénk a belsé égésl motorral hajtott motorbicikliket és a
robogodkat is. A taxik esetében sem a teljesen szabad és ingyenes
atjarhatdsagban gondolkodunk, de a hozzaférést teljeskorlien nem
tiltjuk meg.

Udv,

Bozon”



