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BEVEZETES

Diplomatervem témavalasztasat a németorszagi €s ausztriai kerékparos tapasztalatom ihlette és a
kerékparozas, mint szabadidods tevékenységem jelentdsen befolyasolta. A témakoron beliil tobb
lehetséges tutvonal is szamitasba jott a téma pontos meghatarozasat illetéen, de a 1364/2011. (XI.
8.) Korm. hatarozat a természetjaro és kerékparos turizmus, uthalozat és kozlekedésfejlesztés
osszefiiggd kormanyzati feladatokrol Kimondja, hogy a Budapest-Balaton kerékparos utvonal
kiépitése kiemelt allami fejlesztésnek tekintendd. Ezen beliil kiemelt fejlesztési prioritasa van a

Budapest-Etyek szakasz kiépitésének.

A hatéarozatban a Kormany felhivja a nemzeti fejlesztési miniszter, a természetjaréd és kerékparos
turizmus, uthalézat és kozlekedés fejlesztéséért felelés miniszterelnoki megbizottat, hogy
készitsék eld a fejlesztések projektkoncepciojat, koltségvetését, litemezését, finanszirozasi
lehetdségeit. Ezt kovetden a miniszterelnoki megbizott kiadja a feladatot az illetékes
hattérintézménynek, adott esetben a Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpontnak, akik
kiirtdk a péalyazatot a tervezésre. A Budapest—Balaton utvonal projektjét a FOMTERV Mérnoki
Tervezd Zrt. és az Utiber Kft konzorcium nyerte el, akik jelen dolgozat irasaval egy idoben
dolgoznak a tervezési feladatokon, illetve leadasra keriilt a dontés elokészitd tanulmany.
Dolgoztatom egy értékelés moddszerrel szolgédl, a kivalasztott nyomvonalra torténd korturak
kijeloléséhez és felflizéséhez. Ennek koszonhetden latok a kozeljovoben megvalosuld

fejlesztésben jelentds perspektivat.

Mivel a FOMTERYV Mérnoki Tervezé Zrt. és az Utiber Kft konzorcium altal késziilé nyomvonal
a tervezés stadiumaban van, ezért munkam alapjaul az Orszagos Teriiletrendezési Terv 2013-as
feliilvizsgalataban kijelolt, az orszagos kerékparut torzshaldozat Budapest—Balaton utvonalat
érint6 szakasza szolgal, a Velencei-tavat Gardony, Agard, Dinnyés iranyban megkeriil6 szakaszt
kivéve, mivel az egy alternativa, amely csaknem 10 km-es keriildvel jar. Ezt a munkam alapjaul
szolgald utvonalat a dolgozatomban az egyszerliség kedvéért az OTrT-ben Kijelolt Gitvonalként,
nyomvonalként nevezem meg. A nyomvonaltol mind két iranyban 10-10 km tartozik a vizsgalt
teriiletbe. A cél feltarni a kornyezd teriiletek adottsdgait, az azokban rejld lehetdségeket és
turisztikai attrakcioit, melyek érékelése alapjan kiilonb6zd nehézségi szintli egy napos
kerékparos korturakat jelolok ki, hogy ezen teriiletek is részesiilhessenek a turizmus pozitiv

hatasaibol.
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CELKITUZES

Diplomatervemmel szeretném feltarni, majd értékelni a Budapest—Balaton szakaszon az
Orszagos Teriiletrendezési Tervben kijelolt nyomvonal 10-10 km-es kdrnyezetében a turisztikai
attrakciokat, legyen az kulturalis, természeti vagy kikapcsolodasra, szorakozasra lehetdséget ado
attrakcio. Célom, hogy olyan iranymutatast adjak a kerékparos infrastruktira és turizmus

fejlesztéséhez, mely a kerékparosok és a helyi lakosok szamara egyarant pozitiv hatasu lehet.

Szeretnék kijelolni teriileteket, ahol egy napos kerékparos kortarakat lehet felfiizni a Budapest—
Balaton utvonalra. Ezeket a turisztikai attrakciok feltarasa, majd kiértékelése utdn hatarozom
meg, annak fliggvényében, hogy mennyi latvanyossadggal és milyen infrastrukturalis hattérrel

rendelkezik az adott teriilet.

Az egy napos korturdk kijelolésével célom, hogy korosztalytol és az utvonal nehézségi szintjétol
fiiggetlentil legyenek olyan utvonalak a vizsgalati teriileten, ahol a révid kirdnduldsra vagyok a
kiindulasi pontra térhetnek vissza, anélkiil, hogy ugyanazt a szakaszt kétszer megtennék,
valamint lehetéségiik van ezaltal nagyobb teriilet feltarasara. A kortarak kijelolésénél fontos
szempont a megkozelithetdség, hogy személygépkocsival és tomegkozlekedéssel egyarant
elérhetd legyen, igy a célkdzonség bdviilhet, tavolabbrol is érkezhetnek kerékparosok. A turdk
megkozelitéleg 50 km hosszusagtiak lennének, annak érdekében, hogy az egy nap alatt
kényelmes tempdban végigjarhatd legyen, valamint egyéb programokon torténd részvételre is
lehetdséget adjon. A lehetdségekhez mérten kisebb korutakat is kijelolok a nagyokhoz
kapcsoltan a csalddosok vagy az iddsebb korosztaly szamara is 1étesiiljon egy kortura, illetve

olyan esetekre, ha valakinek a vartnal gyorsabban vissza kell térnie a bazispontra.
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VIZSGALAT

1. Fogalmak

Elsoként a kerékpar és az azzal valo kozlekedést szolgéld létesitmények definicidit sorolom fel a
jelenleg hatalyos KRESZ és az Utiigyi Miiszaki El6iras alapjan sz6 szerint idézve, majd az egyéb

kapcsolodo fogalmakat tisztazom.

Kerékparforgalmi létesitmények. ,Kerékparforgalmi létesitmény a kozlekedési infrastruktura
minden olyan eleme, amelyek hasznalata a kerékpdrosok szamara nem tilos.” Ide sorolhato
példaul a kerékparsav, a kerékparut, a gyalog- és kerékparat, a kerékparos nyom és a nyitott

kerékparsav. (Utiigyi Miiszaki Eldirds, 2010)

Kerékparut: ,Jelzbtablaval kerékparatként megjeldlt ut.” (1/1975. (I1l. 5.) KPM-BM egyiittes

rendelet a kozuiti kozlekedés szabdlyairdl, 1. szamu fiiggelék)

Gyalog- és kerékparut: ,jelzétablaval gyalog- és kerékparutként megjelolt Gt, amelyen a
gyalogos ¢s a kerékparos forgalom részére fenntartott utfeliiletet burkolati jellel és eltérd szinii

burkolattal is kijelolhet6.” (1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés
szabalyairdl, 1. szamu fiiggelék)

Kerékparsav: ,,Az tttesten utburkolati jellel kijelolt - kerékparosok egyiranyt kozlekedésére
szolgalo - kiilonleges forgalmi sav.” (1/1975. (Il. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti
kozlekedés szabalyairdl, 1. szamu fiiggelék)

Nyitott kerékparsav: ,,Az tttesten Utburkolati jellel kijeldlt - kerékpar és kiilonleges esetekben
(az egymas mellett torténd elhaladashoz sziikséges hely biztositasa érdekében) jarmi egyiranyu
kozlekedésére szolgald - kiilonleges forgalmi sav.” (1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a

kozuti kozlekedés szabalyairdl, 1. szamu fiiggelék)

Kerékparos nyom: ,,Az tttesten kerékpart és nyilat mutatd sarga szinli burkolati jellel kijeldlt

utfeliilet.” (1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozuti kozlekedés szabalyairdl, 1. szamu
fliggelék)

Hivatasforgalmi/kozlekedeési célu kerékparozas: ,,Ebbe a korbe tartozik a munkdba, iskoldba
jarassal, lgyintézéssel, bevasarlassal kapcsolatos kerékparozas, valamint a kozforgalmu

kozlekedési eszkozok megallohelyei és a kiinduldpont kozétti kerékparozas.” (Utiigyi Miiszaki
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EléGiras, 2010) A hivatasforgalmi vagyis kozlekedési célu kerékparozas jellegzetességeit és

igényeit az 1. dbra szemlélteti.

Szabadidos célu kerékparozas: ,E tipusba tartozik a turisztikai, természeti nevezetességekhez,
kulturalis és miivészeti értékek megtekintéséhez kapcsolodo és a szorakozési célu kerékparos
forgalom. Ezen kiviil a sport- és egészségmegdrzési céli kerékparozas, amelybe beletartozik a

kiranduloforgalom is.” (Utiigyi Miiszaki ElGirds, 2010)

Kozlekedési célu kerékparozas Szabadidés célu kerékparozas
Sima, egyenletes, kis gordilési ellenallasa, Egyenletes, de nem feltétlendl burkoit
burkolt felllet szikséges feldletet igényel

A forgalomnagysagnak megfeleld szélességet és Megfelel jarhatd szélességet és
kerékpartarolokat igenyel pihendhelyeket igényel

Nem feltétlendl igényli a legrévidebb utat,
igy a nyomvonal lehetéleg flizze fel a turisztikai
nevezetességeket, latnivalokat, érdekességeket

Az ati céljat a lehetd legrévidebb Gtvonalon
igyekszik elérni, kitérok és kertldutak nélkal

Az utvonalon lehetdleg ne legyenek nagy emelkeddk | A nyomvonalon lehetnek nagyobb emelkedok is
Az atlagos eljutasi sebesség altalaban 15-30 km/h | Az atlagos eljutasi sebesség altalaban 1540 km/h

A kerékparosok ismerik a helyi viszonyokat, de A szabadidds celu kerékparosok tobbsége nem is-
bizonyos esetekben utiranyjelzésre is szilkkség van | meri a terlletet, ezért az Gtiranyok jelzése szikséges

Gyakran kombinaljak a kerékpar kdzlekedést mas
kozlekedési moddal (vonat, HEV, autébusz, metrd
stb.)

1. abra: A kerékparos kozlekedés fo fajtai és ezek jellegzetességei, igényei (Forras: Utiigyi Miiszaki Elgiras)

Orszagos kerékparut torzshalozat: ,,Orszagos teriiletrendezési tervben megallapitott, kiemelt
térségi és megyei terliletrendezési tervekben alkalmazott miiszaki infrastruktira-halozat,
amelybe az orszagos jelentdségli turisztikai célpontokat érintd, halozatként kialakitott kerékparos

taraatvonalak tartoznak.” (VATI, 2012)

EuroVelo: Ez az Eurdpai Kerékparat Halozat, melyet az Europai Kerékparos Szovetség
(European Cyclists’ Federation), roviden az ECF hozott létre. Az egész kontinenst atszeld
utvonalak koziil Magyarorszagon az EV6, az EV11 és a legtjabb, az EV13 halad at, melyek a 2.

abra lathatoak (www.eurovelo.hu, http://www.eurovelo.org).
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Fcous

Sialletss
2. abra: Az EuroVelo kerékparos utvonalak térképe (Forras: http://www.eurovelo.org/routes)

Kerékparos turizmus: ,[EQy- vagy tobbnapos szabadidds célu turisztikai termék, amely a
kerékparozason részben, mint kozlekedési modon, részben, mint kikapcsolodasi forman alapszik.
Specidlis turisztikai infrastruktirat igényel: Gtvonal halézat, szallashelyek, tablarendszer stb.”

(Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia)

2. A kerékparos turizmus

A kerékparos turizmusnak, mint turisztikai terméknek fontos megismerni kiilonbozd tipusait és a
tarsadalomra és a kornyezetre gyakorolt eldnyeit. Bemutatom a hazai kerékparos turizmust és
nemzetkozi viszonylatban ismertetem a jellemzd példakat. Végiil a dolgozatom szempontjabol

legfontosabb tipusrol az egy napos kerékparos korturakrol irok részletesebben.
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2.1 A keréKkparos turizmus elényei

A kerékparos turizmus fejlesztésében szamtalan eldny rejlik, melyek gazdasagi, tarsadalmi €s
kornyezetvédelmi szempontbdl is szignifikansak. A turizmus piacdn egyre novekvod és értékes
szektort képez a kerékparos turizmus, melynek kiilonosen a vidéki teriileteken van jelentOsége.
Jelentos gazdasagi értékkel rendelkezik (1. mellékiet), helyi kereskedelmet general és
tovabbi szadmottevd lehetdségeket kindl. A kerékparutakon a kisebb vidéki telepiilésekre
elnavigalt turistdk fellendithetik a helyi boltok, kocsmak, éttermek, szallashelyek és kisebb
jelentdségli turisztikai attrakciok forgalmat. Tovabba nagy a valosziniisége annak, hogy az itt

elkoltott pénz a régidban marad, a helyi gazdasagot erdsitve (Sustrans routes for people, 1999).

Elényt jelent az a tény is, hogy a kerékparos turizmus egy kornyezetileg fenntarthat6 formaja
a turizmusnak, melynek minimalis hatasa van a kornyezetre, valamint a mértéktelen
autdsforgalmat is segithet csokkenteni. Tamogatast nyujthat a 1étez6, de alulhasznositott forrasok
igénybe vételéhez, vagy alternativ hasznélatot biztosithat egy feleslegessé valt eréforras ismételt
alkalmazaséhoz. Ilyen lehet példaul a lezart vasuti vonalak kerékparutta alakitasa. Nem utolso
sorban a kerékparozds hozzdjarul az egészséges életmod fenntartasdhoz is, teret ad a

rekreacionak és a szabadidoé eltoltésének (Sustrans routes for people, 1999).

2.2 A kerékparos turizmus tipusai

A kerékparos turizmusnak harom alapvet6 tipusat lehet megkiilonboztetni. Az els6 a kerékparos
vakacid, mely sordn a turistdk legfobb célja az utazas alatt a kerékparozas. Ez lehet csupan egy-
harom napos rovid tira, vagy minimum négy napos hosszi tira. Ezen belil is
megkiilonboztetjiik a csillagtira-tipust utakat, amikor a résztvevok egy adott helyrdl indulnak
utnak minden nap, illetve a kerékparos turautakat, amely esetében a szallas helye minden nap
valtozik. Ezek a turadk az esetek tobbségében sajat szervezésiiek, de kivételes esetekben lehetnek
programcsomagkeént felkindlva. A kerékparos vakacid résztvevoit nevezhetjik ,.elkotelezett

bringasoknak” is (Sustrans routes for people, 1999; Farkas - Balogh, 2001).

A masodik tipus az iidiilési kerékparozas, amely annyit jelent, hogy a vakaciézok a
kerékparozast szabadidds tevékenységként végzik a nyaralas alatt. A harmadik tipust a rovid
kerékpartarak alkotjak, melyek altalaban egy vagy fél naposak. Indulhatnak a kerékparosok
otthonrdl, vagy egy masik pontrdl is, melyet autoval vagy vonattal értek el (Sustrans routes for
people, 1999; Farkas - Balogh, 2001).
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2.3 A kerékparos turizmus helyzete Magyarorszagon

Magyarorszag a kerékparos turizmus szempontjabol rendkiviil kedvezdé adottsagokkal
rendelkezik, valtozatos és egymashoz kozeli, latvanyos taji értékeket sorakoztat fel. A jo
domborzati adottsagoknak koszonhetéen alkalmas a kerékparos turazashoz egy tag réteg
szamara, igy a csaladdosok ¢s iddsebb korosztaly is potencialis célkozonséget képeznek. Az
orszag a fejlédé piacok kozé sorolhatd a kerékparos turizmus szempontjabdl, igy még sok a
hianyossag ¢ teriileten (2. melléklet). Az utiranyjelzé tablakkal kijelolt, turisztikai céla
kerékparos utvonalak Osszefiiggd rendszert még csak néhany kisebb teriileten alkotnak, mint
példaul a Balaton, a Tisza-t6 és a Fert6-t6 kornyékén (3. mellékiet). A gépjarmiiforgalomtol
elkiilonitett kerékparforgalmi Iétesitmények 06sszhossza 2000-2500 km, tovabba 500 km
sorolhato a kerékparos utvonalhalozatba, mely utiranyjelz6 tablarendszerrel jelolt kis gépjarmi-
forgalmu kozit, arvizvédelmi toltés vagy erdészeti ut. Altalanossagban a kerékparforgalmi
létesitmények kapcsolodasa nem megfelelé, azok nem alkotnak halozatot és sok helyen
felujitasra szorulnak (4 Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégidgja, 2010; Kerékpdros

Magyarorszag Program, 2007-2013).

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI. térvény modositasat tartalmazo
2008. évi L. torvény az orszagos kerékparut torzshaldézat 83 elemét rogzitette, benne a
nemzetkozi szintli EuroVelo hélozat Magyarorszagi szakaszdval. Hazdnkat az EV6 (Rajkatol
Hercegszantoig, illetve Udvariig, a Duna-volgyében), az EV11 (Tornyosnémetitdl Roszkéig a
Tisza mentén) és az éppen kiépiilében 1évé EV13 szakasz (az egykori Vasfiiggdny vonalan)
érinti (4 Kerékpdaros Turizmus Fejlesztési Stratégiaja, 2010; Kerékpdros Magyarorszig
Program, 2007-2013).

A magyar kerékparosok szamara fontos szempont egy tura kivalasztasa soran a természeti
latnivalok, a biztonsag (4. melléklet) és a foldrajzi kozelség. Ezentil fontos szerepe van a
kerékparos infrastruktira kiépitettségének, vagyis a kerékpdaros utvonalak mentén talalhato
pithendhelynek, kerékpartaroloknak, kerékparkolecsonzdknek. Ilyen szempontbdl a hazai
utvonalak jelentdés hidnyossagokat mutatnak. A célpontok megkozelitése soran a kerékpar
szallitasnak is nagy szerepe van. Ez megvalosithatd kozuton személygépkocsival, vagy
vonatokon térités ellenében az InterCity jaratokat kivéve (4 Kerékpdros Turizmus Fejlesztési

Stratégiaja, 2010, Kerékparos Magyarorszag Program, 2007-2013).
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2.4 A kerékparos turizmus nemzetkozi viszonylatban

,»A kerékparos turizmus az Eurdpai turizmus leggyorsabban névekvd szegmense” — olvashato a
2007-2013-as Kerékparos Magyarorszag Programban (Kerékpdaros Magyarorszag Program,
2007-2013, p. 7). Eurdpai viszonylatban a kerékparos turizmus legfébb piaca Németorszag, az
uticélok koziil pedig jelentdés Nagy-Britannia, Franciaorszag, Ausztria, Belgium ¢és Svajc. A
kerékparos turizmus eurépaban az iidiilések 2-4%-at teszik ki. Az értékét nehéz meghatarozni,
de néhany szam tanuskodik a gazdasagi jelent6ségérdl. Eurépaban évente 44 milliard euré
szarmazik kerékparos utazasokbol, melybe a kiilfoldi turistdk kiaddsa is beleszamit. Az 1.
melléklet orszagokra lebontva mutatja a kerékparos turizmus gazdasagi értékét Europaban. A
kerékparosok altal szallasokon toltott éjszakak szama 20,4 millid, amely évente 9 milliard

bevételt jelent (The European Cycle Route Network EuroVelo, 2012).

Eurépa legtobb orszagaban a kerékpar foként rekreaciés célbol hasznalatos, de vannak
orszagok, mint példdul Daénia és Hollandia, ahol hivatasforgalmi célbol is jelentds a
kerékparhasznalat. Ertsiik ez alatt a napi ingazast a munkaba, az iskolaba vagy a bevasarlast (The

European Cycle Route Network EuroVelo, 2012).

Az Eurobarometer 4altal 2011 méjuséban kiadott Future of transport Analytic report adatai szerint
az EU27 orszagainak allampolgarai 7,4%-ban hasznalnak nap mint nap kerékpart (5. melléklet).
Az 3. dbra mutatja, hogy szignifikansan atlag feletti értékeket mutat a hivatasforgalmi
kerékparozasban Hollandia (31,2%), Magyarorszag (19,1%), Dénia (19%) és Svédorszag
(17,1%) (Future of transport, Analytical report, 2011).

Az ADFC (Allgemeiner Deutcher Fahrrad-Club) 2009-ben kozzétett felmérése szerint
Németorszagban az allampolgarok 65%-a volt mar minimum egyszer kerékparos kirandulason,
ami 2007-ben 35 millio {6t jelentett és 21%-uk kerékparos nyaralason is részt vett mar. 2008-ban
az Elba menti Elberadweg-en koriilbeliil 145 ezer kerékparos utazott, akik ott atlagosan kilenc
napot toltottek el és napi kiadasuk atlagosan 64 euro volt (Die ADFC-Radreiseanalyse, 2009).
Németorszagban sikeresen miikkddik az ADFC ,,Bett & Bike” halézata, amely a kerékparos
széllasokat egy adatbazisba gylijtve, mara tobb mint 5400 hotel, didkszall6 ¢és kemping
szolgaltatasait kinalja. Eldnyei, hogy a vendégeket akar egy éjszakara is szivesen fogadjak, a
kerékparokat biztonsdgosan taroljak, lehetdség van a vizes ruhdkat és felszereléseket
megszaritani, a kerékpar szereléséhez az alapvetd szerszamok rendelkezésre allnak és
informacios anyagokat nyujtanak a kerékparos turdk megszervezéséhez

(http://www.bettundbike.de).
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3. abra: A kerékparozas, mint az EU lakossaganak f6 kozlekedési modja (Forras: http://www.ecf.com)

Az eurdpai kerékparosok taraikat tobbnyire (90%-ban) tiraszervezd és mas kozvetitdszervezet
segitsége nélkiil, onalldéan szervezik és tervezik meg. A turistdk 50%-a a hosszl tava tardkra
tomegkdzlekedéssel érkezik és rovidebb, tematikus utak esetében az autot részesitik elényben. A
turazok 55%-a egyik szallastol a masikig biciklizik, 40%-a egy helyen szall meg és onnan kezdi
a tarait. A maradék 5% pedig varosi turista. A biciklitirak atlagosan 7-t6l 11 napig tartanak, igy
a telepiilési szinti kinadlat nem, csak a tobb teleptilést, illetve tdjat lefedd térségi szinten mikodo
uthalozat és kerékpéaros infrastruktira valhat versenyképessé a kerékparosok szdmara

(Kerékparos Magyarorszag Program, 2007-2013).

Az Egyesiilt Kiralysagban a kerékparos turizmus elsdsorban a vidéki teriileteken valosul
meg, a varosban fejletlen. Itt a kerékparos nyaralasok legtobbje egy kozponti helyrdl indul ki
(centre-based). Kulcsfontossagunak tartjak, hogy az ttvonalak biztonsagosak, forgalommentesek
¢s attraktivak legyenek. Egyértelmi és jol lathato jelzéseknek kell vezetnie dket, tovabba fontos,
hogy a vonatokon ¢és buszokon megoldhaté legyen a kerékparszallitas (Sustrans routes for

people, 1999).

Uj-Zélandon a kerékparos turizmus leginkabb a hatizsakos turizmusra hasonlit, mivel a
résztvevék az olesd szallasokat részesitik elényben, ahogy Irorszagban és Danidban is (Brent,

1998).
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2.5 Egy napos kerékparos korutak

A kerékparos turizmus harmadik tipusaba, tehat a rovid kerékpartarak csoportjaba tartoznak az
egy napos kerékparos korutak (circular day cycle rides). Dolgozatom egyik célkitlizése, hogy
egy napos kerékparos korutakat jeloljek ki, ezért részletesebben ismertetem ezt a tipust. Jellemz6
rajuk, hogy vidéki és/vagy forgalommentes kerékparos utvonalakon haladnak, barhol be lehet
csatlakozni a korturaba és felfiizik a teriilet latvanyossagait, turisztikai attrakcioéit. A
hosszuk és nehézségi szintjik valtozo lehet, vannak rovidebb, egyszeriibb tarak, melyek
tapasztalatlanabbak, idések és csalddosok szdmara optimalis, vagy hosszabbak, melyek a tobb
jartassaggal rendelkez6 kerékparosok szdmara okoz kihivast. A turistak tobbsége autoval éri el a

kiindulasi pontot és sajat kerékparjat hasznalja (Sustrans routes for people, 1999).

Az egyesiilt kirdlysdgbeli Horsham véros kivald példaként szolgal, mivel kivalasztottak és
teszteltek 44 korturat a varos kornyékén, melyek alacsonyabb forgalmu utakon ¢é&s
lovagléutakon haladnak ¢és kiilonboz6 tapasztalati szinttel rendelkezd turazok szédmara is
elérhetdek. A testhezalld tura kivalasztisaban egy attekintd tdblazat ad segitséget, mely
tartalmazza az utvonal szamat, a nevét, az utmindségét, a nehézségi szintet, a hosszlisagat és a
becsiilt id6tartamat. Ezen kiviil minden utvonalhoz tartozik egy részletes leiras is térképpel

(http://www.horsham.gov.uk).

A kerékparos kortarak nem csupan az Egyesiilt Kirdlysagban, de Németorszagban ¢&s
Ausztriaban is kedveltek (rundtour, rundweg). Természeti értékekben és egyéb latnivalokban
gazdag turan vehetnek részt a kerékparosok a Drezda melletti Radebeul-Moritzburg koraton.
36 km hosszu, kozepes nehézségli Utvonal, melyen sajat logoval ellatott tablak segitik a
tajékozodast (http://cms.elbland.de). A németorszagi Wemding varosa honlapjan az angol
példahoz hasonldan szintén szamos kerékparos kortarat ajanl a varos koriil, melyekhez leirast is

mellékel (http://www.wemding.info).

Magyarorszagon is van lehetdség egy napos kortrak megtételére, melyhez nagy segitséget
nyujtanak Gyulafi Jézsef Nagy Kerékparos Turakonyv I, IV. és V. kiadvanyai. A
konyvekben a tardkhoz tdblazatosan Osszefoglalja tobbek kozott a tira hosszat, a megtételéhez
sziikséges 1d6t, a szintemelkedést €s a nehézségi fokot. A tovabbiakban egy részletes utleirast
ad, képeket csatol a helyszinrdl és térképen abrazolja az Utvonalat. Az orszag egész teriiletére
ajanl egy napos kortirakat, ahogy a Budapest-Balaton szakaszra is. Igy példaul a Velencei-to

koriil, a Velencei-hegységben, a Vértesben és a Sarviz teriiletén (Gyulafi 2010, 2011, 2012).
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3. Zoldutak

A z6ldutak olyan mem motorizalt hasznalatra szant multifunkcionalis utvonalak, melyek
linearis zold folyosokon, a torténelem soran jelentds kereskedelmi tutvonalakon, folyok és
vasutak mentén vezethetnek. A zoOldutakat helyi lakosok vagy szervezetek miikodtetik a
fenntarthatd fejlodés és az egészséges életmdod érdekében. A zoldutak megfeleld alapot
biztositanak a kozosségi kezdeményezésekhez, valamint a természetvédelemmel, a kulturalis
Orokség védelmével, a fenntarthatd turizmussal és a kozlekedéssel kapcsolatos fejlesztésekhez. A
megvaldsitds célja tovabba, hogy a helyi lakosok és a turistak igényeinek is megfeleljen,
valamint pozitiv hatast fejtsen ki a helyi gazdasagra. Ezt a meghatérozast a Central and Eastern

European Greenways (CEG) nemzetkdzi szervezet irta le deklaraciojaban, melynek

Magyarorszag is a tagja (Central and Eastern European Greenways, Sopron Declaration, 2006).

A zoldut kifejezés az angol és nemzetkdzi irodalomban elterjedt greenway sz6 magyar forditasa.
Multifunkciondlis utvonalakat értiink a megnevezés alatt, mivel szolgdja a fenntarthato
kozlekedést gyalogosok, kerékparosok, lovasok ¢s mindenki mas szamara, aki nem motorizalt
eszkozzel szeretné igénybe venni. Tamogatja a kdrnyezetvédelmet, a természeti és kulturalis
orokség védelmét, aktiv pihenésre 6sztonzi az embereket, helyi lakosokat és turistadkat egyarant.
Kapcsolatot teremt a telepiilések, régiok és azok lakoi kozott, pozitiv hatasa van a turizmusra és

a helyi gazdasagra (http://zoldutak.hu).

Szamos esetben a zoldutak elsédlegesen kerékparutak, mint példaul az EuroVelo 6, amely a
,Folyok utja” névre lett keresztelve, a Loire, a Rajna €s a Duna volgyén keresztiil szeli at
Europat. Az EV 11 Tisza menti szakasza szintén lehetdséget ad egy alulrdél jovo
kezdeményezésekre ¢épiilé zoldut fejlesztésére. Kiilfoldi példaként mindenképpen emlitésre
mélté az Elba menti zoldat, mely egy jol ismert kerékparos tvonal. A nagy sikert aratott
Praga-Bécs Zoldat sem maradhat ki a felsorolasbdl, mely a vasfiiggbny mentén valosult meg,
feltarva a negyven évig rejtve 1év0 varakat, torténelmi falvakat, kulturalis emlékeket és
vilagorokségi helyszineket. A zoldutat az 1989-es rendszervaltast kovetéen valositottak meg a
Hudson foly6 volgyében 1év6 zoldat mintajara, mivel az alapitd csapat felismerte, hogy a
szabadpiac kialakulasa, a gyors €és a kornyezet irant érdektelen gazdasagi fejlodés révén a
miiemlékek ¢€és a kornyezéd vidékies teriileteknek nagy sziiksége van a segitségre

(http://zoldutak.hu, http://www.pragueviennagreenways.org).
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4. Tervek, fejlesztési koncepciok, stratégidk, programok ismertetése

4.1. Orszagos Teriiletrendezési Terv (VATI, 2012)

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervrdl szolo 2003. évi XXVI térvény a kerékparutakkal
minimalis mértékben foglalkozik. Csupan mellékletében (4. dbra) felsorolja az orszagos
kerékparut torzshalézat elemeit, melyek koziil a Budapest—Balaton utvonal a hetedik szama,
délnyugat-magyarorszagi kerékparut részét képezi. Ezen belil a 7. A, 7. B és 7. C kerékparut
érinti a teriiletet. Az OTrT szerkezeti tervének a vizsgalati szakaszt érintd részlete az 5. dbra

lathato.

7. Délnvugar-magvarorszagi kerékparr:

- 7.A: Budapest — Biatorbagy — Etyek — Nadap — Sukoro- Pakozd — Székestehéryvar — Balatonfokagar — Siofok —Szantod —
Balatonfoldvir - Balatonlelle ~ Balatonboglir -Fonyod — Keszthely ~ Sarmellék ~ Zalakaros ~ Nagykanizsa- Kaszo ~ Nagyatad -
Berzence — (Horvitorszig)

- 7.B: Nadap — Velence — Gardony — Pikozd

- 7.C: Bulwtonfokajir — Balatonfzfo — Balatonalmad

4. abra: Az OTrT orszagos kerékparut torzshalozatanak a vizsgalati teriiletet érinté elemei (Forras: 2008. évi

L. torvény 1/6. szamu melléklet)

5. abra: Az OTrT szerkezeti tervének a vizsgalati teriiletet érinté részlete (Forras: OTrT szerkezeti terv,
VATI, 2012)

15



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

4.2. Orszagos Teriiletfejlesztési Koncepcio (Nemzetgazdasagi Tervezési Hivatal, 2012)

Az Orszagos Tertiletfejlesztési Koncepcidban a kerékparut fejlesztések €s a kerékparos turizmus
tobb kontextusban is szerepel. Budapest agglomeraciojaban, fontos szerepet kap a rekreacios
lehetoségek fejlesztése, mely a kerékparos turizmust is magaba foglalja. A vizsgalati teriilet a

Budadrsi és az Erdi kistérséget érinti.

Az egész teriiletre érvényes azonban az okoturisztikai infrastruktura-fejlesztés, melynek a
gyalogtura utvonalakon til a kerékparutak és az ahhoz kapcsolddd szolgaltatasi rendszerek
szignifikans részét képezik. Tovabba a kozlekedésfejlesztésben is jelentds szerephez jut a
kerékparut-fejlesztés, amely a hivatasforgalmi kerékparozast segitené el6, valamint a

koncepcidban szoba kertiil ennek regionalis Szinten torténd komplex, integralt megvalositasa is.

4.3 Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia (Magyar Turisztikai Hivatal, 2005)

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia szerint Magyarorszag kivalo terepet biztositana a
kerékparos turizmus szamara, s6t minden adottsiga megvan ahhoz, hogy kerékparos
paradicsomma valhasson, de egyelére a kerékparutak csak szakaszosan vannak Kiépitve, igy
a kiilfoldi turistak jobban érdeklédnek példaul a szlovakiai kerékparut-halozat irant. Valamint
Magyarorszagrol hianyoznak a megfelelé kerékparos szolgaltatasok is, mint példaul a
szallasok, szervizek, kerékparkolesonzok. A kerékparos turizmus viszont nem csupan a turistak
szamara, de a lakossagnak is fontos, mivel lehetdséget biztositana rekreacids- és szabadidds

sporttevékenységekre.

A Balatont a dokumentum a természeti értékek tarhazakét jellemzi, mely jelentds vonzerdvel
rendelkezik tobbek kozott a kerékparos turizmus teriiletén. Ezen aktiv turizmus tipus fejlesztését
térségi szinten kell megtenni, ki kell épiteni a még hidnyzo, nemzetkdzi haldézathoz csatlakozd
utvonalakat, melyekre a megfeleld szolgaltatasok kiépitése is fontos, valamint a karbantartasi,
illetve fenntartasi rendszer Kkialakitasa. Ezen tevékenység a ruralis térségek turisztikai
fejlesztéséhez aktivan hozzdjarulhat, valamint az 6koturisztikai fejlesztésekkel 6sszehangoltan is

kiemelkedd lehetdségek rejlenek benne.

4.4 Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve (PESTTERV Kft., 2005)

A Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Tervérdl szolod 2005. évi LXIV. térvény az OTrT-
hez hasonldan csak a mellékleteiben sorolja fel az orszagos kerékparit torzshalézat, illetve a
térségi kerékparut-halozat elemeit. A Budapesti Agglomeracio Szerkezeti Tervén az orszagos

kerékparut torzshalozat elemeként lathatd a délnyugat-magyarorszagi kerékparat agglomeracios
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szakasza (6. abra), mely Budapest XII. kertiletét6l indulva az 1-es Gt mellett halad Budadrson at
Biatorbagyig, ahol délnyugati irdnyban hagyja el az agglomeracio6 tertiletét. A térségi kerékparut-
halézat elemei koziil a Torokbalintnal az orszdgos Utvonalbdl ledgazod utat emelném ki, mely

Erden athaladva a Dunanal az EuroVelo 6 nyomvonaldhoz kapcsolodik.

; orszagos kerekparut 1orzshalozat elome

térségi kerekparut-halozat eleme

6. abra: A Budapesti Agglomeracio Szerkezeti Tervének a vizsgalati teriiletet érinto részlete (Forras:

Budapesti Agglomeracié Szerkezeti Terve, PESTTERV Kft., 2005)

4.5 Balaton Kiemelt Udiilokorzet Teriiletrendezési Terve (VATI, 2008)
A Balaton Kiemelt Udiilékorzet szabalyozasarsl a 2000. évi CXII. torvény rendelkezik (a 2008-

as feliilvizsgalat szerinti modositasokat a 2008. évi LVIIL. torvény tartalmazza). A 2000. évi
CXII. torvény alapjan a partvonal-szabalyozasi és vizpart-rehabilitacios terv kotelezéen

tartalmazza a kerékparut létesitésére alkalmas nyomvonalakat.

A torvény megallapitja, hogy a vizgazdalkodasi teriileten elhelyezkedd parti sétanyon kizarélag
gyalog- és kerékparut alakithatd ki, de parti sétany nem jeldlheté ki I-II1. osztalyl mindsitett
nadas teriiletén. A szerkezeti terv (7. dbra) viszont még a 2008-as OTrT szerint kijelolt
délnyugat-magyarorszagi kerékparutat abrazolja, mivel az Fiile telepiiléskozpontjan at éri el

Balatonfokajart.
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thrwoegl kerekparut-halozat eleme

7. abra: A Balaton Kiemelt Udiilokorzet Szerkezeti Tervének a vizsgalati teriiletet érint6 részlete (Forras:

Balaton Kiemelt Udiil6korzet Térségi Szerkezeti Terve, VATI, 2008)

4.6 Pest megye Teriiletrendezési Terve (PESTTERV Kift., 2012)

A megye teriiletrendezési terve alapjan a kerékparos kozlekedés a févarosban és annak
kornyékén nem jelentés, a feltételek nem adottak hozza, mivel a kerékparutak szama kevés, a
meglévok sem alkotnak Osszefiiggd halozatot, valamint a kapcsolddo szolgaltatd 1étesitmények
kiépitése is elmaradt. A megyében a kerékparozas elsdsorban szabadidds tevékenység a hivatés-

forgalmi csak néhany telepiilésre jellemzd.

A megye kerékparut-haldézata a korabban kialakitott halézatok tovabbfejlesztésével keriilt
kidolgozasra az Orszagos Terliletrendezési Tervben foglaltakkal 6sszhangban. Féként egy napos
vagy egy-két napos kerékpartirakhoz alkalmas utvonal kialakitasa a cél, melynek célpontjai
a vizfolyasok, tavak és egyéb turisztikai attrakciok lennének. Pest megye szerkezeti tervét az
orszagos ¢s a térségi jelentOségli kerékparutakkal a 8. dbra tartalmazza. A kerékparutak a

Budapesti Agglomeracio Szerkezeti Tervével megegyezd modon lettek abrazolva.
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8. abra: A Pest megye Szerkezeti Tervének a vizsgalati teriiletet érint6 részlete (Forras: Pest megye

Szerkezeti Terve, PESTTERV Kift., 2012)

4.7 Fejér megye Teriiletrendezési Terve (VATI, 2009)

Fejér megye Teriiletrendezési Tervében a kerékparit, mint a kozlekedési halézat eleme épp,
hogy emlités szintjén tiinik fel. A terv szerint a kozlekedési haldzat elemeinek a kijelolését
0ssze kell hangolni tobbek kozott a telepiilési kozmuhalozati elemekkel, a ,,z0ldmez0s”
gazdasagi teriiletekkel, ipari parkokkal, telepiilési teriileti fejlesztésekkel, kiilonleges teriileti
kategoriaba tartozo létesitményekkel, a térségi 6kologiai halozat elemeivel, védett és védelemre
javasolt teriiletekkel, valamint erddsitésre kijelolt teriiletekkel. A térségi Ovezetek kozil a
magteriilet és az 6kologiai folyosd Ovezetére javasolt a kerékparutak a természetvédelmi hatdsag

altal engedélyezett titvonalon torténd vezetése.

A szerkezeti terv tartalmazza (9. dabra) a délnyugat-magyarorszagi kerékparat megyei szakaszat,
valamint szdmos térségi utvonalat is, melyek tobbnyire északnyugat-délkelet iranytak, illetve
ezekre merSlegesek. Igy biztositanak ezek a jovoben az 6sszekottetést az Eurovelo 6 titvonallal,

illetve javitanak a térségi elérhetdséget.
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8 o
® » o o Orszagos kerékparit torzshalozat

\ **** Térségijelentoséql kerékparit

9. abra: A Fejér megye Szerkezeti Tervének a vizsgalati teriiletet érinté részlete (Forras: Fejér megye

Teriiletrendezési Terve, VATI, 2009)
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4.8 Veszprém megye Teriiletrendezési Terve (PESTTERV Kft., 2011)

Veszprém megye Teriiletrendezési Terve viszonylag részletesen ir a Kkerékparos
kozlekedésrol, annak ellenére, hogy a Balaton torvény teriiletén kiviil térségi szintli kiépitett
kerékparatvonal nincs, a kerékpdros turizmus a kisebb forgalmt kozutakon és mellékutakon

bonyolédik. Ez feltehetéleg a megye domborzati viszonyainak kdszonhetd.

A Teriiletrendezési Terv modositasa keretében érvényesitett valtozasok hatdsainak vizsgélata
kozt is feltiinik a kerékparos haldzat témakdre. A valtozasokat a megyei tervben az OTrT-ben
tortént valtozdsok indukaltak. Megallapitasra keriil, hogy a kerékparutakat haloézatta kell
fejleszteni, mivel ez tarsadalmi, gazdasagi és kornyezetvédelmi szempontbdl is elényds lenne. A
kerékpart halozat kialakitasa és az orszadgos halozatba kapcsolasa altal javulhat a megye
turisztikai potencialja, valamint a kornyezetbarat kozlekedési mod lehetdséget adhat arra, hogy

védett és védendo taji-, természeti értékeket megkdzelitsék az az irant érdekl6dok.

Veszprém megyek Szerkezeti Tervén (10. dbra) a délnyugat-magyarorszagi kerékparut a Balaton
Kiemelt Udiilékorzet Szerkezeti Tervén kijeldlt modon, Fiile iranyabol éri el Balatonfékajar

teleptilési tertiletét.

orszagos kerdkparit tarzshibdzat sleme

1aruegi hurvkpdrit-halozat eleme

10. abra: A Veszprém megye Szerkezeti Tervének a vizsgalati teriiletet érinto részlete (Forras: Veszprém

megye Teriiletrendezési Terve, PESTTERV Kft., 2011)
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4.9 A Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégiaja 2010-2015 (EconoConsult Kft. és
COWI Magyarorszag Kft., 2010)

A stratégia a fejlesztési prioritasokat a kerékparok lopasvédelmében, az utvonalfejlesztésben,
a tajékoztatasban és informacié-szolgaltatasban, valamint a kerékparosbarat infrastruktira
fejlesztésében latja. Ezen témakon beliil fontos az akadalymentes kozlekedési lehetdség, az
Osszefiiggd kerékparos uthaldzat, a tematikus, illetve a valtozatos vonalvezetésii utvonalak
kialakitasa. A kerékparosbarat infrastruktira fejlesztése szempontjabdl 1ényeges a biztonsagos
kerékpartarolok kialakitdsa valamennyi latnivalonal és pihendhelynél. Meg kell oldani tovabba a
kerékpar-szallithatdsagot vonatokon és mas kozlekedési eszkdzokon, valamint kerékparosbarat
szallashelyek kialakitasa is sziikséges lenne, ahol az egy éjszakas foglalast sem vetik meg a

szallasadok.

A kerékparos turizmus célkozonségét szegmentaltak motivacid, kor, csaladi életciklus,
jovedelem és a nemzetkdzi gyakorlatban hasznélt utazas idOtartama alapjan. A szegmensekbdl
egy piramis (11. abra) épiilt fel, melynek fels6 harom csoportja alkotja a kozvetlen
célkozonséget, de a fokozatossdg elvét kovetve a tobbi csoport is Osztondzhetd a ,.feljebb
1épésre”. Ez viszont fligg a kerékparozasi hajlanddsagtol, az infrastrukturélis adottsagoktol és a

jovedelemtol.

\ Kerékparos nyaralas

Tarazo (vandortura, csillagtura)
Rovidebb
(1-3 éjszakas)

Rovidebb (1-3 éjszakas)
kerékparos utazas

utazast tevé a
Napi kirandulé Turisztikal Egypapos Iierék.pé'ros kirénqulés
(1 napon beliili) célesoportok (lakohely kornyékén, nyaralas
alatti kerékparozas, mint program)
~ Napi kerékparozo a Bazis- Szabadidés célu kerékparozas
lakohely rekreacios ovezetében csoportok (lakohelyen beliil, helyi lakossag)

~

Kozlekedési célu kerékparozas
(lakohelyen beliil, ill. ahhoz
kotoddoen, helyi lakossag)

Nem turisztikai, rekreacios céllal kerékparozo

111 11¢0

Jelenleg nem kerékparozo

Jelenleg nem kerékparozo

11. abra: A Kerékparos turizmus célcsoportjai (Forras: A Kerékparos Turizmus Fejlesztési Stratégiaja)

4.10 Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013
A Kerékparos Magyarorszdg Program dokumentécidja a 2007-2013-as id6szak legfontosabb

teenddit veszi szamba, melyek a folytatasat képezik a 2005-ben elindult fejlodési folyamatnak.

Ekkor ugyanis akkori Gazdasagi és Kozlekedési Miniszter egy kerékparos kérdésekkel
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foglalkoz6é miniszteri biztost nevezett ki és egy tarcakdzi munkacsoport is megkezdte munkajat.
A program mintajaként a német ,,FahrRad” program szolgal, de ezen kiviil tanulmanyoztak a

brit, az j-zélandi, az ausztral és a cseh kerékparos programokat is.

A programban meghatéarozott operativ feladatokat a Kerékparos programiroda koordinélasaval
a kiilonboz6 tarcak, a regionalis fejlesztési tandcsok hattérintézményei, a civilek és az
onkormanyzatok végzik majd. Forumokon a kerékparos egyesiiletek és egyéb kapcsolodo
szervezetek 0Osszegyljtotték a kerékparosokat érinté problémakat, melyekre javaslattal is
szolgaltak. A program az Uj Magyarorszag Fejlesztési Tervvel dsszhangban késziilt az Eurdpai

Uniods tdamogatasok miatt.

A kerékparozas fejlesztési lehetOségeit harom részteriiletre bontva ismerteti, melyek a
kerékparos kozlekedés, a kerékparos turizmus és a kerékparsport, illetve a rekreacios
kerékparozas. A célok kozott szerepel a kerékparos kozlekedés részaranyanak ndvelése, a
kerékparos turistdk és az ebbdl szarmazd bevételek novelése, a kerékparos balesetek szamanak
csokkentése és a kerékparsport és rekredcids kerékparozas fejlesztése. A megnevezett
tevékenységek kozott az infrastruktura fejlesztése élvez prioritast, ezutin kovetkezik a
kerékparos kozlekedés és biztonsag, a turizmus valamint a kerékparsport, rekreacio és kozosségi

¢élet.

Az infrastrukturalis fejlesztésen beliil a legfontosabb az orszagos kerékparut torzshaldzat
tervezése, a kerékparutak nyilvantartdsa, a torzshalozat kiépitése és kozlekedési célu, vagyis
arra, hogy a kerékpdros turizmus csak tobb telepiilést érintd térségi szinten szervezett €s
fejlesztett Uthaldzat és szolgaltatdoi rendszer létrejottével lehet a kerékparosok uticélja

(Kerékparos Magyarorszag Program, 2007-2013).

411 Kozlekedésfejlesztési program (in: Uj Széchenyi Terv)

A kerékparos kozlekedés fejlesztésének célja az élhetdbb telepiilési kornyezet kialakitasa,
melyhez a kerékparos infrastruktira fejlesztése ¢€s a kerékparozas elterjedése jelentOsen
hozzéajarul. A program a hivatasforgalmi vagyis helyvaltoztatas céli kerékparozast részesiti
elonyben, a turisztikaival szemben. A fejlesztések soran elsdrendiinek tartja a biztonsagot, a
konnyli elérhetéséget €s a komfortot biztosité infrastruktira kialakitdsat, melynek része a

helyvaltoztatasi igényekre €piild kerékparos-halozat kialakitasa (6. melléklet).
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A kerékparos kozlekedés fejlesztési alprogram eszkdzei kozt emliti a kerékparosok
szempontjainak figyelembevételét a kozutak fejlesztése soran, a kozlekedési jogszabalyok
kerékparosbarat modositasat, az altalanos iskolas gyerekek kerékparos kozlekedési oktatasat, a
kerékparos kozlekedés népszerlsitését, a hianyzo halozati elemek kialakitasat, biztonsagos
kerékpartarolok 1étesitését, a személyszallitdé kozforgalom széleskorli megnyitasat a

kerékparszallitas céljara és a kerékpar-kdlcsonzési halozatok 1étrehozasat.

A varosi kozlekedés jelentés elemeként ir a Kkerékparos Kkozlekedésrél, mivel a
helyvaltoztatas bruttd iddsziikséglete 5 km-nél rovidebb tavolsagon kisebb, mint
személygépkocsival, 10 km-en beliil pedig kisebb, mint tomegkdzlekedéssel. A kerékparozas a
kozlekedés 10%-at teszi ki Budapesten, nagyobb varosokban 15-20%-at és kisebb telepiiléseken
pedig 20-50%-at (Uj Széchenyi Terv, 2011). A Bkv. Zrt szolgaltatasi tevékenységérol kiadott
dokumentumaban taldlhaté grafikon (12. dbra) a Budapestet érintd adatot viszont cafolja, a
budapesti kerékparozas mértékét 1-3%-ban hatdrozza meg. A 10% a 2020-ig elérendd fejlesztési

célkitlizés a Budapest Kozlekedési rendszerének Fejlesztési Tervében.
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12. 4bra: A munka indoku helyvaltoztatasok mod szerinti megoszlasa (Forras: www.kku.bme.hu)
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S5 Tajvizsgalat

5.1 Vizsgalt teriilet lehatarolasa

A vizsgalati teriiletem Budapest és Balatonfokajar kozott talalhaté (13. dbra), az Orszagos
Teriiletrendezési Terv 2013-as modositasaban kijeldlt, az orszagos kerékparut torzshaldozat ezen
szakasza és az attol mind a két iranyban 10-10 km szélességben fekvo telepiilések kozigazgatasi
teriilete. A 10-10km-es Ovezet optimalis nagysagu teriiletet biztosit az egy napos kortarak

megtételehez.

Jelmagyarazat
= OTrT nyomvonal

[ vizsgatati terutet hatara

D Moegyehatar

Kozigazgatdsi hatdrok
Telepdlési téradg
- Jalamazd vizfelOletek

13. abra: Attekinté térkép (Forras: Sajat szerkesztés)

A nyomvonal 121 km hosszi, négy megyét (Pest megye, Fejér megye, Veszprém megye,
Somogy megye), tizenharom jarast (Budakeszi, Frdi, Szigetszentmiklosi, Bicskei, Martonvasari,
Gardonyi, Székesfehérvari, Pusztaszabolcsi, Polgardi, Enyingi, Balatonalmadi, Varpalotai,

Siofoki) és 113 telepiilést érint. A 10 km sugart 6vezet mar belég Somogy megyébe is, érintve
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Siofok ¢és Balatonszabadi kozigazgatéasi teriiletét, de mivel ennek a két telepiilésnek nincs
jelent6és hatasa a vizsgalati teriilet egészét tekintve, valamint azok mar a Balaton korut

hataskorébe tartoznak, ezért a vizsgalat soran Somogy megyével részletesen nem foglalkozom.

5.2 A vizsgalt teriilet természeti adottsagai

Foldrajzi fekvés és domborzat

A Budapest-Balaton kerékparat kezdeti szakasza a Budai-hegység valtozatos domborzat, arkos
medencés, sasbérces vidékén halad at (14. dbra), ahol jellemzbéek a karsztos formak és a
barlangok. A magasabban fekvd teriiletek kozott folyovolgyek, medencék huzdédnak, mint
példaul a Budadrsi- és a Budakeszi-medence vagy a Zsambéki. Utdbbi a Gerecse és a Budai-
hegység kozott formalddott tektonikus medence, melynek atlagos relativ reliefje a
medencekdzponti teriileteken 36 m/km? a hegységperemi letoréseknél akar 170-230 m/km? is
lehet. Domborzati adottsagai a mezOgazdasagi termelésre kimondottan alkalmassa teszik

(Dovényi Zoltan, 2010).

A Gerecsétél délre 200-250 m tengerszintfeletti magassagon teriil el az Etyeki-dombsag,
melynek hullamos feliiletén az atlagos relativ relief 45 m/km?. Az Erd-Ercsi hatsag 93 és 198 m
kozotti tszf-1 magassagon talalhato, szabdalt felszinti, néhol 60 m-t is meghaladé relativ reliefii
siksag. A Vali-viz sikja az el6z6h6z hasonld tszf-i magassagl, volgymedencékkel szabdalt,

erozids halomvidék (Dovényi Zoltan, 2010).

A Velencei-t6 iranyaba haladva az atlagosan 170 m tszf-i magassagli, laposan elteriilé
Lovasberényi-hat vezet at a Velencei-hegységhez, amely egy gyengén tagolt, alacsony
kozéphegység (atlagos relativ relief 64 m/km?). A hegység szomszédsagaban talalhato a Sorédi-
hat, mely egy gyenge esésii (5-6%) és kicsi relativ reliefii (4tlagosan 26 m/km?) 16szhat. A
Balatonhoz kozeledve a vizsgélati teriilet a Mezofold €szaki részén halad at, melynek a
tengerszint feletti magassaga 100 és 200 m koz¢é esik, relativ reliefje pedig atlagosan 10-20 m/
m/km? (Dévényi Zoltén, 2010).
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14. abra: A vizsgalati teriilet domborzata (Forras: Sajat szerkesztés ASTER GDEM domborzati modell

alapjan)
Geologiai- és talajviszonyok

A Budai-hegyek valtozatos foldtani adottsagokkal rendelkeznek, a kistaj kozetei kozott
megtalalhatok kiilonbozé mészko és dolomit formaciok, oligocén agyag és harshegyi homokkd.
A felszint jellemzden lejtdiiledék és 16sz boritja. A Tétényi-fennsikon, a Budadrsi- és
Budakeszi-medencében jellemz6 el6fordulast az agyag és a homok, valamint utobbi kettd
esetében a dolomit és a mészkd is domindl. A harom kistajat 10szos liledéken képzodott
barnaf6ldek jellemzik, valamint a hegyvidéken a mészkovon kialakult rendzinak is gyakoriak.
Az Etyeki-dombsag legnagyobb kiterjedésii talajtipusa, mely tobb mint 2/3-0s aranyban van
jelen az a 16sz6n képzodott mészlepedékes csernozjom, aminek 70%-a szantd. Kisebb aranyban
csernozjom barnaerddtalajok is képzodtek (22%), melyen erdd-, szOlo- és szantoteriiletek
talalhatoak. A Zsambéki-medence uralkodoé talajtipusa szintén a mészlepedékes csernozjom,
mely kivaloan alkalmas a szant6foldi mivelésre (Davényi Zoltdan, 2010).
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Az Etyeki-dombsagtol délre fekvo alacsonyfekvésii teriileteken a vizfolyasoknak kdszonhetéen
vastag kavicstakar6 halmozédott fel, tovabba jellemzéek a 10szos iiledéken képzodott
csernozjom talajok, valamint a réti ontéstalajok a patakvolgyekben. A Sorédi- és Lovasberényi-
hat 16sz0s iiledéken képzddott csernozjom talajai zommel szantok, ezzel ellentétben a Velencei-
hegység agyagbemosodéasos barna erdétalajai foként erddvel boritott teriiletek. A Sarrét teriilete
egykor tomedence volt, mely ellaposodott és ennek koszonhetden ma nagy mezdgazdasagi tézeg
és lapfold készlete van. Talajai koziil a réti csernozjom, a mészlepedékes csernozjom ¢és a
siklaptalajok a legjelentdsebbek. A Sarviz-volgyében a 41%-ban taldlhatoak réti lapos talajok
melyek 75%-ban rét hasznositasu. A 10szos iiledéken képzOdott réti talajok szintén nagy

aranyban rétek, kisebben pedig erddk és szantok (Daveényi Zoltan, 2010).
Vizrajzi viszonyok

Az egész vizsgalati teriilet a Duna vizgyiijté teriiletéhez tartozik, a vizfolyasok jellemz6 iranya
északnyugat-délkeleti. Annak ellenére, hogy a teriileten szdmos vizfolyas talalhatd, melyek a
Gerecsébdl, a Vértesbdl és a Bakonybol szallitjdk a vizet a Dunaba, az mégis tobbségében
vizhianyos. Ez alol kisebb kivételt képez a Sarviz-volgye és a Budai-hegyek, melyek
mérsékelten szdarazak, illetve a Tétényi-fennsik, mely fokozottan vizhianyos teriilet. JelentOs
vizfolyas a Benta-patak, a Vali-viz, a Szent Laszlo-viz, a Séd, a Gaja, a Sarviz-csatorna, a
Néador-Malom-csatorna és a Csaszar-viz. Allovizei koziil a legjelentésebb a Balaton és a
Velencei-to, ezeken kiviil pedig szamos természetes, illetve mesterséges to talalhato a teriileten,
mint példaul az Etyeken, vagy Kal6z €s Soponya kozelében. A talajviz altalaban a magasabban
fekvo terlileteken, loszhatakon atlagosan 4-6m, alacsonyabbak esetében 2-4m kozott van

(Dovényi Zoltan, 2010).
Eghajlat

A vizsgalati teriilet északi kistdjai mérsékelten szaraz, mig a délebbiek szaraz éghajlatiak. Az
¢észak-északnyugaton talalhato, magasabban fekvd teriiletek mérsékelten hiivosek, a déliek,
délnyugatiak és a fOvaros kozeliek mérsékelten meleg éghajlati kategoriaba tartoznak. Az éves
napfénytartamot tekintve 1950 és 2000 ora kozti napsiités jut a teriiletre. A 2000 o6ra koriili
értéket a Vali-volgyben, Erd kornyékén, a Velencei-hegységben és a Mez6foldon éri el, a
legkevesebbet pedig a Budai-hegyekben. Magyarorszagon az éves csapadékszint 500 és 750 mm
kozott van, a Budapest és a Balaton kozott elteriild tajakra az 550 és 650 mm kozti éves
csapadékmennyiség a jellemzo. A 650 mm-es maximalis érték a Budai-hegyekben mérhetd, a

tobbi teriileten az 550-600 mm csapadék a megszokott. A hdmérséklet éves atlaga 9,5-10,5 °C
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kozotti értékeket mutat, Budapest kornyékén a varosi hatds kovetkeztében mérhetdek a
legmagasabb értékek. Az uralkodd szélirany az E-Eny-i, de nem szokatlan a D-DK-i sem a
Mez61061d teriiletén. Az atlagos szélsebesség 2,5-3,5 m/s kozotti (Dovényi Zoltan, 2010).

Novenyvilag

A Budai-hegyek, a Tétényi-fennsik, a Budaorsi- és a Budakeszi-medence is a Pilis-Gerecsei
florajarasba tartozik. A hegyvidékre foként a cseres tolgyesek, a gyertyanos kocsanytalan
tolgyesek erddtarsulasai a jellemzoek, de a karsztbokorerddk is megtalalhatdak, melyek mar az
alacsonyabban fekvo terliletekre is jellemzdek. Ezeken a sikabb teriileteken megjelennek a
tatarjuharos tolgyesek is, valamint sztyepprétek. A nyilt tarsulasok koziil a sziklagyepek mind
harom teriiletnek karakteres jegyei. A Zsambéki-medence még a Pilis-Gerecsei florajarasba
tartozik, viszont az Etyeki-dombsag kissé belenyulik a Mezoéfoldi florajarasba. Ennek ellenére
mindkét kistaj tarsuldsai kozott a legjellemzobbek a tatarjuharos tolgyesek, a cseres kocsanytalan
tolgyesek, a tolgy-koris-szil ligeterdok, lagyszaraak koziil pedig a sasfélék (Davényi Zoltan,
2010).

Az Erd-Ercsi-hatsag és a Vali-volgy talajai is talnyomorészt 16sz6s iiledéken képz3dott, igy a
novénytarsulasokban is jelentkeznek a 10szos talajt kedveld novények. Mindkét teriilet a
Mezofoldi florajarashoz tartozik, jelent6sebb erddtarsulasaik a tolgy-koris-szil ligeterdék és a
tatarjuharos 16szpusztai tolgyesek. A nyilt tarsuldsok kozott dominalnak a 16szpusztai rétek. A
Velencei-hegység mar a Bakony-Vértesi florajarasba tartozik, melyeknek a mészkeriilé
tolgyesek, a molyhos kocsanytalan tolgyesek és a nyilt sziklai tarsulasok. A Sorédi- és
Lovasberényi-hat dominans erddtarsulasai a karsztbokorerdok és a 16sztolgyesek. A Kozép-
Mez6foldon a vizszegény teriiletekre jellemz6 tarsulasok alakultak ki, mint a tatarjuharos
16szpusztai tolgyesek, a cseres tolgyesek, a tolgy-kdris-szil ligeterddk és a vizesebb teriileteken a
fliz-nyar-égerligetek. A Sarréten és a sarviz volgyében a vizfolydsoknak és az allovizeknek
koszonhetden jellemzoek a vizhez kotott tarsulasok kialakulasa, mint a fiiz-nyar-égerligetek,
fiiz ligeterdok, bokorfiizesek, vagy a csatés laprétek, nyulfarkfiives laprétek. (Dovényi Zoltan,
2010).

Tajkep és tajkarakter

Az Orszagos Teriiletrendezési Tervben megjelolt nyomvonal szamos helyen halad 4t
tajképvédelmi szempontbol kiemelten kezelend6 teriilet 6vezetén (15. dbra), vagy annak 10 km-

es korzetében. A legnagyobb kiterjedésii teriiletek a tajképvédelmi dvezetben a Budai-hegység,
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az Etyeki-dombsag, a Vali-viz volgye, a Velencei-hegység, a Sarviz volgye, a Bakony

nyulvanyai és a Balaton.
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15. abra: Az OTrT-ben kijelolt tajképvédelmi 6vezet (Forras: OTrT)

A vizsgalati teriiletet 82%-ban mezoégazdasagi teriiletek boritjak, ahogy ez a teriilethasznalati
térképrol (17. dbra) is leolvashatd. Ezeken a szakaszokon a miivelésmodnak kdszonhetden
belathato a t4jikornyezet, amely noveli a latvanyt, még akkor is, ha épp nem esik bele a
tajképveédelmi szempontbol kiemelten kezelendd teriilet Ovezetébe. Az erdd és a mezdgazdasagi
teriilet hatara valtozatossagot, izgalmat hoz az utaz6 szamara. A ndvényzet €s a t4j megvaltozik.
Erdoket és természetkozeli teriileteket a mezdgazdasagihoz képest kisebb aranyban keresztez a

nyomvonal, de ez a kategodria tobbé-kevésbé egybeesik a tajképveédelmi ovezettel.

Sok kis vizfolyas is talalhat6 a teriileten, melyek tobbnyire északnyugatrol délkeleti iranyba
folynak (Benta, Vali-viz, Sarviz). Vizparti ndvénytarsulasaval, talan épitményeivel megbontja a
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kornyezet esetleges monotonitasat. A vizfolydsokon kiviil allovizek is talalhatoak a teriileten. A
legfontosabb és legnagyobb kiterjedést ezek koziil a Balaton és a Velencei-td, de ezeken kiviil
is talalhatdak kisebb tavak a teriileten. Példaul a Zamolyi- vagy a Patkai-viztarozo ¢s kisebb

halastavak.

5.3 Kozlekedési infrastruktara halozat

A vizsgalati teriilet kozlekedési infrastruktira halozatdit a 16. dabra szemlélteti, melyrdl
leolvashato, hogy a Budapest—Balaton utvonal vasuton és kozuton is jol jarhato. A Budapest—
Siofok vasttvonal, az M7 autépalya és a 7-es fout a legfrekventaltabb. Eszaki irdnybol a
vizsgalati teriilet a Budapest—-Gyér vasitvonalon, az M1 autépalyan ¢és az 1-es féuton is
megkozelithetd. Nyugatrdl az M6 autopalya egyes szakaszai esnek egybe a lehatarolt teriilettel,

de szamos mas kozt is biztositja az 6sszekottetést az egyes teriiletekkel (www.utadat.hu).

Az OTrT-ben, tehat 1:500 000-es Iéptékben kijelolt délnyugat-magyarorszagi kerékparuat
Budapestet az 1-es féut mentén hagyja el majd Biatorbagynal ratér el6szor a 8101-es, késébb a
8106-os tutra, melyen Alcstutdobozig halad. Innen a 811-es uttal parhuzamosan egy felhagyott
vasuti sinen tervezik kiépiteni egészen Lovasberényig, ahol ratér a 8119-es tutra Velence
iranyaba. Velencénél a t6 északnyugati partjan Székesfehérvarra megy tovabb a 8116-o0s uton. A
szamos kozlekedési csomdpontot felsorakoztatd varosbol a forgalmas 7-es uton indul a Balaton
iranyaba egészen Lepsényig, ahol ratér a 71-es utra, hogy elérje BalatonfOkajar parti szakaszat és

bekapcsolddhasson a balatoni bringakoratba (www.utadat.hu).

Vasuthalozat tekintetében Budapest agglomeracidja gazdagon atszétt, attol tavolodva mar gyériil
az ellatottsdg. Az M6 autdpalyaval parhuzamosan halad a Budapest—Szekszard vasttvonal,
valamint Székesfehérvartdl is sugarasan dgaznak ki tovabbi vasuti palydk. A turistattvonalak is
behaldzzak a teriiletet, fOként annak hegyes-dombos részeit, mint példaul a Vértest és a Budai-

hegységet (www.utadat.hu).

A kerékparut ¢és a kijelolendd korturdk ttvonalai az autdpéalyarol ¢és a  foutakrol
személygépkocsival ¢és busszal megkozelithetéek, bar buszok tekintetében a szallitdsi
lehetdségek erdsen korlatozottak. Kiilonbusz rendelés esetén egyes volantarsasagoknal lehetdség
van utanfut6 igénylésére, viszont menetrend szerinti jaratok esetében a kerékpar szallitas csak
esetenként megoldott. A vonatokon néhany InterCity jaratot kivéve lehetdség van a kerékpar
szallitasra, de nincs mindenhol azoknak kijeldlt vagon, emiatt a szallitas sokszor kényelmetlen

lehet (Kerékpdros Turizmus Fejlesztési Stratégidja, 2010).
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16. abra: Kozlekedési infrastruktira halézat (Forras: Sajat szerkesztés a turistautak.hu adatai alapjan)

5.4 Teriilethasznalat

A CORINE adatbazis adatai alapjan elkészitettem a vizsgalati teriiletem teriilethasznalati
térképét (17. dbra). A térkép szines képet mutat teriileten, de dominans a szantéfold kategoria,
mely 82%-ot foglal el (18. dbra). Ezen kiviil markans foltokban megjelennek a lombos erdék
(4%), az allévizek (4%) és a telepiilési teriiletek (3%). A felsorolt négy kategoéria talalhaté meg
a vizsgalati teriileten a legnagyobb aranyban, ezért ezek nevét sziirkével kiemeltem az 18. dbra a
konnyli azonosithatosag érdekében. A tobbi kategoria szazalékos aranyai elhanyagolhatdak, ezért

ezeket nem tiintettem fel.
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17. abra: Teriilethasznalat (Forras: Sajat szerkesztés a CORINE adatbazis alapjan)

A telepiilési teriilet jelentds részét Budapesten és annak agglomeraciojaban talaljuk, valamint
Székesfehérvaron és a tobbit mozaikosan. Az erddteriiletek tobbsége a Budai-hegységben, a
Vértesben és a Velencei-hegységben lelhetoek fel, de tobb kis erdéfolt is feltlinik a szantoféldek
kozé ¢kelddve. A vizfeliiletek jelentds aranyat foként a Balaton keleti részének a vizsgalati
terliletbe esése eredményezi, de a Velencei-to és sok mas, kis t6 is kozrejatszik benne, mint

példaul a Sarviz-volgyében talalhatoak.
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A két jelentésebb varos, Budapest ¢és Székesfehérvar kornyékén jelentdések az ipari- és
kereskedelmi teriiletek, és szintén varosok és frekventalt terliletek szomszédsagaban talalhatéak
meg a sport- szabadid6- és 1idiil6 teriiletek (Budapest kornyéke, Velencei-to és Balaton partja). A
rét, legeld kategoria foként vizenyos alacsonyfekvési teriileteken lathatd, mint a Vali-volgyben

¢s a Sarviz-volgyében. Foként az Etyeki borvidék teriiletén a sz6l6foldek is kiterjedtek.

18. abra: A teriilethasznalati kategdéridk aranya a vizsgalati teriileten (Forras: Sajat szerkesztés a CORINE

adatbazis alapjan)

5.5 Védett teriiletek

A Budapest—Balaton kozti szakaszon Nemzeti Park nem talalhatd, ellenben négy tajvédelmi
korzetet érint az utvonal. Név szerint a Budai, a Vértesi, a Sarréti és a Sarviz-volgye
Téjvédelmi Korzeteket. A természetvédelmi teriiletek két pontba koncentralédnak néhany
kivételtol eltekintve. Az egyik ilyen gocpont Budapest, ahol a Palvolgyi-barlang ¢és a
Szeml6hegyi-barlang felszini védéteriilete, a Jokai-kert, a Gellérthegy és a Budai Sas-hegy
talalhat6. A masik gocpont Székesfehérvar kornyéke, itt van a Dinnyési-fertd, a Velencei-tavi
madarrezervatum, a Pakozdi-ingdkdvek, a Székesfehérvari homokbanya és a Belsdbarandi-
tatorjanos. Ezeken kiviil a Balatonkenesei-tatorjanos, a Martonvasari-park természetvédelmi
teriilete esik a fejlesztendd kerékparut vonzaskorzetébe és az Alcsuti arborétum mellett

kozvetleniil halad el.

A Natura 2000 SPA, vagyis kiilonleges madarvédelmi teriiletei kdz¢ sorolandd az egész
Balaton, tovabba a Sarviz-volgye, a Velencei-to Dinnyés és Pakozd kozé esd szakasza, valamint
az ahhoz kapcsolodo mocsaras teriiletek, a Vértes és a Zamolyi-medence. A Natura 2000 SCI,
volgyben taldlhaté mocsaras, tézeges él0helyek, de szdmos védett ¢él6hely van Varpalota
kornyezetében is. Ezeken kiviil a Velencei-hegység és a Velencei-to jelentds része, az Etyeki-
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dombsag erddvel boritott vidéke, a Tétényi-fennsik bizonyos teriiletei, a Biai-erdd és a Budai-
hegység nagyrésze €lvezi a Natura 2000 SCI védelmét. A nyomvonal athalad a Velencei-
hegység Natura 2000 teriileten Lovasberény és Nadap kozott. A Nemzeti Okologiai Halozat
terliletein tobb helyen is athalad (Szent Laszlo-patak, Vali-viz, Velencei-hegység, Velencei-to,

Sarviz). Az érintett védett teriileteket a 19. dbra tartalmazza.
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19. abra: Védett teriiletek Budapest és Balaton kozott (Forras: Sajat szerkesztés a TIR adatbazis alapjan)

5.6 Turisztikai latvanyossagok és tajértékek
A Vizsgélati tertilet bovelkedik téjértékekben és létvényosségokban, ahogy azt a 20. dbra is
telepiilési teriileten és a frekventalt helyszineken is sz€p szamban fellelhetéek. A kateg(')riéba
beletartoznak az emlékmiivek, szobrok, keresztek, pincék, épiiletek, kertek, egyedi fak, fasorok
¢s minden olyan természeti érték, képzodmény €és emberi tevékenységgel 1étrehozott tajalkoto
elem, amelynek természeti, torténelmi, kultartorténeti, tudomanyos vagy esztétikai szempontbol

a tarsadalom szamara jelentésége van (MSZ 20381, 2009).
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20. abra: Tajértékek és latvanyossagok (Forras: Sajat szerkesztés a tajertektar.hu és a turistautak.hu adatai

alapjan)

Budapesten a vizsgalati teriiletre esé 11219 tajértékbol 5818 van, amelybe miemlékek,
szobrok, templomok, hires emberek sirhelyei és a neves fiirdok is beletartoznak. Budadérsnek
vannak pincéi, sz€p lakohézai, itt van a Torokugratd és a Csiki hegyek. Biatorbagynak
jelképévé valt a vasuti viaduktja, itt talalhato a Szily-Fay-kastély és a Sandor-Metternich kastély,
valamint szamost telepiilésen kiviil talalhat6 pincéje van, csak ugy ahogy Etyeknek is. Etyeknek
paratlan sz6l6iiltetvényei vannak ahonnan néha a kilatas is mesés a szomszédos tajra (21. dbra).
A telepiilés érdekessége még a Korda Studio is. Alesatdoboz f6 attrakcioja az arborétum, az
egykori Habsburg-kastély és a telepiilésre vezetd utat szegélyezO platanfasor. Vértesacsanak
picéi, préshdzai és artézi kutjai szamottevéek, ahogy Lovasberénynek is, de itt a Czirdky
kastély, annak kertje és majorsaga, valamint a nem til latvanyos, de mindenképpen érdekes
bronzkori foldvar, a Mihalyvar is itt talalhat6. Nadapon foként keresztek, emlékmiivek lathatoak

a sz¢&p taji kornyezet mellett, de itt talalhatd a nadapi Osjegy is, a magassagi féalappont.
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Velencén kastélyok ¢s kuridk sora lathatd, példaul a Meszlényi-kastély és a Mandorf kuria.
Sukorén van pincesor, kilatopontok és értékes lakohazak. Pakozdon lathato a Pakozdi csata és a
Don kanyar emlékmiive, a Katonai Emlékpark, a Wass Albert emlékhely, forrasok és egy
kirdndulasra is lehetdség van a Pakozdi-ingokdvekhez. Székesfehérvar szintén szamos
latnivaloval rendelkezik, miiemlékek ¢és emlékmiivek garmada lathato itt. Szabadbattyan

teriiletén folyik at a Sarviz-malomcsatorna ¢és itt talalhato a Cifrakert is. Kdszarhegy, Polgardi,

Fiile, Lepsény és BalatonfOkajar szdmos pincével biiszkélkedhet.

21. abra: Az etyeKki taj és az alcsutdobozi platanfasor (Forras: Sajat felvétel)

Mizeumok és tajhazak foként Budapesten és Székesfehérvaron lathatdak, de vannak még
Zsdmbékon, Csakvaron, Valon, Didsdon, Kapolndsnyéken, Gardonyban, Tacon, Aban, Fiilén,
Szabadbattyanban és BalatonfOkajaron is. A legjelentésebb kastélyok (22. dbra) Cséakvaron,
Lovasberényben, Iszkaszentgyorgyon, Székesfehérvaron, Ndadasdladanyban ¢&s Soponyan
talalhatoak. koziil a Budai-hegységben talalhatd sok, valamint Etyeken, Alcsttdobozon,
Sukoron, Balatonfokajaron és Balatonkenesén vannak még. Gardonyban madarmegfigyeld

tornyok allnak a latogatok rendelkezésére.

22. abra: A csakvari és a nadasdladanyi kastély (Forras: http://www.panoramio.com)
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ERTEKELES

Diplomamunkdm el6z6 fejezetében, a vizsgdlati munkarészben ismertettem a lehatarolt tertilet
adottsagait, melyeket a soron kovetkezd értékelés alkalmaval ismertetek. Az mindsitést két
részre osztva végeztem el. Az elsé maga az OTrT 2013-as mddositasaban kijelolt utvonal €s
annak kozvetlen kornyezete, amelynek legfobb jellemzdje a vonalas szerkezet. A masodik rész
magat a vizsgalati teriiletet jelenti, az OTrT-ben kijelolt kerékparat nyomvonaldnak tagabb
kornyezetét, amely egészen pontosan a 10-10 km tavolsagban fekvoé telepiilések kozigazgatasi

hataraig terjed.

Célom, hogy az értékelés munkarészben eldszor az OTrT nyomvonal alkalmassagat értékeljem,
majd az egész vizsgalati teriiletre kiterjedve annak adottsdgait és egy napos kerékparos korturak

kialakitasanak alkalmassagat 0sztalyozzam meghatarozott szempontok alapjan.

1. A modszertan bemutatdasa

Az értékelési modszertant két alfejezetben ismertetem, melyek a vonalas szerkezetii OTrT
nyomvonal és a vizsgalati teriilet értékelése. Az OTrT nyomvonalat a hosszmetszet alapjan
szemléltetve, irdsos modon értékelem, a vizsgélati teriiletet viszont tobb szempontra bontva,

majd azok eredményeit Gsszegezve egy raszteres elemzési modszerrel mindsitem.

1.1. Az OTrT-ben kijelolt nyomvonal

Az értékelésem elsd részének az alapjat az OTrT 2013-as modositasaban kijeldlt, a megyei
rendezési tervekre alapozott délnyugat-magyarorszagi kerékparat Budapesttdl Balatonfokajarig
tartd szakasza jelentette. A meghatarozott nyomvonalrél egy hosszmetszet készitettem, amelyen
abrazolom a kerékparozasra valo alkalmassag szempontjabol fontos adatokat és kiértékelem az
utvonal tulajdonsagait. A hosszmetszet az ASTER GDEM adatbazisabol ArcGIS-ben

(Geographic Information System) eléallitott domborzati modell segitségével készitettem.

1.2. A vizsgalati teriilet

Az egész vizsgalati teriiletre kiterjedd értékelést az ArcGIS programmal készitettem, mely egy
térinformatikai szoftver. Az alaptérképként a domborzati modell és a kozigazgatasi hatdrokat
abrazolo térkép szolgalt, illetve az OTrT 2013-as modositasaban kijelolt, a megyei rendezési
tervekre alapozott délnyugat-magyarorszagi kerékparat Budapesttdl Balatonfdkajarig tartd

szakasza.
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Az ArcGIS program segitségével kijeloltem egy 10-10 km széles puffer teriiletet az OTrT-ben
kijelolt nyomvonal Budapest—Balaton szakaszara, majd a puffer teriiletbe beleesd telepiilések
kozigazgatasi hataranal huztam meg a vizsgalati teriiletem hatarvonalat. Ezt kovetden egy
négyzethalot helyeztem a teriiletre, melynek egy négyzetracsa 1 kmx1 km nagysagu. Osszesen
4091 db négyzet fedi le a teriiletet melyek mindegyikének sajat azonositdja van. Ennek

koszonhetden lehet mindegyikhez egyenként értéket tarsitani.

A lehatéarolt teriileten az értékelés alapjaul minden szempont esetében egy ilyen 1 km?-es raszter
szolgal. A lehatarolas mentén ezek a négyzetek le lettek vagva, igy a nem pontosan 1 km?-es
teriiletegységre szamolt értékek torzulhatnak, de az értékelés eredményeit jelentékteleniil
befolyasoljak. A racshalos értékelés soran a pontokat, vonalakat, vagy poligonokat tartalmazo
fedvényeket atmetszem a racshaldé négyzeteivel egy tugynevezett ,lIntersect” parancs
segitségével. Igy minden négyzetracs rendelkezni fog az arra az 1 km%re érvényes adatokkal,

melyeket mennyiségiik és mindségiik alapjan pontoztam.

Az értékelést tobb, olyan szempont alapjan végeztem, melyeket mérvadonak talalok kerékparut
tervezés c€ljabol. A szempontjaim a domborzat, a tajhasznalat, a védett teriiletek, a
tajképvédelmi ovezet, a csatlakozasi pontok, a tajértékek és az vigynevezett POl pontok
(Points of Interest), melyek a szallasokon, éttermeket, strandokon, muzeumokon keresztiil
szdmos hasznos helyet és informdciot tartalmaznak. A kivalasztott szempontjaim fontossagarol

az azokrol elnevezett alfejezetekben irok részletesebben.

A domborzat, a csatlakozasi pontok, a tajértékek és a POI-k tekintetében zonalis statisztika
segitségével mindsitettem az adatokat. A zondlis statisztika egy raszteres alloméany értékeire
készit statisztikat egy meghatarozott egységen beliil, amely ebben az esetben a vizsgalati teriilet
négyzethaloja volt. A tijhaszndlat, a védett teriiletek és a tajképvédelmi Ovezet tekintetében
teriiletalapti szadmitast végeztem mivel ebben az esetben csak poligonokkal dolgoztam. A
kiszamolt terliletegységeket, Osszevetettem a vizsgalati teriilet négyzethalojaval, melynek

koszonhetden minden négyzetracs kapott egy értéket.

Azon szempontok esetében, melyek tobb tényezébdl allnak megadtam a szempont szerinti
Osszegzés képletét is. A végsO Osszesitésnél torekedtem arra, hogy az egyes szempontok
maximalis értéke 10 kozeli legyen. Ez aldl egyediil teriilethaszndlat a kivétel mivel annak a
teriiletalapti szamitasok kovetkeztében a maximalis értéke 14. A negativ értékek -10 pontig

terjednek.
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Domborzat

A vizsgalati teriilet domborzati viszonyainak értékeléséhez a reliefenergia szolgalt alapul. Az
ArcGIS segitségével a domborzati modell alapjan reliefenergia szamitast végeztem, melyben
vizsgaltam minden 9%9-es cella legalacsonyabb és legmagasabb pontja kozti kiillonbséget. Az
ASTER GDEM domborzati modell cellamérete 19,9 m, amely 9 cella esetében 179,1 métert

jelent.

1. tablazat: A reliefszam pontértéke (Forras: Sajat szerkesztés)

Reliefszam Pont A kapott értékeket ardnyositottam a CSEMEZ féle
05 0 reliefszamokhoz (Csemez, 1996. p.238). A nulla érték nullanak,
510 5 a CSEMEZ féle 360-as reliefszdm a dolgozatomban 70-es
reliefszamnak felel meg ¢és a koztes értékek aranyositva

10-15 10 szerepelnek. A kiilonb6z6 szamok annak kdszonhetdek, hogy
15-20 5 CSEMEZ az értékelést mas teriiletegységen, 1 km?-es haloban
20-25 0 végezte el, az altalam alkalmazott teriiletegység pedig a
25-30 5 cellaméretekbdl addéddéan 179,1 m x179,1 m. A kovetkezd
30-70 10 Iépésben az altalam kapott reliefszamokat (23. dbra)
csoportositottam és pontoztam a kerékparat tervezés

szempontjabol, melyet az 1. tabldzat tartalmaz.

A kapott értékeket zonalis statisztika segitségével tarsitottam a racshald négyzeteihez, melyeket
késGbb pontoztam. A pontozashoz intervallumokat hataroztam meg a domborzat, az Utiigyi
Miiszaki Eloiras magassagi vonalvezetéssel kapcsolatos irdanyelvei €s személyes tapasztalat

alapjan. Az intervallumok a kerékparozasra valé alkalmassag alapjan lettek kijellve.

40



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

Jelmagyarazat

: Vizsgalkat: teculot hatara
| Kozigazgatasi hatdrok

OTIT nmyomvonal

Reliefszam SO BT S e P
[ Jo-s ) -~ s <o .

[]s-10
] w0-15
B 15-20
B -
B =30
| EE .

}\ “ .'M,.. A :
Y : 4 AN
f '

R ,.—-::"'} Sz
kesfehérvare L=

S R \,'J‘ s ,"‘- ~-»':‘"‘-.

L4 b7 g W

0 0 5 10 20 30 40
/f .: 5 SR T — T £

23. abra: A reliefszam (Forras: Sajat szerkesztés)

Tajhasznalat

A tajhasznalati térkép a CORINE adatbdzis alapjan késziilt, amely felszinboritasi adatokat
tartalmaz, azok pontos megnevezésével és kodjaival. Az értékelés ezen részének célja, hogy a

kerékparut kialakitasa szempontjabol vizsgalja az egyes felszinboritdsok alkalmassagat.

A vizsgalati teriileten megtalalhato tertilethaszndlati tipusok raszterekhez viszonyitott teriileti
aranyat egyenként kiszamoltam, majd Osszesitettem és sulyoztam. A 2. tabldzat tartalmazza a
teriileten megtalalhatd kategoridk nevét, kodjat és az értékelés soran alkalmazott stilyozast. A
sulyozasra azért van sziikség, mert egy raszteren beliil tobb teriilethaszndlati tipus is megjelenhet
valtozo terlileti ardnnyal. A szorzotényezOk megallapitdsa a kerékparat kialakitisa
szempontjabol tortént. Egy szép természeti teriiletet, erddt kifejezetten értékesnek mindsitettem,
igy 10-szeres szorzoval szdmoltam, amig a kerékparit tervezés szempontjabol nem relevans

teriilethasznalatokat, példaul tézeglapot, vagy allovizet nullaval szoroztam meg. Azok a

teriiletek, amelyek nem zarjak ki a kerékpartt létesitését, de negativ hatassal lennének egy
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kerékparutra, mint példaul egy ipari- és kereskedelmi teriilet, azok -5-szoros sulyozast kaptak. A
folyovizek és vizi utak kategoria azért kapott 10-szeres szorzot, mert annak a partja a kerékparuat

kialakitasa szempontjabol kifejezetten értékes. Vegyiik csak példanak az EuroVelo 6-ot, amely a

,Folyok ttja” névre hallgat.

2. tablazat: A CORINE teriilethasznalati tipusok és silyozasuk (Forras: Sajat szerkesztés)

Sulyozasi CORINE Megnevezés
érték kod
0x 111 Osszefiigg telepiilés szerkezet
0x 112 Nem 0sszefiiggo telepiilés szerkezet
-5% 121 Ipari vagy kereskedelmi tertiletek
0x 122 Ut- és vasuthalézatok és csatlakozo teriiletek
0x 123 Kikotok
0x 124 Repiil6terek
-5x 131 Nyersanyag kitermelés
-5x 132 Lerakohelyek (meddéhanyok)
-5x 133 Epitési munkahelyek
5x 141 Varosi zoldteriiletek
10x 142 Sport-, szabadido- és 1idiilo tertiletek
5x 211 Nem-6nt6zott szantofoldek
7,5% 221 Sz616k
7,5% 222 Gylimolcsosok, bogyosok
10x 231 Rét/legeld
5% 242 Komplex miivelési szerkezet
Elsddlegesen mezdgazdasagi teriiletek, jelentds
7,5% 243 . L,
természetes formaciokkal
10x 311 Lomblevell erdék
10x 312 Tiilevell erddk
10x 313 Vegyes erdok
10x 321 Természetes gyepek, természetkozeli rétek
10x 324 Atmeneti erdés-cserjés teriiletek
0x 411 Szarazf6ldi mocsarak
0x 412 Tézeglapok
10x 511 Folyovizek, vizi utak
0x 512 Alldvizek

Képlet:X=[111]x0+[112]x0-[121]x5+[122]x0+[123] x0+[124]x0-[131]x5-[132] x5-

[133]x5+[141]x5+[142]x 10+[211]x5+[221]x7.5+[222]x7.5+[231] x 1 0+[242] x5+[243]x7.5+[311]x 10+[312] x 10+[
313]x10+[321]x10+[324] x 10+[411]x0+[412]x0+[511] x 10+[512] x0
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Védett teriiletek

A védett teriiletek kerékparut tervezés szempontjabdl az értékes természeti kornyezet miatt
jelentds, ugyanis ezekre a helyszinekre szivesen latogatnak el a turistiak, Kifejezetten a
zOldturizmus irdnt érdeklodok. Valamint kornyezetbarat médon kozelithetbek meg a védett

terileteken talalhato latnivalok.

A védett teriiletek csoportjaba négy kategoriat veszek figyelembe, a nemzeti 6kologiai halézat
elemeit, a Natura 2000 teriileteket, a tajvédelmi korzeteket ¢és a természetvédelmi
teriileteket. Nemzeti park nem esik a vizsgalati teriiletembe, igy az nem alkot kategoriat. Az
Okologiai halozat funkcionalis elemeivel, tehat a magteriiletekkel, az 6kologiai folyosokkal és a
pufferteriiletekkel nem foglalkozok egyenként, azokat egy egységként azonos mindséglinek
tekintem a kerékparut tervezés szempontjabol. Hasonloan ehhez a Natura 2000 esetében sem

teszek kiilonbséget a kiilonleges madarvédelmi és az él6helyvédelmi teriiletek kozott.

A védett teriiletek értékelése teriiletalapt, kategérianként az egy raszterben elfoglalt teriileti
aranyt veszem alapul, majd egyszerli O0sszeadassal Osszesitem a négy eredményt. A végséd
értékelés sordn az itt kapott eredményeket megszoroztam 10/3-dal, hogy a maximalis értek 10

legyen.

Képlet: X= (Okolégiai halozat km?/1 km? + Natura 2000 km?/1 km? + Tajvédelmi korzet km?/1 km? +
Természetvédelmi teriilet km?/1 km?)*(10/3)

Tajképvédelmi ovezet

A szabadidds ceélu kerékparosok érthetdé mddon eldnyben részesitik a sz€p tajakon kialakitott
kerékparutakat, ezért a Budapest—Balaton vonalon is fontos a tjképvédelmi ovezetek értékelése,

mivel abban f6ként ezen a teriileten nagy turisztikai potencial rejlik.

A tijképvédelmi dvezet értékelése soran csak egy kategoriat kellett értékelni. Ezt az eléz6ekhez
hasonléan a raszterek méretéhez viszonyitott teriileti ardny szamitassal végeztem el. Ennek az
egy kategoridnak koszonhetden relativ homogén az é4bra, fehér vagy so6tétzold szinek a
talnyomoak, és az atmenetek csak a tajképvédelmi Ovezetek hataran jelentkeznek, ahol nem
fednek le egy teljes rasztert. Az értékek 0 és 10 kozott valtoznak, csak azok a teriiletek kaptak 0-
tol és 10-t6l kiillonbozo pontszdmot, melyek nem fedtek le egy teljes rasztert. Ebben az esetben

aranyosan lett kiszdmolva a pontszam.
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Megkozelithetoség, csatlakozasi pontok

Az értékelés ezen részében a raszterek megkozelithetdségét osztilyoztam. Szempontjaim két
félék voltak, pontszeriiek és vonalasak. A vasuti megallohelyek, a buszmegallok és a parkolok
tartoznak a pontszerii csoportba, az autdpalya felhajtok és a kozutak pedig a vonalasba. Ett6]
fliggetleniil mind a két tipusra zonalis statisztikat készitettem ezen pontokat, illetve vonalakat és
a vizsgalati teriilet racshalgjat alapul véve. Mindegyik tipust azonos modon osztalyoztam, egy
raszteren beliili stirliségét tekintve kaphattak 0, 5 és 10 pontot. O pontot itéltem meg, ha nincs a
raszteren beliil vasutallomas, vagy éppen autdpalya felhajto. 5 pontot ért, ha van ilyen kategdria
a 1 km?-es teriileten. Valamint 10 pontot ért ha a teriilet jol megkdzelithetd, vannak csatlakozasi

pontjai.

A tipusonkénti eredményeket egyszeriien Osszeadtam, melynek maximalis értéke 40 pont lett,
ezért, hogy ezt az értéket 10 pontban maximalizaljam, elosztottam a négyzetenként Osszesitett

eredményeket néggyel.

Képlet: X= (Vasuti megallohelyek + Buszmegallok + Parkolok + Autopalya felhajtok + Kozutak)/4
Tajértékek
A tajértekek a vizsgalati teriileten nagy szamban megtaldlhatoak, ezaltal egyfajta turisztikai
értéket tulajdonitanak a teriiletnek. Kerékparut tervezés szempontjabol azért fontosak, mert a

kerékparutakat ezekre a pontokra raszervezve, latvanyossdgokban gazdag nyomvonalat

kaphatunk.

3. tablazat: A raszterek pontértéke a tajértékek siiriisége alapjan (Forras: Sajat szerkesztés)

Thjértek/ kn’ Pont A tajértékek pontjai a tajértéktar (www.tajertektar.hu)
0 0 adatbazisdbol szarmaznak. Az értékelés soran a tobbi pontszerii
elemhez hasonldan itt is zondlis statisztikdt végeztem a

1> vizsgalati teriilet négyzethalojat alapul véve. A tajértékek egy

6-10 5 raszteren beliili siirliségétdl fliggden a rasztereket 0-t6l 10
11-50 7 pontig értékeltem (3. tdbldzat). Az értékelési modszeremben a
51-337 10 tajértékek mindsége nem relevans, csupan azok mennyisége.

Osszesen 2732 db négyzet van, amelyben egyéltalan nincs

tajérték. 989 raszterben talalhato 1-5, 143-ban 6-10, 199-ben 11-50 és 28-ban 51-337 tajérték.
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Latvanyossagok és egyéb hasznos adatok

A POI pontok a turistautak.hu adatbazisabol szarmaznak. A sok kiilonféle, a kerékparuat tervezés
szempontjabol jelentéktelen kategoridkat is tartalmazo adatbazisbol a téma aspektusabol relevans
elemeket valogattam le csoportok szerint, melyek a kovetkezdek: kastélyok, muzeumok ¢s
tajhazak, kilatopontok, szallas, étkezési lehetdség, szabadidds tevékenység helyszinei, hasznos

elemek és negativ tényezok.

A skala a szallas kategoridban a kempingtdl a panzion at a szdlloddig terjed, és az étkezési
lehetdség tekintetében is hasonléan széles a spektrum. A biifék, pékségek, cukraszdak,
¢lelmiszerboltok ¢és az éttermek is megtaladlhatoak az adatok kozott. A szabadidos tevékenység
cimszo6 alatt a lovardak, bobpalyak, erdei tornapalyak, sportcsarnokok, strandok, tandsvények ¢és
sziklamaszoéhelyek is megtalalhatéak, melyek néhany oras elfoglaltsagot jelenthetnek, akar
célpontjai lehetnek egy korturanak. A hasznos elemek kozott az esobeallok, ivokutak,
vizesblokkok, pihendhelyek, kerékparboltok és szervizek szerepelnek, melyek hasznos elemei
egy-egy kerékparos tarattvonalnak. A negativ elemek kozott, melyek negativ eldjellel lettek a
szdmitasba integralva foként illegalis hulladéklerakok talalhatoak, de vannak koztiik felhagyott

banyak, kofejtok, harapos kutyakra és méhveszélyre utalo figyelmeztetések is.

A POI pontok értékelése szintén zonalis statisztika alapjan tortént, majd az eredményekhez
pontokat rendeltem. Ha sok eleme volt az adott szempontnak, akkor 6t kategoriat allapitottam
meg, ha kevés volt (raszterenként egy vagy két elem, de sok eseten nulla), mint példaul a
kastélyok, a kilatopontok, a szalldsok és a mizeumok, valamint tajhdzak esetében, akkor csak

harmat (4. tablazat).

4. tablazat: A POI pontok pontozasianak két esete (Forras: Sajat szerkesztés)

Sok elem esetén Kevés elem esetén

0,5,10 pont 0, 2,5,7,10 pont

A kiilonboz6 POI pontok Osszesitését dsszeadassal végeztem, melynek koszonhetden -10-t61 30-
ig terjedd értékeket kaptam. Ezt a végsd Osszesités soran osztottam harommal, hogy a szempont

szerinti maximalis érték 10 legyen.

Képlet: X= (Kastélyok + Muzeumok és tajhazak + Kilatopontok + Szallas + Etkezési lehetdség + Szabadidés

tevékenység helyszinei + Hasznos elemek + Negativ tényezok)/3
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2. Az adottsagok értékelése

Az adottsagok értékelését a modszertan bemutatasa alkalmaval ismertetett csoportositas szerint
végzem el, vagyis elészor az OTrT-ben kijelolt nyomvonalat értékelem a hosszmetszet és a
kerékparozas szempontjabol fontos tulajdonsagai alapjan, majd az egész vizsgalati teriiletet

értekelem az egynapos kerékparos kortirak kialakitasa szempontjabol.

2.1. Az OTrT-ben kijelolt nyomvonal

Terepadottsagok

Az utvonal valtozatos terepen halad, hol sikvidéken, hol pedig dombokon at. Budapest iranyabol
az els6 komolyabb emelked6é Budadrsnél van, majd Biatorbagy eldtt, amely utan a telepiilésen
beliil lejtézhet a tirazéd a volgyig. Innen viszonylag sik terep vezet Etyekig, melynek telepiilési
terlilete utan kifejezetten jo kondiciot igénylé emelkedd kovetkezik. Mésfél kilométeren beliil
kell lekiizdeni 100m szintkiilonbséget, de fel lehet kapaszkodni a sz616f6ldek mellett az Etyeki-
dombsag gerincére. Ismét lejtd kovetkezik, mely forditott irdny esetén szintén meredek
emelkedot jelent, de itt koriilbeliil egy kilométeren beliil csdkken, illetve novekszik 100 métert a
magassag. A leérkezdk 6rome viszont nem tarthat sokdig, ugyanis levezetésképp Alcsutdoboz
elétt is van egy kis kihivast eredményezé domb (50m szintkiilonbség), de a Csaplari-erdd
vonulatait egy felhagyott vasutvonalnak hala megkeriili a nyomvonal. Ezen a maximalisan
2%0-0s lejtésii utvonalon haladhatunk Vértesacsan keresztiil egészen Lovasberényig. Itt viszont a
domborzat ismét izgalmakat rejteget, hiszen a Velencei-hegységen halad at az qt.
Lovasberénynél 70 métert emelkedik majd a gerincen atérve tobb mint 100 métert csékken a
magassag. Nadapot elhagyva a levezetd szakasz kovetkezik domborzati szempontbdl, hiszen a

sik terep és a kisebb dombok valtjak egymast egészen a Balatonig.
Tajkarakter, latvany

A kerékparat Budapest kozigazgatasi teriiletét egy nagyvarosias kornyezetben hagyja el, majd
Budaorsnél egy Kkisvarosias légkorben folytatodik. Budaors telepiilési teriiletét elhagyva a
kereskedelmi teriiletek és bevasarlokozpontok latvanya vonja el a figyelmet a Budadrsi-
koparokrol. Biatorbagyon a nevezetes, mar hasznalaton kiviili viadukt latvanya koszonti a
teleptilésre érkezoket és vezeti Oket tovabb a Biai- to és a Benta vize felett Etyek iranyaba. Itt a
t4) karakterét foként a mezogazdasagi teriiletek hatarozzak meg egészen Etyekig, ahol a

telepiilést elhagyva maris sz6l6foldek kozott talalja magat a tirazo.
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24. abra: Az etyeki tajkép a széléfoldekkel (Forras: Sajat felvétel)

Az Etyeki-dombsagra felkapaszkodva paratlan a latvany (24. dbra). A Budai-hegyek és a
Zsambéki-medence tarul elénk. A dombok alatt a Szent Laszlo-patak, erdéfoltok és kiterjedt
szantéfoldeken at vezet az ut Alcsutdobozra. A latvany szép, melyet valtozatossd tesz a
telepiilésre vezetd paratlan platanfasor. Itt a Vali-viz volgyében talalhato a jelentds dendrologiai
értekekkel bird Alesiiti Arborétum is, mely mellett, vastti toltésen keriili ki a kerékpartt a
Csaplari-erd6 emelked6it ¢és halad Vértesacsdn at egészen Lovasberényig tobbnyire

erd6foltokkal és mezdgazdasagi teriiletekkel szegélyezve (25. dbra).

25. abra: A mezégazdasagi taj a vizsgalati teriileten (Forras: Sajat felvétel)

Nadap el6tt a Velencei-hegység vonulatain atkerekezve, a tavolba tekintést engedd szantofoldek
kozil a latohatart bekorlatozo, de izgalmassagot sugarzo erddbe vezet az it. Velencétdl egészen
Székesfehérvarig a telepiilések, szOl6foldek ¢és mezdgazdasagi teriiletek valtjak egymast,

melyeket a Velencei-hegység vonulatai kisérnek és olykor a tora is szép kilatas nyilik.

Székesfehérvaron nagyvarosias kornyezetben vezet az it. A varosbol kiérve a mezdgazdasagi
terliletek, a szOl6foldek és a telepiilések ismét valtjdk egymast Szabadbattydnon, a Sarviz

volgyén at egészen Polgardiig, ahol egy kisebb kereskedelmi teriilet szakitja meg a sort.
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Polgardit elhagyva Fiile kiilteriiletén fekvo erdon at a Balaton vonzaskorzetében az arra alkalmas
dilokon szoléfoldek és pincesorok bukkannak eld a szantofoldek koziil. A Balaton latvanya

rejtve marad a kerékparosok elott.
Kozutak forgalma és kerékparos létesitmények

Az alabbi fejezetben a kézutak forgalmarol és a kerékparos 1étesitmények kiépitettségérdl irok,
melyek jelentdsen befolyasoljak a Budapest—Balaton kerékparut kialakitasat (7. melléklet). A
forgalmi adatok az utadat.hu honlapjan kozzétett atlagos napi forgalmat jelentik, melyet

egységjarmii/nap értékben adnak meg. Ezt a tovadbbiakban EJ/nap roviditéssel tlintetem fel.

Budapestrdl tobbnyire kerékparsavon, illetve kerékpariton lehet eljutni Budaorsig, amely
sziikséges is a forgalmas (166 075 EJ/nap) M1, M7 bevezetdje mentén. Budadrs teriiletén
részben kerékparuton, részben pedig alacsony forgalmi utcakon vezetik az utat, mivel az 1-es
fout atlagos napi forgalma 11 923 EJ/nap. Viszont Biatorbagy felé nem vezet 6nallo kerékparut
vagy kijeldlt alternativ nyomvonal, a forgalmas (13-28 000 EJ/nap) 1-es féuton lehet oda eljutni.
A telepiilésen keskeny az ut és mar kisebb a forgalom, de tovabbra is jelentds (12 137 EJ/nap),

amely veszélyt jelenthet a kerékparozokra.

Biatorbagy és Etyek kozott a forgalom a felére csokken (6668 El/nap), de ez még mindig
nagyon magas, mivel az Eurdpai Kerékparos Szovetség (ECF) elvardsai szerint az utvonal
atlagos napi gépjarmiiforgalmanak 1000 alatt kell lennie (A Kerékparos Turizmus Fejlesztési
Stratégiaja, 2010). Etyeken at Alcstutdobozig keskeny, 1109 Ej/nap forgalmu, rossz mingségii és
katyas ut vezet, kerékparforgalmi Iétesitmény nincs. Alcsutdoboztdl Lovasberényig a
felhagyott vasitvonalon vezetett nyomvonal a motoros forgalomtdl elvalasztott feltételeket
biztosit. Lovasberényt6l Nadapig ismét keskeny és rossz mindségii az ut, forgalma 2571 EJ/nap.
Nadapon jo mindségii aszfaltra valt, bar kerékparforgalmi Iétesitmény tovabbra sincs, forgalma
valtozatlan. Velencétdl Pakozdig lehetdség van a féuttal parhuzamos, kis forgalmu utakon
haladni, majd Pakozdtol kerékparuton és parhuzamos utcakon halad a Velencei-tavat
megkeriilé Gtvonal, hiszen a 8116-o0s, Székesfehérvarra vezetd ut forgalma 5486 EJ/nap, ami a 7-
es utba torkollva 22 247 EJ/nap lesz. Innen gyalog- és kerékpariaton lehet Székesfehérvar
belvarosaba jutni, ahonnan a kivezetd szakasz Szabadbattyan felé (7-es ut) ismét rossz
minoségii, keskeny és raadasul nagy forgalmat bonyolit le (16 203 EJ/nap). Szabadbattyan
telepiilési teriiletén sincs kerékparforgalmi létesitmény, de tovabbra is nagy a forgalom (8731

EJ/nap) a 7-es uton.

48



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

Kdszarhegyen kétoldali kerékparsav van, Polgardi kiilteriiletén pedig egy parhuzamos tton
lehet a 7-es forgalmabol adodo kellemetlenségeket melldzni, melyet a helyiek is eldszeretettel
hasznalnak. A nyomvonal tovabbhalad a féuton, ahol a forgalom nagysaga 2-5000 EJ/nap kozott
ingadozik, a taj kissé egyhangli, parhuzamos Ut nincs. Lepsény utdn a 71-es tutra ratérve a

forgalom megugrik és 14 318 EJ/nap lesz.
Csatlakozasi pontok

Az orszag Budapest-centrikus vasit- és uthalozata kivalo csatlakozasi lehetdségeket biztosit a
févarosban a vonattal, busszal, gépkocsival érkezok szamdéra. Vasuton ¢és kozuton is kivaldan
megkozelithetd Biatorbagy (M1 autopalya, l-es fout, GyOr—Budapest vasttvonal). Etyek,
Vértesacsa, Lovasberény, Nadap kozaton gépkocsival és busszal kozelitheté meg. A Velencei-to
délkeleti partjan halad a Budapest—Székesfehérvar vastutvonal o6t allomas altal biztositott
csatlakozasi lehetdséggel. A Velencei-hegység felol koziton és autdpalyan kozelithetd meg a

délnyugat-magyarorszagi kerékparut.

Székesfehérvar ismét egy tobb csatlakozasi lehetdséget biztositd kozlekedési csomépont,
vasut, autopalya és kozutak taldlkozéasa. Szabadbattyan, Kdszarhegy, Polgardi és Lepsény
rendelkezik vasutdllomassal és az M7, illetve 7-es Utrol is megkdzelithetd. A Balaton partjat
kozlekedési infrasturktira-haldzat hatarolja, melynek kdszonhetéen, vastuton, kozaton és a déli

parton még autopalyan is konnyen megkozelitheto.

Kerékparutak tekintetében Budapesten az EuroVelo 6 biztosit csatlakozasi pontot, féluton a
Velencei-tavat megkeriilé korutat fiizi fel, végpontja pedig a balatoni bringakérutba
torkollik. Ezeken kiviil Székesfehérvarnal az orszadgos kerékparat torzshalozat 71. szamu eleme,
a Vértesi kerékparat csatlakozik a nyomvonalhoz. Tovabb térségi jelentOségli kerékparutak
keresztezik a nyomvonalat Budadrs, Biatorbagy, Alcsutdoboz, Lovasberény, Székesfehérvar,

Szabadbattyan és Lepsény teriiletén.
Turisztika, természeti értékek

Budapest rengeteg latnivaloval inditja utnak a kerékparosokat, mint példaul a Budai Var, a
Duna-part, a Citadella, a Gellért fiirdd és megszamlalhatatlan muzeumai. Budadrson
megtekinthetd a Koéhegyi kapolna, a Helytorténeti Muzeum, a sportrepiilotér és a Csiki
Pihendkert. Biatorbagyon két kastély is lathato, a Sdndor-Metternich €s a Szily, de itt lathato a

jol ismert viadukt is, valamint a Forras-volgy, a Nyakas-ké és egy horgaszto is. Etyeken a sok-
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sok sz016fold és pince mellett van kélvaria, helytorténeti gylijtemény, néprajzi lakohazak,

korpince €s a nemzetkdzi viszonylatban is ismert Korda Filmstudio.

Alcsttdobozon az arborétum teriiletén lathatéak a Habsburg-kastély maradvanyai, valamint a
telepiilésre vezetd uton egy gyonyori platanfasor kéapraztatja el az érkezoket. Vértesacsan a
gbtikus alapokon nyugvéd romai katolikus templomot érdemes megnézni, Lovasberény pedig
foként a Czirdky csalad hagyatékarol neves. Itt taldlhaté Cziraky-kastély és annak angolparkja,
a Cziraky-korpince, a tliztorony ¢és az izraelita temet6. Nadap talan legismertebb épitménye a
szintezési Osjegy. Velence jol ismert a vizi turizmusardl, vannak préshazai és borospincéi,
valamint két kastélya, a Hauszman-Gschwind- és a Beck-kastély. Sukoronak van vizitelepe,
romai katolikus és reformatus temploma, Néprajzi Haza és Meleghegyi-granitsziklai. Pakozdon a
hésokre emlékezhetiink a Don-kanyar kapolndnal, a Pakozdi csata Emlékmuzeumban és a
Katonai Emlékparkban. De természeti értékekben is bdvelkedik, itt talalhatéak a pakozdi
ingokovek, a Szinyog-sziget, valamint lathato itt vizi tandsvény, gyurgyalagtelep és egy

bronzkori foldvar maradvanyai is.

Székesfehérvaron tobbek kozott lathatd a Piispoki Palota, a Szent Istvan Bazilika romjai, a
Ferences templom és rendhdz, a Feketesas Patikamtizeum, a Bory-var és a Kégl-kastély.
Szabadbattyanban lathaté a Kula XIII. szazadi gotikus lakotorony és a Cifrakert. Polgariban
talalhat6 a volt Batthyany vadaszkastély és egy arborétum. Lepsénynek van Helytorténeti és
Néprajzi Mlzeuma, sz6ldhegye, Balatonfékajarnak szintén vannak szdlteriiletei pincesorral,

sportrepiildtere és Helytorténeti Mizeuma.

Az OTrT nyomvonala Budapesten a Gellért-hegy mellett halad el, majd megy tovabb Biatorbagy
iranyaba a Budadrsi koparok mellett, melyek a Budai-hegység és a Budai Tajvédelmi Korzet
része. Az etyeki dombok utdn a volgybe érve Szentgydrgypuszta Natura2000 teriilete mellett
halad el a kerékparit. A Vali-volgyben az Alcstti Arborétum szolgal latnivaloként, viszont
Alcsutdoboz és Lovasberény kozott védett természeti teriilet nincs. Annal inkabb Lovasberény
utan, ahol a Velencei-hegység, Natura 2000 teriileten halad at az Gt. A Velencei-t6 északi partjan
a Velencei-hegységben talalhatoak a pakozdi ingdkdvek és a velencei-tavi madarrezervatum,
ahol tandsvény is taldlhatd. A Székesfehérvari homokbéanya Természetvédelmi Teriilet is megér
egy kitérdt, bar azon nem halad at kozvetleniil a kijelolt at. A kovetkezd védett teriilet mar a

Balaton, ami Natura 2000 védelem alatt all.
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Pihendhelyek kialakitasara alkalmas helyek

Pihendhelyek kialakitasara alkalmasnak taldlom a telepiilés kozpontok teriiletét, mivel azokat a
kerékparit tobbnyire keresztezi, a fobb latvanyossagok annak kdzelében lathatdak, lehetéség van
a helyiekkel val6 talalkozésra, informacioszerzésre ezeken a frekventalt helyeken és tobbnyire az
kozkutak is telepiiléskozpontokban talalhatoak. Alkalmas erre mind a 18 telepiilés, amelyet a

nyomvonal érint.

Pihendhelyek kialakitdsara a telepiilésektdl tavol fekvd helyszinek is alkalmasak, melyek szép
taji kornyezetben vannak, természeti vagy kulturalis értékekkel birnak. Amennyiben ez a tertilet

még kilatassal is rendelkezik feltétleniil mérlegelendd egy pihendhely kialakitasa.

Budadrs telepiiléskozpontjaban latnivalok is vannak bdven, valamint a kerékparosok
beszerezhetik a sziikséges ételt, italt az utra. Tovabba kozkutjai is vannak. Biatorbagyon a
teleptiléskozponton kiviil a Biai-to partja szolgalhat remek pihenéhelyként, de a telepiilés is
alkalmas egy kis pihenésre, ahol kozkutak is talalhatoak. Etyeken érdemes megallni, de tovabb
haladva a sz6l6hegy mellett egy nagyszer(i helyszin van pihenés céljara. Csodalatos a kilatas,
bdven van hely padok, kerékpartarolok elhelyezésére, viszont nincs kozkut. Alcstitdobozon van
kozkut és az arborétum miatt is feltétlentil alkalmas pihendpont kialakitdsara. Vértesacsa fel¢ a
volt vasut vonaldn haladva a telepiilés el6tti erdds, cserjés teriileten, a Vértesacsai-té partjan
lehetne egy megallot kozbeiktatni. Lovasberényhez érve a szo6lohegy labanal lehetne
megpihenni, ahonnan akar a telepiilés is bejarhatd. Lovasberény és Nadap kozott a Velencei-

hegység erddje feltétleniil alkalmas egy kis idézésre.

Velence, Sukoré és Pakozd teriiletén mindenképpen fontosak az igényesen, kozkutakkal
kialakitott pihendhelyek, a jelentds vizi és kerékparos turizmus miatt. Székesfehérvaron a
belvarosban kézkut és mar meglévo pihendhelyek is vannak. Szabadbattyan teriiletén a Sarviz €s
a Sarviz-malomcsatorna partjan a Kula-torony kozvetlen szomszédsagaban kialakitott
pihendhely és kozkut is taldlhatd. Kdszarhegyen és Polgardiban foként a telepiilési térség
alkalmas padok és kozkut elhelyezésére. Fiilén és Balatonfokajaron a telepiiléskozpont alkalmas

pihendhely kialakitasara.
Fak a kerékparut mentén

Az alabbiakban azokat a teriileteket emelném ki a nyomvonal mentén, amelyek kiemelkeddek,
tehat fas teriileteteket, melyek arnyékot nyujtanak a kerékparosoknak €s még esztétikai értékiik is

van, vagy fatlan teriileteket, ahol feltlind a koparsag.
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Budadrs és Biatorbagy kozott, az ipari és kereskedelmi teriileteken athalado 1-es féut sorfakkal
gyéren szegélyezett. Fatlan, néhol cserjés teriiletek vannak, a tavoli dombok latvanyat a sok
ipari €és kereskedelmi épiilet zavarja. Biatorbagy ¢és Etyek telepiilési teriilete kozott emlitésre
méltoak a kis névtablakkal ellatott fiatal platanfak, amelyek a Csaladfasor kezdeményezés
keretében lettek eliiltetve. Civilek megvasaroljak, eliiltetik, majd gondozzak ezeket a fakat.
Alcsutdoboznal a kozel kétszaz éves platanfasor fogadja az érkezdket, amely szinte meseszeri

légkort teremt.

Velence és Sukoro kozott, a kozat mellett hianyzik a fasor, amely az Ut vonalat kissé
hangsulyozna, illetve optikailag elvalasztand a mezdgazdasagi teriiletet €s a telepiilési teriiletet
az uttdl. A Székesfehérvarrol kivezetd szakaszon is kevés fa talalhato a forgalmas 7-es it mellett,

valamint a Polgardi teriiletén fekvd szantofoldek mellett is kopar a teriilet.

2.2. A vizsgalati teriilet

A vizsgalati tertiletet hét kiilonb6z6 szempont alapjan értékeltem, melyek eredményeit egy-egy
térképen jelenitettem meg. Az abrdkon a kerékparut tervezés szempontjabol semleges vagy
esetleg negativ szempontok eredményei fehér, illetve vilagos szinnel, a jelentés pontszamot

kapo teriiletek pedig sotétzold szinnel lettek abrazolva.
Domborzat

A 0-5 kozotti értekek 0 pontot kaptak, mivel elég sik teriiletrdl van szo, kerékparut tervezés
szempontjabol egyhangu. A 0 értéket a Balaton képviseli a tobbi, kis mennyiségben elszortan

jelentkezik.

5-10 kozotti értékek az értékelés soran 5 pontot kaptak, mivel kissé véaltozatos, de konnyli
terepviszony jelentenek. A 10-15 k6zé esé értékek birnak a legmagasabb pontszammal, azaz
tizzel, mivel ebben az esetben a terep valtozatos, de még nem tal nehéz. A 15-20 kozotti értékek
nagy valtozatossagot, de nehezebb terepet is mutatnak, igy 5 pontra értékeltem Oket. A 20-25
kozotti értékek mar kifejezetten nehéz terepet jelentenek, de még vallalhatoak, igy kerékparut

tervezés szempontjabdl kozombdsnek tekintettem oket €s 0 pontra értékeltem.

A 25-30 kozti értékek mar olyan nehéz terepviszonyokkal rendelkeznek, hogy arra nem célszerii
kerékparutat vezetni, igy negativ értéket, -5 pontot kaptak. A 30-70-ig terjedd intervallum mar

kifejezetten hatranyos lenne kerékparut tervezés szempontjabol, igy az -10 pontot kapott.
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A 26. dbra szemlélteti a reliefszam esetében kapott pontértékeket. A fehér, illetve a nagyon
vilagos teriiletek magas relieffel rendelkeznek, igy kerékparut 1étesitésére alkalmatlanok. Ilyen
tertileteket lathatunk a Budai-hegység, a Vértes és a Velencei-hegység vonulatainal, tobbnyire a
vizsgalati teriilet északi ¢és északnyugati részein. A vildgoszold teriiletek semlegesnek
mondhatoak, ide tartozik példaul a Balaton keleti része, melynek reliefszama 0. A legtobb az 5

pontot érd raszterbdl van, de relativ nagy feliiletet fed le a 10 pontos is.

Az értékelés soran kisebb pontatlansadggal is szamolni kell, mivel az 1 kmx1 km nagysagu
raszter nem képes szemléltetni, az ezen teriiletegységnél kisebb felszinli volgyeket, melyeken
atvezethet a kerékparat. Ez tapasztalhatd példdul Nadap és Lovasberény hatdraban, ahol bar nem

konnyt a terep, de mégis kedvezdbb a kapott értékeknél, mivel volgyon halad végig az utvonal.
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26. abra: A reliefszam pontértéke (Forras: Sajat szerkesztés)
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Tajhasznalat

A tajhasznalati tipusok értékelése -4,7-t61 15 pontig terjed, mely intervallum a stlyozasnak és
Osszegzésnek koszonhetd. A 27. dbra mutatja az értékek Osszesitését, sotétzold szinnel
markansan kirajzolodnak a legértékesebb teriiletek, melyek foként erddteriiletek, vizfolyasok
mente ¢€s egyéb természeti terliletek. Fehér szinnel a kerékparozdsra alkalmatlan

teriilethasznalatok lathatoak, vildgoszold szinnel pedig a semleges teriiletek.
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27. abra: A tajhasznalati tipusok alkalmassaga (Forras: Sajat szerkesztés)

Negativ sulyozast kapott példaul a pusztazamori hulladéklerako, az etyeki dolomitbanya, a
soskuti banya €s a ganti bauxitbanya. A varosokat teriilethasznalat szempontjabol semlegesnek
értékeltem, de az allovizeket is, mint a Balaton teriiletét. A szdloket értékesnek itéltem, igy azok
5-szoros szorzoOt kaptak. Ilyen teriiletek foként Etyeken, az Etyek—-Budai borvidék névado
telepiilésén és annak kornyezetében, valamint a Velencei-hegység déli-délkeleti lejtéin, a Vali-
volgyben és a Balaton kornyékén vannak. Rendkiviil értékesnek itéltem meg a lomblevela

erddket, melyek foként a Budai-hegységben, a Vértesben és a Velencei-hegységben vannak, de
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ezen kiviil megtaldlhatoak az egész vizsgalati teriileten mozaikosan. Nagy kiterjedésii
természetes gyepek vannak a Sarréten, valamit Csdkvaron. Ezt a kategdridt szintén 10-Szerez

szorzoval lattam el.
Védett teriiletek

A védett teriiletek értékelését a 28. dbra tartalmazza, melyen a raszterek 0-10 pontig lettek
értékelve. A legsotétebb, legvédettebb foltok a Budai-hegység, a Vértes, a Velencei-hegység, a
Velencei-td, Sarrét, a Sarviz-volgye és a Balaton teriiletén talalhatoak. Az utobbi kiemelkedd
pontszamot kapott védettségi foka alapjan, de kerékparut 1étesitésére aligha alkalmas. Ertékelési
modszerem nem hivatott kizarni ezt és az ehhez hasonlo teriileteket az értékelésbol, viszont a
végso, irasos értékelés alkalméaval mindenképpen emlitést érdemel. Hasonlod a helyzet a Vértes, a
Budai-hegység és a Velencei-hegység egyes részeivel, melyek viszont domborzatuk miatt nem

alkalmasak kerékpartt létesitésére.

Jelmagyarazat

[ vizsgssti terutet hatara
Kezgazgatasi hatarok

Q7T nyomvonal

Védett teriiletek aranya 6sszegezve
0
D-
2-

=

__KE

I

ee e v on

28. abra: Védett teriiletek osszesitett értékelése (Forras: Sajat szerkesztés)
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Tajképvédelmi ovezet

A tajképvédelmi Ovezet legnagyobb kiterjedésti teriiletei tobbnyire egybeesnek a védett
tertiletekkel (Budai-hegység, Vértes, Velencei-hegység, Velencei-td, Sarrét, Sarviz-volgye,
Balaton), de azoknal nagyobb teriiletet foglal magaba (29. dbra). Ennek koszonhetéen olyan,
tajképileg jelentds teriileteket is magaba foglal, melyek védettséget nem élveznek, ilyen példaul
Osi, Balatonfékajar és Fiile kozigazgatasi hatarain beliil kijelolt tajképvédelmi Gvezet. Tovabba
megemliteném, hogy a Balaton kornyékén 2-3 km-rel szélesebb savot hataroz meg mint a védett

teriletek.

A pontszamok 0 és 10 kozott alakulnak, csak azok a teriiletek kaptak 0-tol €s 10-t6l kiilonb6zo
pontszamot, melyek nem fedtek le egy teljes rasztert. Ebben az esetben aranyosan lett

kiszamolva a pontszam.
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29. abra: Tajképvédelmi ovezetek értékelése (Forras: Sajat szerkesztés)

56



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

Megkozelithetoség, csatlakozasi pontok

az autopalya felhajtokat és a kozutakat vettem figyelembe, melynek oka, hogy a kerékparos
turistak tobbsége autoval vagy vonattal tudjak megkdzeliteni a kortarak kiinduld pontjat. De ettdl
fliggetleniil a megkozelités lehetdsége buszokkal is adott, valamint a kerékparkolcsonzés

lehetésége is fennallhat igy ezt is figyelembe veszem az értékelésben.

Az 0Osszegz6 térképen (30. abra) jol lathatd, hogy Budapest gazdagon atszott kozutakkal,
autdpalya felhajtokkal, azok sugaras és Budapest centrikus helyzetiikb6l fakaddan. Ezen kiviil a
sotétzold foltokat a nagyszamu vasutallomas, buszmegallo €s parkolo is eredményezi. De nézziik
kirajzolodik az M1 vonala, a Balaton iranyaban pedig az M7 autopalyaé. Mozaikosan
megjelennek a csatlakozasi pontok is, melyek a nagyobb véarosok kornyezetében ¢€s a turisztikai
célpontoknal bestirisdodnek. Ilyen lathatd Velencénél, Székesfehérvarnal, a Balatonnal. A
domborzat északnyugat-délkeleti iranyt mélyedéseit nem csupan a folydk, de a kozathalozat és a

kozigazgatési hatarok is tobbnyire kovetik.

Viszonylag sok 0 pontértékli négyzetracs van, melyekben nincsenek csatlakozasi pontok. Az
alacsony, maximalisa 2 pontot elérd raszterek rajzoljak ki a kozuthalozatot és tobbé-kevésbé
ezekre szervezddnek a pontszerii elemek, melyek novelik egy négyzetracs értékét. Budapestet

leszdmitva Székesfehérvaron és Velencén vannak a legmagasabb, 6-8 pontot érd teriiletek.
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Jelmagyarazat

[] vizsgatati servset hatara
[ | Kozigazgatast hatarok
= Q7T nyomvonal
Pontszdm

0

0-2

30. abra: Megkozelithet6ség, csatlakozasi pontok értékelése (Forras: Sajat szerkesztés)
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Tajertekek

A legtobb tajértéket felsorakoztatd teriilet Budapest belvarosaban talalhato, az 1., az V., a VL. és a
VII. keriiletekben, ahogy az a 31. dbra is szemlélteti. De magas slriiséget mutatd négyzeteket
lathatunk Székesfehérvaron, Etyeken, Erden, Patyon, Séskiuton, Térnokon ¢és Budadrson is.
Szamos teriileten csoportosan jelennek meg a valtozo arnyalati zold raszterek, mely azt jelenti,
hogy egy nagyobb teriileten beliil, melyeket akar izgalmasan fel lehetne fiizni egy kerékparuat
vonalara. Ilyen csoportosan megjelend tajértékek vannak példaul Géanton, Csékvéron, a Vali-
volgyben és szdmos mas telepiilésen is. A 31. dbra lathat6 az is, hogy a Budapest és a Velencei-
to kozti szakasz ranézésre is tobb szines foltot tartalmaz. Ez feltételezésem szerint annak
koszonhetd, hogy a Budapesthez kozelebb esé teriileteken tobb tajértéket regisztraltak. Ennek
ellenére tigy gondolom, hogy ezek az adatok hasznosak és iranyadodak a kisebb torzulasoktol

eltekintve is.
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31. abra: Tajértékek értékelése (Forras: Sajat szerkesztés)
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Latvanyossagok és egyéb hasznos adatok

A POI adatok a vizsgalati teriilet jelents részének adnak minuszos vagy nullas értéket (32.
abra). A szdveges értékelésem soran az értékesebb rasztereknek tulajdonitanék jelentéséget. A

POI adatok tipusai szerint konkrét példakkal is szolgalok.

Kastélyok koziil a tertilet értékét ndveli tobbek kozott a nagytétényi Szaraz-Rudanszky kastély, a
csakvari Eszterhazy kastély, a székesfehérvari Kégl-kastély, a seregélyesi Zichy-Hadik kastély
¢s a nadasdladanyi Nadasdy kastély is.
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32. abra: POI pontok értékelése (Forras: Sajat szerkesztés)

A muzeumok ¢és tajhazak foként Budapesten €s Székesfehérvaron csoportosulnak, a févarosban
¢és a vizsgalati teriilet legnagyobb telepiilésén. Most néhany olyan példat emlitek, amelyek ezen
varosokon kiviil helyezkednek el. Zsambéknak tajhdza, Fegyvernemi Muzeuma ¢és
Lampamuzeuma van, Diosdon is van egy tajhaz, Valon pedig a Vajda Janos Muzeum talalhato.

A Vértesben a tirazok lathatnak német nemzetiségi tajhézat, a Fazekas Emlékhazat vagy a Balas
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Jend Bauxitbanyaszati Kiallitast is megtekinthetik. A Velencei-t6 kornyékén asvany kiallitas,
helytorténeti kiallitds, Néprajzi Haz és Gardonyi Géza emlékmuzeuma varja a latogatokat. A
Balatonhoz kozelitve a Sarréten t4jhdzak és falumuzeum nyujt tovabbi ismeretszerzési

lehetdséget.

A kilatépontok fele a Budai-hegységben koncentraltan taldlhato. A févarost elhagyva az OTrT
nyomvonala mentén gyonyor kilatasban részesiilhet a turdzo Etyeken, majd Alcsutdoboz és
Vértesacsa kozott, de Nadapndl is paratlan a latvany. A Velencei-tavat Pakozdrol lehet a
leginkdbb belatni, de Gardonynal a madarvilag megfigyelésére tornyokat épitettek. Veégiil
Balatonf6kajaron két kilatopont is Dbiztositja, hogy a Balaton megnyeré aspektusbol

mutatkozhasson be a tarazoknak.

A szallasok négy gocpontot alkotnak a vizsgalati teriileten, az egyik Budapest ¢és kornyéke, a
masik a Vértes keleti-délkeleti felén, a harmadik a Velencei-té kornyékén és Székesfehérvaron, a
negyedik pedig a Balaton kornyékén talalhato. Etkezési lehet6ség béven adodik Budapesten és
kornyékén, Székesfehérvaron és a Balatonnal, de ezen kiviil is sok helyen elszortan vannak

éttermek, pékségek, biifék, presszok, ahol a megfaradt tirdzok energiat nyerhetnek.

A szabadidds lehetdségek tobbsége szintén a turisztikailag jelentds helyszinekhez kotddnek, igy
a fovaroshoz, a Velencei-tohoz, Székesfehérvarhoz és a Balatonhoz. Lovardabol Osszesen 29
Etyeken, Alcstitdobozon és harom a Velencei-to kornyékén is. A vizsgalati teriileten fellelhetd
strandok szdma is 29, melyek hatirozottan harom csoportot alkotnak: Budapest, Velencei-to,

Balaton.

A hasznos helyek, tehat esdbeallok, pihendk, kutak, kerékparboltok €s szervizek, illemhelységek
i1s tobbnyire koncentraltan jelennek meg, tobbnyire ott, ahol barmely mas infrastruktira is
Kiépitettebb, igy Budapesten. Pihenéhelyek az OTrT nyomvonala mentén szép szamban jelennek
meg, de a Vértesben is szamon tartanak tobbet is. A kutak, mint vizforrasok elengedhetetlenek a
kerékparosok szdméara, de szerencsére ebbdl is tobb, pontosan 619 db mitkddik a teriileten. A
POI adatbazis alapjan kerékparboltbol és szervizbdl csupan 13 mikodik a teriileten, azok is

Budapesten, illetve a Balatonon vannak.

A negativ értékii adatok koziil a legnagyobb jelentdsége talan az illegalis hulladéklerakoknak
van, melyekbdl 101 db van a teriileten a nagyobb varosok kozelében koncentralodva. Ezeknek

nyilvan a felszamolasa lenne a leglogikusabb 1épés, de ez rengeteg pénzbe keriil és nem
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biztositott, hogy a jovében nem keriil oda tjra hulladék, igy negativnak mindsitem az
értekelésemben. A felhagyott banydk tdjsebként szintén nem alkotnak pozitiv képet az
emberekben, igy azokat is negativ eldjeliként tartom szamon. Ilyenek vannak Soéskuton,
Bicskén, Obarokon, Géanton és Készarhegyen. Bar meg kell jegyeznem, hogy ezen banyak koziil
néhany még latvanyossagként is szolgéalhat, mint példaul a ganti bauxitbanya, vagy a soskuti
banyagddor, amely természeti értéknek szamit. A pozitiv példdk ellenére altalanossagban

elmondhaté, hogy ezek a tajsebek, igy a banyakat kollektivan negativ el6jellel illetem.

3. Az értékelés dsszegzése

Az értékelésem Osszegzését az értékelés munkarész tematikédja alapjan szintén két részre osztva
teszem meg. Elészor 0sszegzem az OTrT-ben kijeldlt nyomvonal értékelését, majd utdna a

vizsgalati teriiletét a kerékparos korutak kialakitdsa szempontjabol.

3.1. Az OTrT-ben kijelolt nyomvonal

A nyomvonal terepadottsdgok tekintetében Budapest és Alcsutdoboz kozott kifejezetten
valtozatos, fOleg Etyeknél jelent meredek, kerékparozasi szempontbol kifejezetten jelentds
szintkiilonbséget. Majd viszonylag sik terep kovetkezik, amely egészen a Velencei-hegységig
tart, ahol ismét meredek szakasz kdvetkezik Lovasberény és Nadap kozigazgatasi teriiletén. Ezt
kovetden egészen a Balatonig kisebb dombokkal tarkitott a terep, amelyek mar kézel sem olyan

jelentdsek mint a korabbi emelkeddk.

Tertilethasznalati szempontb6l domindns a szantofold kategdria a nyomvonal mentén, de mivel
tobbnyire a telepiilés kozpontokban van atvezetve az Ut, ezért a telepiilési térség is jelentds
mennyiségben van jelen. Ezeken kiviil a sz6léfoldek is markdnsan megjelennek az egész
nyomvonal mentén, kdszonhetd részben annak, hogy az Etyek-Budai borvidék teriiletén halad 4t
a kijelolt ut, viszont a Balatonhoz kozeledve, Szabadbattydn, Kdszarhegy, Lepsény ¢és
BalatonfOkajar teriiletén is vannak sz6léhegyek, sz616foldek. Ipari és kereskedelmi teriiletet két
helyen keresztez, az egyik Budadrs és Biatorbagy kozott van, ez a legjelentdsebb. A masodik
pedig Polgardi teriiletén. Székesfehérvaron nem érinti, csak az ipari és kereskedelmi teriilet
szomszédsagaban halad el a nyomvonal. Erdét Alcsutdobozon, Lovasberényben, Nadapon és

Fiilén keresztez.

Latvany tekintetében emlitésre méltéak a Budaorsi-koparok, majd a biatorbagyi viadukt. Az
etyeki dombhatra felérve csodalatos a kilatas a Budai-hegyek iranyaban, ezt kdvetden pedig

Alcsutdobozig szép taji kornyezetben lehet kerékparozni. A telepiilésre egy csaknem 200 éves

62



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

platanfasor vezeti be a latogatokat. Lovasberény és Nadap kozott a Velencei-hegység fai,
megtorik a szant6foldek egyhangusagat, majd Nadap utan ismét sz&p latvany tarul az utazo elé.
Velencérdl Pakozd felé tekerve néha feltiinik a Velencei-t6 viztiikre az egyik oldalrol, a masikrol
pedig a Velencei-hegység folyamatosan kiséri az utazokat. Székesfehérvar utan a latvany kissé
egyhanguva valik a szantofoldek végtelenjét telepiilések, néha sz6l6foldek és Fiilénél egy

erdofolt tori meg.

A nyomvonal mentén a kozutak forgalma meglehetdsen valtozo, de elmondhaté az is hogy
jellemzden magas. Budaorsig kiépitett kerékparut van, viszont onnantol a forgalom tovabbra is
igen magas egészen Biatorbagyig (12-18 000 EJ/nap). Biatorbagytol Etyekig felére csokken a
forgalom, de ez még mindig magas érték ahhoz, hogy a kerékparosok biztonsagban
haladhassanak az uton. Az utvonal Alcsutdoboztol Lovasberényig felhagyott vasitvonalon van
kijelolve. A Velencei-to partjan kerékpar korat van kijelolve, mely helyenként alacsony
forgalmu utakon, mashol viszont kerékpariton halad. Székesfehérvaron részben gyalog- és
kerékparuton megy a nyomvonal, onnant6l pedig a forgalmas (8-16 000 EJ/nap) 7-es Git mentén,

ahol két rovid szakaszon van kétoldali kerékparsav, vagy kerékpartt.

Csatlakozasi pontok tekintetében Budapest és Székesfehérvar autdpalyan, kozutakon és
vasutvonalon is kivaléan megkozelithetd. Budadrs és Biatorbagy az M1 autopalyarodl, az 1-es
foutrol és vasutvonalon, az Etyektdl Nadapig tarté szakasz csak kozutakon busszal vagy
személygépkocsival érheté el. Velence, Sukoré és Pakozd a Budapest-Balaton vonalon
autopalyan gyorsan elérhetd, de megkozelithetd kozutakrdl is, Velence pedig még vasuton is.
Székesfehérvar utan Szabadbattyan, Kdszarhegy, Polgardi, Lepsény és Balatonfokajar az M7

autopalyan a 7-es féuton, a Budapest—Siofok vasttvonalon és kdzutakon is megkozelithetd.

Latnivalok tekintetében is gazdag a teriilet, szamos kastély (Biatorbagyon, Lovasberényben,
Velencén, Székesfehérvaron, Szabadbattyanban), muzeum (Budadrson, Székesfehérvaron,
Lepsényben, Balatonfokajaron), emlékhely taldlhatd a nyomvonal altal atszelt telepiilések
teriiletén. Két arborétum (Alcsutdobozon, Polgardiban) is felfizddik az utvonalra, védett
teriileteken, vagy mellettiik halad el (Gellért-hegy, Budadrsi-koparok, Szentgydrgypuszta,
Alcsuti Arborétum, Velencei-hegység). Széldtermesztés hagyomanyabol fakadoéan sok helyen

vannak szOl6hegyek, pincesorok (Etyek, Lovasberény, Készarhegy, Lepsény, Balatonfdkajar).

Pihendhelyek kialakitasara alkalmasnak taldlom a telepiilés kozpontok teriiletét, valamint az
azoktdl tavolabb fekvd, szép taji kornyezetben 1évo helyszineket, ahol néhany pad, asztal, egy

kozkut €s esetleg kerékpartarolok elhelyezhetéek. Erre mindenképpen alkalmas teriilet Budadrs,
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Biatorbagy, Etyek telepiiléskozpontja és szélohegye, tovabba Alcsutdoboz, Lovasberény,
Pakozd, Székesfehérvar, aztan a Fiiléhez tartozé erddteriilet és BalatonfOkajaron a vizparti

terilet.

Fésitasra sziikség van a Budaodrs és Biatorbagy kozti szakaszon, ahol kopar az ut kdrnyezete.
Biatorbagy ¢s Etyek kozott a Csaladfasor kezdeményezés keretében mar cseperednek a fiatal
platanfak. Alcsutdoboznal pedig gyonyorli fogadtatdsban részesit a kdzel 200 éves platanfasor.
Velence ¢és Sukord kozott, Székesfehérvar kivezetd szakaszan, és Polgardi teriiletén a

szantofoldek mellett is hidnyzik a fasor.

3.2. A kerékparos korutak kialakitasa

Az értékelési szempontok szintetizalasat a 33. dbra szemlélteti, melyen sotétzolddel
kirajzolodnak a kerékparos kortirak kialakitdsara leginkébb alkalmas teriiletek €s fehérrel pedig
azok, melyek fel¢ egyaltalan nem célszeri vezetni az utvonalat, mert ott nincs szép taji
kornyezet, vagy az infrastruktira nem adott a kialakitashoz, netdn még csuf, illegalis

hulladéklerakok, vagy felhagyott banyagddrok is csokkentik a teriilet értékeét.

Az Osszesitett térkép alapjan tobb gocpont is kirajzolodik, amelyek Budapest fel6l a Balaton
iranyaba haladva a kovetkezok: Budapest és agglomeracidja, Vértes, Vali-volgy, Velencei-
hegység ¢és Velencei-to kornyezete, Sarrét, Sarviz-volgy ¢és a Balaton. Budapest ¢és
agglomeracidja a fejlett infrastruktira, a Budai-hegység természeti értékei, a magas szamu POI
adatok és a sok tajérték kovetkeztében alkalmasnak mutatkozik kerékparat kialakitasara, de a
Budai-hegységre jellemz6 a magas (30-70) relief, amely nem kedvezé a kerékparral tGrazoknak.
A meredek teriileteket elkeriilve, Biatorbagy, Paty, Zsambék és Etyek iranyaban elképzelhetének
tartok egy fOvaroshoz kozeli kerékparturat. Itt megfeleléek a domborzati viszonyok, jo
infrastruktiraval rendelkezik a terilet, természeti és kulturalis értékekben is bovelkedik.
Zsémbeékon taldlhaté XIII. szdzadi premontrei kolostorrom, Varkastély, tajhdz, Torok-kut,
Patyon Varady-kastély és pincesor lathatd, Biatorbagyon a hires vasuti viadukt, a Sandor-
Metternich-kastély, Etyekrdl pedig paratlan kilatas nyilik a kornyezd széloteriiletekre és a
tavolabbi kornyezetre is, lehetdség van borospincék latogatasara és kuriozumnak szamit a 2009-

re elkészilt Korda Filmstadio.

A Vértes jelentds részére szintén jellemzé a magas relief, de az Etyeki-dombsaggal és a
Lovasberényi-hattal hataros délkeleti lankdin a jelentds természeti és t4ji értékek mellett a relief

—szamitasaim szerint—, 20-as érték koril, vagy az alatt marad. A teriilet megkozelithetésége is

64



A kerékparos turizmus fejlesztési lehetségei a Budapest—Balaton uitvonalon

kivald, mely északrol az M1 autopalya, az 1-es fout €s a Budapest—GyOr vasutvonal altal, a tobbi
iranybol pedig alsobbrendii utakon biztositott. Latnivalok koziil kiemelkedd jelentdségli a

csdkvari Eszterhazy kastély, de jelentds még a vértesboglari Német Nemzetiségi Tajhaz is,

Budiiy ,; 3 all ™.
"e‘hq;‘:?q';‘flf !
ty k A P

valamint a Fellner Jakab 4ltal épitett plébaniahaz.

Jelmagyarazat

[] vizsgsiati serciet hatara
| Kazigazgatas hatarok
T OTT nyomvanad
Osszesitett pontszamok
10470
0-8
B o
B o2«
L__ERE
B a2

'h '. .. [ ; \' dhdingaye: :
r | -..; ,m ‘
*‘@1 " ' s

SBAIT O okajar’

33. abra: Osszesitett értékelés (Forras: Sajat szerkesztés)

A Vali-volgy a Vértes iranyabol délkeleti iranyba hosszan elteriild folyovolgy, mely a nemzeti
okologiai halozat és a tajképvédelmi Ovezet része is egyben. Szamos tajértékkel és
nevezetességgel biiszkélkedhet, mint példaul az Alcsttdobozi Arborétum és a vali Urményi-
kastély, de a lovaglas szerelmeseinek is kikapcsolddast nyujthat —még a kerékpartura

programjaba beépitve is—, a kajaszoi lovarda.

A Velencei-hegység és a Velencei-to ezernyi lehet6séggel szolgal a turazok szamara, legyenek
azok kerékparral vagy gyalogosan. Bar a Velencei-hegységnek is vannak meredek lejtdi, de
foldrajzilag csekély kiterjedése miatt lenne lehetdség annak megkeriilésére, a meredek teriiletek
elkeriilésére kerékparral. A t6 koriil mar van egy korut (Velence, Sukord, Pakozd, Dinnyés,
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Gardony, Velence), amely 31 km hosszl, konnyt, sikvidéki taranak szamit, de a lehetéségek
adottak, hogy a turat kibdvitsiik. Kapolnasnyéken a Haldsz kastély, Pdkozdon az Ingokovek,
Nadap természeti és épitett oroksége valamint a lovasberényi kastélypark és tlizoltotorony

csalogathat egy kis kitéréd megtételére. Lovaglasra szintén szamos lehetdség nyilik.

A Sarrét tobb természetvédelmi kategoriaba is beletartozik, melyek a hasonld nevii Sarréti
Tajvédelmi Korzet, a Natura 2000 és a nemzeti dkologiai haldzat. Iszkaszentgyorgyon talalhatd
az Amade-Bajzath-Pappenheim-kastély, Nadasdladanyban a Nadasdy kastély és bar nem a
vizsgalati terlilet része, de kozel fekszik a fehérvarcsurgo6i Karolyi-kastély is. A teriilet
Székesfehérvarhoz vald kozelsége miatt konnyen megkozelithetd, az M7 autdpalyardl, a 7-es
utrél és a Budapest—Balaton vasutvonal révén is. Domborzata valtozatos, a mélyen fekvo,
mocsaras teriiletet a Tés-fennsik lankai teszik valtozatossd, igy kivald terepet biztosithat a

korturakhoz.

A Sarviz-volgy teriiletén harom természetvédelmi kategoria is megtalalhatd, az els6 a nemzeti
okologiai halozat, a masodik a Natura 2000 és a harmadik a Sarviz-volgye Tajvédelmi Korzet.
Egyik leglatvanyosabb része a Soponyai-viztarozo, melynek hihetetleniil gazdag a madarvilaga.
Soponya biiszkélkedhet még Falumtizeumaval, Pincehegyével, Zichy-kastélyaval és annak 47
hektaros angolparkjaval. A kozeli Tacon megtekinthetd a Gorsium Régészeti Park,
Szabadbattyanban pedig a Kula XIII. szazadi gotikus lakotorony. A Sarviz-volgye domborzatat
tekintve sikvidéki, igy konnyl terepet biztosit a tirazok szamadra, de a sok vizfeliilet izgalmassa

¢és valtozatossa is tesz azt.

A Balaton teriilete koz¢épzold szinezetet kapott, tehat kdozepesen értékes teriiletnek szamit, mely
két szempontnak koszonhetd, az egyik a védett teriiletek, ugyanis Natura 2000 és a nemzeti
okologiai halozat része, a masik szempont pedig a tajképvédelmi Ovezet, amelybe szintén
beletartozik. Természetesen kerékparut kialakitasa céljabol nem relevans ez a teriilet, de ha a
parti értékeit nézzilk, mint a fejlett infrastruktira, a szallasok, étkezési és szorakozasi
lehetdségek, tajértekek, latnivalok, arra jo célt szolgdl a mar széles korben hasznélt Balaton

kerékpart.
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JAVASLATOK

A javaslatok munkarész az értékeléshez hasonldoan két alegységre osztottam. Az elsdben az
OTrT-ben kijelolt nyomvonal fejlesztésére teszek javaslatokat a masik részben a vizsgalati
teriiletem térinformatikai értékelése alapjan egy napos kortirak megtételére alkalmas ttvonalakat

javasolok.

1. Az OTrT-ben Kijelélt nyomvonal modositisa

A kijel6lt nyomvonal fejlesztésével kapcsolatos javaslataim elsésorban az utvonal fejlesztésére,
majd pedig a kapcsolodo szolgaltatasokra vonatkozik. Az tvonal fejlesztésén beliil javaslatokat
irok a kerékparos létesitmények kialakitasara, az informacidhalozat kialakitasara, a pihendhelyek

1étesitésére €s a novényalkalmazasra. Végiil a kapcsolodo szolgéltatasokra teszek javaslatokat.

11  Azutvonal fejlesztése

Az utvonal fejlesztése szempontjabdl rendkiviil fontos a megfeleld kerékparos létesitmény
meghatarozasa és kiépitése, tovabba az utvonallal kapcsolatos informacié -eljuttatasa a
kerékparosokhoz, a pihenésre alkalmas helyek kijelolése ¢és a kellemes, helyenként arnyékos
kornyezetet biztositdo fasorok kijeldlése. Az alabbiakban az ezekkel kapcsolatos javaslataim
olvashatéak. A hosszmetszetet abrdzold tervlapon a konkrét helyszinhez kotddd javaslatok

koddal is jelolve lettek, melyek a javaslatok leirasa utan zarojelben szerepelnek.
Kerékparos létesitmények kialakitdsa

— Javaslom a Budapest-Budadrs szakaszon = kiépitett kerékparat helyenkénti
burkolatjavitasat (J1)

— Javaslom a Budapestrél Budadrsig kiépitett, 6nallo kerékparut egészen Etyekig torténd
vezetését, mivel az a fOvarostol csupan 28 km-re talalhato, csak forgalmas kozutakon

megkdzelithetd és a hivatasforgalmi kerékparozast is szolgalhatja (34. dbra) (J2)

— Javaslom Etyek és Alcsutdoboz ko6zott a rossz mindségii és autobuszforgalmat is

lebonyolit6 uton kétoldali kerékparsav kialakitasat (J3)

— Javaslom a kerékparut kialakitasat a felhagyott vasutvonalon Alcsutdoboz ¢és

Lovasberény kozott (J4)
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Kerékparsav Kerékpart
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34. abra: Javaslat a kerékparsav és kerékparut kialakitasara (Forras: Sajat szerkesztés)

— Javaslom Lovasberény és Nadap kozott kétoldali kerékparsav Kiépitését, melyet a

keskeny és rossz minéségii utburkolat indokol (J5)

— Javaslom Nadap és Velence kozott a keskeny at mellett kerékparut kialakitasat (J6)

— Javaslom Velencétdl Pdkozdig a nyomvonal a féuttal parhuzamosan futd, kis forgalmu

utvonalon torténé vezetését, melyen a Velencei-tavat keriil6 kerékparos tGtvonal is halad
(7)

”or

— Javaslom a kerékparut fouttal torténé keresztezédéseinek minimalizalasat, vagy teljes

kikiiszobolését Pakozd telepiilési teriiletén a baleseti kockazat csokkentése érdekében
(J8)

— Javaslom a kerékparut elvalasztasat a gyalogos forgalomtél a Székesfehérvari

szakaszon az akadalymentes és biztonsagos kozlekedés érdekében (J9)

&

— Javaslom a Székesfehérvarrol kivezetd 7-es fout, a vasuttal parhuzamosan fut6 szakaszan

a nagy forgalom (16203 ElJ/map) és a kerékparut kialakitdsahoz sziikséges hely

hianyaban kétoldali kerékparsav kijelolését és a forgalom csillapitasat (J10)
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Javaslom Székesfehérvartol Koészarhegyig kerékparat Kiépitését a tovabbra sem
csokkend forgalom ¢és a hivatdsforgalmi kozlekedés eldsegitése érdekében

(Székesfehérvar—-Emmarodza zartkert—Szabadbattyan—K6szarhegy kozott) (J11)

Javaslom Koszarhegyen a meglévo kétoldali kerékparsav jelzésének jol lathato

felfestését a burkolatra (J12)

Javaslom a nyomvonal a 7-es féuttal parhuzamos uton torténé vezetését Koszarhegy
utan, Polgardi kilteriileti szakaszan. A parhuzamos ut harom kilométer hosszu,

kozvilagitott és kerékparozas céljabol a helyiek altal is hasznalt Gitvonal (J13)

Javaslom Polgardit6l a Balatonfokajarig a nyomvonal médositasat, a lepsényi utirany
helyett Fiile irdnydba a 7205 szamu Osszekotéuton vezetni a nyomvonalat
Balatonfdkajarig, melynek igy telepiiléskdzpontjat is érinthetné az itvonal, valamint 18

km helyett 14 km lehetne a megtett tavolsag (J14)

Javaslom Polgarditol Balatonfékajarig a kétoldali kerékparsav Kiépitését (J15)

Informacioszolgaltato halozat kialakitasa

— Javaslom egyedi logé hasznalatat,
mely a vizudlis identitasat
biztositja a kerékparttnak (35.

dbra)

— Javaslom egységes, konnyen
beazonosithatd és értelmezhetd
utiranyjelz6 és informacios
tablak hasznalatat a nyomvonal

kijelolésére

— Javaslom a telepiilések, f{obb
latnivalok, tavolsagok, kozosségi

kozlekedési kapcsolatok jelolését

az utiranyjelzd tablakon

35. abra: Egyedi logo (Forras: Sajat szerkesztés)
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— Javaslom a nyomvonal mentén a tdblak gyakori kihelyezését és az utvonalhoz kapcsol6do
EuroVelo 6, Velencei-tavi kerékparat, a Balaton Bringakdrat és a térségi kerékparutak

csatlakozasi pontjain, illetve azt megel6zden a tablak Kkihelyezését

— Figyelembe kell venni a kitabldzasnal a hazai kozati tablazas eldirasait és az europai

Kerékparos Szovetség (ECF) ajanlasait

— Javaslom a fobb csatlakozasi pontoknal, a telepiiléseken és a pihendhelyeknél
informacios tablak Kkihelyezését, melyek tajékoztatast nyujtanak a turattvonalrdl, a
latnivalokrol, a kornyezd telepiilések tavolsadgarol, pihendhelyekrdl, vizvételi

lehetdségrol és egyeb szolgaltatasokrol

— Javaslom az informacids tdblakon QR-koéd alkalmazasat, mely tobbletinformacio

megszerzEését teszi lehetove a kerékparosok €s mas turistak szdmara

Pihenohelyek kialakitasa

— Javaslom pihenéhelyek Kialakitasat a telepiilés kozpontokban, ahol talalhatod
valamilyen vendéglatéegység, élelmiszerbolt, vagy vizvételi lehetdség, esetleg mar
meglévé padok, kerékpartarolok. Erre alkalmasak a nyomvonal altal keresztezett
nagyobb telepiilések, mint Budadrs, Biatorbagy, Etyek, Alcsutdoboz, Vértesacsa,
Lovasberény, Nadap, Velence, Sukoro, Pdkozd, Székesfehérvar, Szabadbattyan, Polgardi

¢és Lepsény, vagy Fiile és Balatonfokajar, nyomvonal valasztastol fliiggéen

— Javaslom pihendhely kialakitasat a telepiilésekt6l tavol, szép taji kormyezetben,
természeti vagy kulturalis értékekkel birod, netdn még kilatassal is rendelkezd teriileten

(36. abra)

— Javaslom pihendhely kialakitasat Budaors telepiiléskozpontjaban, ahol a latnivalok

megtekintésén kiviil a turistaknak lehet6ségiik van ételt-italt magukhoz venni (J16)
—  Javaslom pihenéhely kialakitasat Biatorbagyon a Biai-t6 partjan (J17)

— Javaslom pihendhely kialakitidsat az etyeki szélofoldeknél, a 8106 szamu Osszekotdut
mellett taldlhato kilatonal. Innen paratlan a kilatas és a domborzati viszonyok is

megkovetelnek egy pihend kozbeiktatasat (J18)
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36. abra: Pihendhely a Duna partjan (Forras: Sajat felvétel)

Javaslom pihendhely kialakitasat Alcsutdobozon a Vali-volgyben, illetve a botanikus

kert szomszédsagaban (J19)

Javaslom pihendhely kialakitasat Lovasberényben a széléhegy labanal. A kijelolt hely
megallasra 0sztondzheti a tarazokat és nagyobb eséllyel fogjak megtekinteni a sz616hegy

pincéit és egyéb latvanyossagait, mint példaul a Cziraky-kastélyt (J20)
Javaslom pihendhely kijelolését Lovasberény és Nadap kozotti erdében (J21)
Javaslom pihendhely kijel6lését Sukorén a vizitelepnél (J22)

Javaslom pihendhely kijelolését Pakozdon a telepiilési teriileten (J23)

Javaslom pihendhely kijelolését Székesfehérvar belvarosaban, mely lehetdséget adhat

egy varosi sétara (J24)

Javaslom pihendhely kijelolését Szabadbattyan el6tt a Sarviz partjan, ahol kialakitott
pihendhely, piknikezd teriilet all a turistak rendelkezésére (J25)

Javaslom pihendhely kijelolését Fiile (J26) és Balatonfékajar telepiiléskdzpontjaban (J27)

A pihen6helyeken gondoskodni kell a vizvételi lehetéségrol (37. abra)
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37. abra: Ivéviz kut és pihenéhely a kerékparut mellett (Forras: http://www.tourenwelt.at/radtour/246-

choralpe.html, http://www.austria.info/cz)

Fasorok telepitése

— Javaslom fasor telepitését Budaors és Biatorbagy kozott az ipari és kereskedelmi teriilet

koparsaganak kompenzalasara (J28)

— Javaslom fasor telepitését Velence és Sukor6 kozott, ahol az az it vonalvezetését kissé

kihangstlyozna és a mez6gazdasagi teriiletet elvalasztana az uttdl (J29)

— Javaslom fasor telepitését Székesfehérvar telepiilési teriilletén Szabadbattyan felé

vezetd uton (J30)
— Javaslom fasor telepitését Polgardi kiilteriileti szakaszan a szant6foldek mellé (J31)

— Javaslom a részvételt a Csaladfasor kezdeményezésben, mely soran a civilek szervezett

moddon fat vasarolnak, tiltetnek és gondozzak azt

1.2  Kapcsolddo szolgaltatasok fejlesztése

Annak érdekében, hogy a Budapest—Balaton kerékparut egy turisztikai csomagként
miikddhessen sziikséges az infrastrukturalis elemeken kiviil tovabbi szolgaltatasokat is felfiizni

az utvonalra.

— Javaslom a Kkerékparszallitasi lehetoségek bdvitését ¢s Korszerisitését a vasuti

szerelvényeken (38. dbra)
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38. abra: Kerékparszallitasi lehetéségek Ausztriaban és Németorszagban (Forras: Sajat felvétel és

http://www.wired.com/gadgetlab/2009/10/amazing-german-bike-carrying-train)

Javaslom a vasuti megallohelyek akadalymentesitését

Javaslom a szallasok és vendéglatohelyek kerékparosbaratta tételét annak érdekében,
hogy a turistdk szdmara minél vonzobb legyen az adott Gtvonal a lehetdségek boviilése
révén, a vallalkozok pedig szélesithetik vendégkoriiket és ezéltal bevételeiket is

novelhetik

Javaslom a szallasoknal, vendéglatohelyeken ¢és pihendhelyeken biztonsagos

kerékpartarolok kialakitasat

Javaslom kerékparosbarat szallashelyek kialakitasat lehetéség szerint 30
kilométerenként, az utvonaltél maximum 2-3 kilométeres tavolsagban, egy éjszakas
foglalasi lehetdséggel, biztonsagos kerékpartarolassal, a kerékpar alapszintli

szervizelésének és a felszerelések tisztitdsanak opcidjaval

Javaslom a kerékparosbarat szallashelyek halézatba szervezédését és kozos adatbazis

fenntartasat, mely turistdk szamara megkonnyiti utjuk megtervezését

Javaslom kerékparkolcsonzok és szervizek létesitését, foként a csatlakozasi pontoknal,

mint példaul a vastatallomasok

Javaslom a kerékparkolcsonzok halozatban torténé miikodését, annak érdekében,
hogy lehetdség legyen az egyik telepiilésen kolcsonzott kerékpar masik telepiilésen

torténo leadasara
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2. Kerékparos korutak kialakitasa

Javaslom az Orszagos Teriiletrendezési Tervben a délnyugat-magyarorszagi kerékparat részét
képezé Budapest—Balaton szakaszra négy egynapos, kozel 50 km hosszusaga és az azokhoz
tartozo 1-1 roviditett kerékparos kortura felflizését, annak érdekében, hogy a térségi
elérhetéség javuljon, a kerékparozas, mint kézlekedési mod népszertibbé valjon a hétkéznapok
sordn is és a kornyezd telepiilések is bekapcsolodhassanak a kerékparos turizmusba. Tovabba
cél, hogy akér a kornyékbdl érkezd kerékparosoknak, akar a messzebbrol érkezd turistdknak
lehetdsége legyen a Budapest—Balaton kozott elteriilé valtozatos taj és annak természeti €s épitett

értékeinek megismerésére.

A javasolt négy korttra itvonalat és az azokhoz tartozo roviditett korutakat a vizsgalati teriilet
értékelésének osszesitett eredményei alapjan (33. dbra), kortira kialakitasa szempontjabdl a
legértékesebbnek mindsiilé teriileteken jeloltem ki. Szempont volt a latnivalok, a természeti és az
épitett orokségek, valamint az egyéb kikapcsolodast nyujtd programlehetdségek felfiizése az
utvonalra, melynek maximalis hossza 50 km koriil mozog, annak érdekében, hogy egy napos,
kellemes, aktiv kirandulasi lehetdséget nytjtson, megadva az esélyt egyéb programokkal torténd
kiegészitésre. Mindegyik kortirdhoz kijeldltem 1-1 roviditett utvonalat is, mely alternativ
megoldas lehet abban az esetben, ha valaki mégsem tudja megtenni az egész turat, vagy ha
esetleg valaki szdmara a fele tav is elegendd. A roviditett tirdk kijelolése lehetdséget teremt arra,
hogy annak a tirazonak, aki visszafordulasra kényszeriil ne ugyanazon az utvonalon kelljen
visszajutnia a kiindulasi pontra. A kortirdk utvonala iranyado jellegli, pontos nyomvonaluk

meghatarozasa tovabbi vizsgalatokat igényel, mely ennek a dolgozatnak nem célja.
Hegy-vélgy kértira

Javaslom egy 47,5 km hossziasagia, a délnyugat-magyarorszagi kerékparutat Alcstitdoboznal
keresztezO, a Vértes délkeleti lankait feltard egy napos kortura és az ahhoz tartozo 27,2 km
hosszu roviditett, Szar utan Vértesboglar iranyaba letérd utvonal kialakitasat (40. dbra). A tlra
a domborzati adottsagok (41. dbra) miatt kozepesen nehéz, de cserébe a jobb kondicioval

rendelkez0 tirazo valtozatos tajban és a Vértesben gyonyorkodhet.
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40. abra: Javasolt hegy-volgy kortira atvonalak (Forras: Sajat szerkesztés)
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Bar a kortara Alcsutdoboznal agazik le a délnyugat-magyarorszagi kerékparutrol, de a jobb
kozlekedési lehet6ségek miatt mégis Szaron javasolt kezdeni, ahol a Budapest-Gyor
vasutvonalon személyvonattal, valamint az M1 és az 1-es foutrol is konnyen elérhetd. Ezen kiviil
Bicske felol is megkozelithetd lenne, a 8126-0s Soréd—Csakvar—Bicske 6sszekotd uton. Bicskén
a személyvonatokon kiviil a gyorsvonatok is megallnak, viszont koriilbelil 5 km tavolsagban

fekszik a kortGra atvonalatol.

400m
30 m / \ Verteskozma
N
300m / A S .
250 Y i,
wm .—— >
; g N Szl
200m Vartesbogiar Csaiw§_/ N -
Alcsifdoboz : P / ——____ Felcsut
1S0m ___'__7,/\.\7/' M = S
00m
Okm 5km 10&m 15 km 20%m 25 km 0 km 35 km 40 km 45 km 50 4m

41. abra: A hegy-volgy kortira hosszmetszet (Forras: Sajat szerkesztés)

Szar a Vértes 1abanal fekvo kozség, melynek {6 latvanyossdga a kalvariaja és a Fellner Jakab
altal tervezett templom és paplak. A telepiilést elhagyva a kortira tobbnyire erdei aszfalt iton, a
Vértesben folytatodik, ahol a Fani-volgyon keresztiil a Vérteskozma el6étt hizodo volgyon
halad végig. Itt érdemes egy kitérét tenni, megpihenni és az 1700-as években alapitott, csendes,
az Okoturizmusra berendezkedett skanzen jellegii falut megtekinteni, ahol turistahaz, kulcsoshaz
széllaslehetdséget is biztosit. A miiiton tovabbhaladva a még majdnem 10 km hosszan tolgy,

gyertyan ¢és biikk fak arnyékat élvezheti a tirazo.
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42. abra: A roviditett hegy-volgy kortiara hosszmetszete (Forras: Sajat szerkesztés)

A Vasar-, majd a Kotlo-hegyet elhagyva mezdgazdasagi teriilet €s szOldiiltetvények kozt vezet az
ut Csakvarra, ahol megtekinthetd a Fellner Jakab 4ltal tervezett Eszterhazy-kastély és annak
77 hektaros parkja. Itt taldlhaté a Fazekas Emlékhaz és a Geszner-hdz is, tovabba a falusi
turizmus jegyében szamos szallds és vendéglatoegység biztosithat pihenési lehetdséget a
kerékparozoknak. Az Ut innentdl tobbnyire sik, szant6foldekkel szegélyezett kozuton halad
Vértesboglar irdnyaba, ahol a Német Nemzetiségi Tajhaz biztosithat programot. Vértesboglartol

a Boglari-vizfolyassal parhuzamos uton lehet eljutni az Alcstutdoboz felé vezetd haszndlaton
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kiviili vasutvonalhoz, amelyen az OTrT éaltal kijelolt nyomvonal is halad. Alcsutdobozon lathatd
a Habsburg-kastély megmaradt féhomlokzata és az értékes fagyljteménnyel rendelkezd Alesuti

Arborétum. Innen Felcsut és Ujbarok irdanyaban ismét visszakanyarodik az ut Szar felé.

A roviditett utvonal mar Szarnal letér Vértesboglar iranyaba, kihagyva a Vértes lankait és megy
Alcsutdoboz fel€, ahol mar a teljes korturaval megegyez6 utvonalon haladhat. Az alkor 27,2 km

hosszusagu.

A kortira a Csakvar—Vértesboglar—Alcsutdoboz—Felcstit—Ujbarok—Szar utvonalon részben
megegyezik Fejér megye teriiletrendezési tervén kijelolt térségi kerékparuttal. Vérteskozmatol
pedig Gant, Székesfehérvar iranyaban kortlbeliil 5 km tavolsdgon megegyezd utvonalon halad a

71. szamu Vértesi kerékpartttal, amely az orszagos kerékparat térzshaldzat eleme.
Vinotura

Javaslom egy 56,5 km hosszasagi, a délnyugat-magyarorszagi kerékparutat Biatorbagy—Etyek—
Alcsttdoboz kozti szakaszon érint6, az Etyeki-dombsagot ¢és a Vali-volgyet feltar6 kerékparos
kortara kialakitasat, valamint annak egy roviditett (22 km) a Vali-volgyet kihagyo, de az etyeki
sz6l6foldeket és pincéket felflizé verzidjat (43. abra). A terepviszonyokat tekintve nehézséget
okozhat az Etyek és Alcsutdoboz kornyéki dombos teriilet, de ezen kiviil kissé dombos,
helyenként sik, igy valtozatos terepen halad az Gt (44. dbra, 45. dbra). A nyomvonal Gyur6 és
Tordas kozott halad a megyei teriiletrendezési tervben kijelolt kerékparattal megegyezd

utvonalon.

A korturat talan Biatorbagyrol a legegyszertiibb elinditani a jo vasuti kozlekedés miatt, ugyanis
Budapest-Gy6r kozott kozlekedé személy- és gyorsvonatok megallnak itt, melyek a
kerékparszallitast is lehetévé teszik. Természetesen barmelyik masik pontrol is indithaté a
kortira. Biatorbagy legkarakteresebb épitménye a vasuti viadukt, mely a Fiizes-patak felett ivel
at. Ezen kiviil természetesen szamos latnivaloval (Sandor-Metternich-kastély, Szily-kastély),
tajertekkel, étkezeési €s szallas lehetOséggel rendelkezik a telepililés. A Benta vizfolyassal
parhuzamosan, sik teriileten, sz6léfoldekkel és erddfoltokkal szegélyezett uton lehet eljutni
Séskutra, ahol az ismert soskuti mészkovet banyasszak és két lovardéja is kivald programokat
biztosithat a lovaglds szerelmeseinek. Tovabbhaladva Pusztazamorra megtekintésre érdemes,

vagy épp szallast is biztosithat a Barcza kastély, mas néven az Oreg Tolgy Kastély-Fogado.
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43. abra: Javasolt Etyek kornyéki kortara ttvonalak (Forras: Sajat szerkesztés)
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44, abra: A vinotira hosszmetszet (Forras: Sajat szerkesztés)

A Halom-hegy mellett kettévalik az ut, a kortura roviditett valtozatara és a Gylron at a Vali-
volgy felé tovabbhalado teljes kortarara. A roviditett tara (45. dbra) az Etyeki-dombsagot
délkelet-északnyugat iranyban atszelve egy roviditett utvonalon jut vissza a kiindulasi ponthoz.
Ez lehetdséget ad az etyeki sz0l6foldek bejarasara, pincelatogatasra. A hosszabb utvonal tovabb
halad Gyuro, majd Tordason 4t a Vali-vélgybe. Gytron, az Oreg-hegyen az etyeki diilékhoz

hasonléan szamos, apr6 sz616fold és pince taladlhatd, Tordason pedig érdekesség a Sajnovics-

kastély.
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45, abra: A roviditett vinotira hosszmetszet (Forras: Sajat szerkesztés)

Kajaszot elérve a Vali-volgyon halad végig a tarautvonal, amely természeti értékekben
kifejezetten gazdag, ezen kiviil szdmos lovarda is talalhato a teriileten. Valon taldlhatd az
Urményi-kastély, és a torony nélkiil épitett romai katolikus templom. Tabajdon az it mentén
kozkut biztositja a vizvételi lehetdséget, alkalmas helyet biztositva egy pihendhely kialakitasara.
A volgyon tovabbhaladva Alesutdoboz a kovetkez6 allomas, amelynek nevezetességeit a vértesi
kortaranal mar emlitettem. Az ut innentdl keleti irdnyban halad vissza Etyek fel¢, ahol szamos
pince, préshaz, paratlan sz6l6hegyek és gyonyorli kilatds biztositja a maradandd élményt.
Javaslom pihendhely kialakitasat ezen a teriileten, melynek kiilonlegessége a Korda Filmpark is,
ami latogathatd és kiilonboz6 programokat is kinal. Etyekr6l tobbnyire mezdgazdasagi

tertiletekkel ovezett uton lehet Biatorbagyra visszajutni.
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Sarréti kastélykor

Javaslom egy 48,1 km hosszasagu kortara kialakitasat a Sarrét teriiletén, a Sarréti Tajvédelmi
Korzetben, Natura 2000 teriileteken, illetve ezek kozvetlen szomszédsagaban. A kortura a
székesfehérvari szakaszon fiizédik fel a délnyugat-magyarorszagi kerékparatra (47. dbra). A
kortarahoz kacsolodik egy egészen rovid, mindossze 19,1 km hossziasaga roviditett utvonal is.
A terep sikvidéki, minimalis szintkiilonbségekkel, kifejezetten egyszeri turautvonalnak
mondhaté (46. abra). A megyei jogi varos kivalé kozlekedési, csatlakozasi lehetéségeket
biztosit a turistdk szamara, elGsegitve a kortara népszerliségét. A varos vonzaskorzetében
kialakitott kerékparut a térségi elérhetdséget és a mindennapos kerékparhasznalatot is
elésegitheti. A megyei teriiletrendezési tervben kijelolt térségi kerékparutakkal két helyen van
atfedés. Az egyik a Székesfehérvar—Sarkeresztes kozti szakasz, a masik pedig a Nadasdladany—

Sarkeszi—Sarszentmihaly szakasz.
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Szarszentmihaly  gimeeri Nadasdiadany Csér Moha Sérkereszies

W~— —

150 m  Székesfehervar
100m}
.
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46. abra: A sarréti kastélykor tiara hosszmetszete (Forras: Sajat szerkesztés)

Székesfehérvar nem csupan kozlekedési szempontbdl elényds, de miiemlékek, muzeumok,
kiilonb6zé programok sora biztosit kellemes id6toltési lehetdséget a turistdknak. Ezen kiviil
szamos szallashelyet, éttermeket, kavézokat talalhatnak a megfaradt utazok. A varosbol a Mori-
vizzel parhuzamosan haladva érheté el Sarkeresztes, majd Moha, ahol az Agnes-forras ontja
gyogyvizét. A tira ezutan Iszkaszentgyorgyre vezet, ahol az Amade-Bajzath-Pappenheim-
kastély, a Patko presszd €s a kozkutak is kivald lehetdséget teremtenek egy kis pihenéshez,
feltoltddéshez. Csor irdnyaba tovabbhaladva két kozkut, valamint Csoron csarda és sorézo is
megallasra késztetheti a kerékparosokat, valamint itt talalhaté a SzOgyény-Marich-Somssich-

kuria és a Nedeczky-kuria is.
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47. abra: Javasolt sarréti kortura itvonalak (Forras: Sajat szerkesztés)
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Rét, mezdgazdasagi teriilet, tézegtelep mellett elhaladva érhetd el Nadasdladany, ahol ismét egy
miemlék, a Nadasdy-kastély tekinthetd meg 24 hektaros kastélyparkjaval egyiitt.
Szantofoldekkel Gvezett uton haladva érhetd el Sarkeszi, majd Sarszentmihaly, ahol a Zichy -
Szterényi-kastély és annak parkja tekinthet6 meg. Székesfehérvar el6tt Sarpentelén, a
parkerddben még kivald lehetéség adodik pihenésre, vagy az erdei tornapdlyan egy kis

lelazitasra.

A roviditett tirattvonal Sarkeresztes—Moha irdnyabol kozeliti meg szintén Iszkaszentgyorgyot,
ahol akar a kastély megtekintése utan gyorsan vissza is lehet térni Székesfehérvarra. Az utvonal
minddsszesen 19,1 km, amely végig sik terepen halad.

150 m lozkaszentgyorgy . Sérkereszies
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00m l
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48. abra: A roviditett sarréti kastélykor tiura hosszmetszete (Forras: Sajat szerkesztés)
Sarviz-vélgye kortura

Javaslom egy 48,2 km hosszisagu kortura kialakitasat a Sarviz-volgyében, mely a délnyugat-
magyarorszagi kerékparutra a Székesfehérvar és Szabadbattyan kozti szakaszon flizodik fel,
valamint javaslom egy az ehhez tartozo 26,8 km hosszusagu roviditett kortara 1étrehozasat,

mely a Gorsiumnal tér ki és megy vissza Székesfehérvarra (51. dbra).

A tura sikvidéki, minimalis szintkiilonbséggel, igy kifejezetten konnyii terepet biztosit, akar
gyerekkel érkezék szamara is (49. dbra). A javasolt korat Szabadbattyan és Soponya kozti

szakasza megegyezik a megyei teriiletrendezési tervben kijelolt térségi kerékparuttal.
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49, abra: A sarviz-volgyi kortura hosszmetszet (Forras: Sajat szerkesztés)

Székesfehérvartol délkeleti iranyban elindulva, az Gt a S6stoi Természetvédelmi Teriilet mellett
vezet el, mely egy mocsaras teriilet, Kimondottan gazdag madarvilaggal. A kocsag toronybdl a
madarak megfigyelése is lehetséges. Tovabb haladva a 63-as uton szant6foldek szegélyezik a

sikvidéki utat, melynek koszonhetéen messzire elldt a tardzo. A kissé egyhangu teriiletet
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erdofoltok és vizfeliiletek teszik valtozatossa, majd nyugat fel¢ haladva megtekinthetd a
Felsészentivani Zichy-kastély és annak négyhektaros parkja. Aban tovabbi Zichy emlékekkel
lehet megismerkedni, majd a védett teriileten, halastavak és erd6k kozott halad az ut, ahol
javaslom pihendhely kialakitasat, hogy a természeti értékeket a taradzok élvezhessék. Soponyan
ujabb Zichy-kastély és annak kertje tarulkozik a latogato elé. Eldzetes bejelentkezés alapjan a
Latvanytar, Varga Zoltdn magangylijteménye is latogathatd Soponyan, valamint egy vadaszhaz

is sz¢€lesiti a latnivalok spektrumat.
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50. abra: A sarviz-volgyi kortara utvonalak (Forras: Sajat szerkesztés)

Csosz felé tekerve artézi kutak sora talalhatd, majd szantofoldek és védett teriilet kozé zarva
vezet az ut Tacra, ahol mindenképpen érdemes egy néhany kilométeres kitérdt tenni a Gorsium
Szabadtéri Miizeum és Régészeti Park iranyaba, ahol az egykori romai kori varos 200 hektaros
romteriilete fedezhetd fel. A kovetkezd telepiilés Szabadbattyan, mely szintén biiszkélkedhet
romai kori emlékekkel, de 13. szdzadi Kula-torony és Cifrakert is van a nagykozség teriiletén.
Ezen kiviil pedig vannak vendéglatoegységei, pihenésre alkalmas pontjai, melyek biztositjak a
feltoltddést a megfaradt kerékparosok szdmdra az utolsd szakasz megtétele eldtt, amely ismét

visszajuttatja ket a nagyvarosba, Székesfehérvarra.

A tara rovidebb valtozata a Gorsium irdnyaba tér le, halad 4t a Sarvizen Téc irdnyaba, ahonnan
az eredeti utvonallal megegyezd Uton halad az Ut tovabb Székesfehérvar felé. A roviditett

utvonal 26,8 km hosszu, sik terep jellemzi.
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51. abra: Javasolt sarviz-volgyi kortura atvonalak (Forras: Sajat szerkesztés)
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3. A kerékparos létesitmények novényalkalmazdsa

Javaslom a kerékparos 1étesitmények kornyezetében fak telepitését, melyek nem csupan arnyékot
adnak a kerékparosoknak, de az utakat segitenek tajba illeszteni, vonalvezetésiiket kiemelni. A
kerékparutak mellé kozvetleniil nem javaslom cserjék telepitését, mivel azok befelé hajlo agai
akadalyoztathatjak a kerékparosokat. A kerékparos létesitmények elhelyezkedhetnek telepiilési
kornyezetben és kozutak mellett, vagy azoktol tavol felhagyott vasuti toltéseken, gatakon, erdei
utakon. A kozutak mellett a ndvények részérdl fokozott tiir6képesség sziikséges ezért két

csoportra osztva ismertetem javaslataimat.

Javaslom telepiilési kornyezetben, illetve kdzutak mentén szennyezés- és sotiiré novények
alkalmazasat, példaul a Crataegus laevigata *Paul’s Scarlet’, a Celtis occidentalis és a Fraxinus
angustifolia subsp. pannonica egyedeinek telepitését. Ezen kiviil kifejezetten javaslom a
torékeny faju fajok (Populus nemzetség) telepitésének mell6zését, mely kozlekedésbiztonsagi
szempontbol indokolt. Ezen kiviil nem javaslom olyan faj alkalmazasat, melynek gyokerei
erdteljesen és a foldfelszin kozelében novekednek (Robinia pseudoacacia). A platanfa (Platanus
x acerifolia) gyokere is erdteljes gyokérnovekedést mutat a foldfelszin kozelében, viszont az
utpadkatol 2-3 m tavolsagba iiltetve disze lehet egy-egy Utszakasznak, igy a platan telepitését
minimum két méteres oldaltavolsag meghagyasaval javaslom. A szemetel6 termésii egyedek
(Sophora japonica, Pyrus) alkalmazasa balesetveszély miatt a telepiilési kornyezetben nem

javaslom.

Javaslom a kozutaktol elvalasztott, 6ndllo kerékparutak mentén az 6shonos nodvények
telepitését. Mivel a kerékparutak tobb helyen is haladnak védett teriileten, vagy annak kozvetlen
szomszédsagaban, kifejezetten fontosnak tartom az invaziv tulajdonsadgot mutatd és idegenhonos
novényfajok alkalmazasanak melldzését. A honos ndovények kivaloan illeszkednek a tijba és
jobban is képesek alkalmazkodni a helyi adottsagokhoz, mint a kiilhonos novények. Telepitésre
javaslom a Fraxinus angustifolia subsp. pannonica, Fraxinus excelsior, a Tilia cordata, Tilia

platyphyllos, Tilia tomentosa és az Acer csampestre egyedeit.

Javaslom a pihendhelyek kornyezetébe gyiimolcesfak telepitését, kiilonos hangsulyt fektetve a
tajfajtak alkalmazasara (52. dbra). Véleményem és tapasztalatom szerint egy gyimolcsos,
melyr6l szabadon sziiretelhet a tGrazo, jelentésen novelheti az Gtvonal értékét. Javaslom a
gyiimolcsfak telepitése soran adott faj koronadtmérdjének figyelembe vételét és annak a felével
megegyezd telepitési tdvolsdg megatartdsat a fa és az Utburkolat kozott, mivel azok termése

szemetel, igy akar balesetveszélyt is okozhat.
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52. abra: Gyiimélcsfak az Elberadweg mentén (Forras: www.zooschule-rheinberg.de, www.panoramio.com)

Javaslom a telepitéshez a di6fanak a Mez6f6ldrol szarmazo Alsdszentivani 117 tajszelekcidjat, a
cseresznyének a Buda-vidéki termétajbol szarmazo Pomazi hossziiszart és a Solymari gombolyi
tajszelekciojat. A Balaton partjadhoz kozeledve a mandula alkalmazésa is indokoltta valik. Ebben
az esetben a Diosdi félpapirhéju és a Tétényi kedvenc tajfajtakat javaslom, vagy a helyben

szelektalt és szaporitott egyedeket (53. dbra).

53. abra: Az Also6szentivani 117, a Solymari gombolyii és a Tétényi kedvenc tajfajtak (Forras:
http://www.hunyadi-garden.hu)
Javaslom a tajfajtdk szaporitdanyaganak szervezett gyijtését, vagy egy kozeli génbank
felkeresését tanacsadas és szaporitdanyag vasarlasa érdekében. A vizsgalati teriilethez kozel esik
az Erdi Gyiimoles és Disznovénytermesztési Kutato-Fejleszté Kht. és a Corvinus Egyetem

soroksari tangazdasaga is.
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4. Javaslatok dsszegzése

A kijelolt nyomvonal fejlesztésével kapcsolatban a forgalom, az utminéség és a domborzati
viszonyok alapjan, tobb helyen javaslom kerékparos létesitmények Kkialakitasat, mely a
nagyobb forgalmu és varos kozeli teriileteken 6nalloé kerékparutat jelent, alacsonyabb forgalmu
tertileteken kétoldali kerékparsavot. Polgarditol javaslom az titvonal vezetésének moédositasat

Fiile iranyéaba.

A zokkendmentes kerékparozas érdekében javaslom az informacidszolgaltato halézat
kiépitését, amely magaban foglalja az egységes, konnyen értelmezhetd és minden sziikséges
csomopontban megjelend utirdnyjelzd és informacios tablak hasznalatat, amelyek a hazai kézati

tablazas eloirasait és az europai Kerékparos Szovetség (ECF) ajanlasait kdvetik.

Pihenéhelyek szempontjabol a telepiiléskdzpontokon javaslok ilyen pontokat kialakitani,
valamint kiemelt helyszineken, mint példaul az etyeki sz616foldek mellett, vagy a Velencei-td
partjan. A pihendpontokndl sziikséges kozkutak megléte, vagy telepitése. Javaslom tovabba az
utvonal mentén, a sziikséges helyeken sorfak iiltetését. Javaslom telepiiléseken és kozutak
mentén a nagyobb tirdképességli fajok, telepiilési teriileten kiviil Oshonos ndvények és

gyumolcsfak alkalmazasat.

Javaslom a kerékparos korturak felfiizését a Budapest—Balaton utvonalra, hogy a kérnyez6
teriiletek is bekapcsolddhassanak annak turizmusaba, valamint, hogy a turisztikai termékek
skalajat is novelhessiik a szomszédos teriiletek nyujtotta lehetdségek altal. Javaslok négy egy
napos kerékparos kortura kialakitasat, melyek koézel 50 km hosszusaguak ¢€s egy roviditett,

alternativ utvonallal is rendelkeznek.

A négy korttra az elézetes értékelés alapjan tobbnyire védett természeti teriileteken, vagy azok
szomszédsagaban, tajértékeket és latvanyossagokat felfiizd utvonalon lettek kijelolve. Az els6 a
Vértes lankdin, a Vali-volgyet érintve, a masodik a Vali-volgyben és az Etyeki-dombsagon, a
harmadik a Sarréten és a negyedik a Sarviz-volgyében talalhato. A négy javasolt egy napos
kerékparos kortura illeszkedik a térségi kerékparat haldzatba is, igy akar tovabb tervezhetdek,

vagy netan hivatasforgalmi célbol is hasznalhatoak.
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OSSZEFOGLALAS

Diplomamunkdm a Budapest—Balaton kozotti terlilet kerékparos turizmusanak fejlesztése
jegyében irodott, melyben jelentOs perspektivat latok. Az oka részben a 1364/2011. (XI. 8.)
Korm. hatarozat, mely kimondja, hogy a Budapest—-Balaton kerékparos utvonal kiépitése kiemelt
allami fejlesztésnek tekintendd. Jelenleg a FOMTERV Mérnoki Tervezd Zrt. és az Utiber Kft

konzorcium dolgozik a dontés el6készitd tanulmanyon.

A vizsgalati munkarészemben attekintettem a kerékparos turizmussal kapcsolatos fogalmakat,
elonyeit, tipusait, magyar ¢és kilfoldi példakat, irtam az egy napos kerékparos korutakrol és a
zo6ldutakrol. A vizsgalati teriiletet érinté rendezési terveket, fejlesztési koncepciokat, stratégiakat
¢és programokat ismertettem, végiil a tajvizsgalati fejezet altal a teriilet foldrajzi, természeti,

kozlekedési, terlilethasznalati és latvanyossagokkal kapcsolatos tulajdonsagait feltartam.

A vizsgélati teriilet értékelését két részre bontottam. Eldszor értékeltem a kijeldlt nyomvonal
tulajdonsagait, hogy milyen terepadottsagli, mindségli és forgalmu uton halad, milyen a
kerékparos l1étesitmények kiépitettsége, kozvetlen kornyezetében milyen a teriilethasznalat,
vannak-e csatlakozasi lehetdségek, hol lehetne pihenéhelyeket kialakitani és hol van sziikség
faiiltetésre. A masodik részben az egész vizsgalati teriiletre kiterjedd, térinformatikai értékelést
végeztem. A teriiletre egy racshalot fektettem és az ArcGIS program segitségével a kiillonbozo, a
kerékparat tervezés aspektusabol relevans szempontok alapjan, minden négyzethez egy
pontszdmot rendeltem. Szempont volt a domborzat, a tajhaszndlat, a védett teriiletek, a
tajképvédelmi Ovezet, a megkdzelithetdség és csatlakozasi pontok, a tajértékek és a POI
adatbazis latvanyossagai ¢és hasznos adatai. Az értékelés eredményeit racshéalonkeént

Osszesitettem.

Javaslati munkarészemet az értékelés tematikajahoz hasonldan két részre bontottam és eldszor a
Budapest—Balaton kozott kijelolt kerékparttvonallal kapcsolatos javaslataimat irtam le. Itt foként
a forgalom, az utmindség és a domborzat tekintetében javaslatokat tettem kerékparos
létesitmények kialakitdsara, valamint informacidszolgaltaté haldzat kialakitasara, pihendhelyek
1étesitésére €s fasorok telepitésére. A masodik részben az Osszegzett térinformatikai értékelés
alapjan javasoltam négy egy napos kerékparos kortara kialakitasat a vizsgalati teriileten, melyek
felfiizik a Budapest—Balaton kerékparutvonal szomszédos teriileteinek természeti, kulturalis és

t4ji értékeit.
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MELLEKLETEK

- Overnight - - Total
T = ol S e el e S [T
Austria 62 0.46 0.96 0.20 1.16
Belgium 32 0.21 0.60 0.09 0.69
Bulgaria 12 0.13 0.19 0.06 0.25
Switzerland 55 0.42 0.85 0.18 1.03
Cyprus 0 0.00 0.01 0.00 0.01
Czech Republic 55 0.56 0.85 0.24 1.09
Germany 607 4.62 9.34 2.03 11.37
Denmark a2 0.32 0.65 0.14 0.79
Estonia 1 0.01 0.02 0.00 0.02
Spain 80 0.89 1.23 0.39 1.62
Finland 112 1.14 1.72 0.50 2.22
France 373 4.01 5.73 1.76 7.49
Greece 21 0.23 0.32 0.10 0.42
Hungary 98 1.00 1.50 0.44 1.94
Ireland 13 0.09 0.20 0.04 0.24
Italy 103 1.05 1.59 0.46 2.05
Lithuania s 0.04 0.07 0.02 0.09
Luxembourg
(Grand-Duché&) 1 0.00 0.01 0.00 0.01
Latvia 9 0-10 0.14 0.04 0.19
Netherlands 138 1.01 212 0.44 2.57
Norway 23 0.20 0.35 0.09 0.44
Poland 101 1.06 1.56 0.47 2.02
Portugal 7 0.07 0,10 0.03 0.14
Romania -] 0.10 0.14 0.04 0.18
Sweden 134 1,20 2,06 0.53 2.58
Slovenia a 0.07 0.15 0.03 0.18
Slovakia 17 0.14 0.26 0.06 0.32
United Kingdom 149 1.23 229 0.54 2.83
Total 2,274 20.36 35.00 8.94 43.94

1. melléklet: Az europai kerékparos turizmus becsiilt gazdasagi értéke (Forras: The European Cycle Route
Network EuroVelo, 2012)
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A HAZAI KEREKPAROS TURIZMUS

GYENGESEGEI

EROSSEGEI

Kerekparutak, és ezek rendszere messze nem
kiedagito, nincsenek OSszefuggo halozatok.

Hossza, 6-7 honapos szezon (aprilistol oktobeng).

A kerekpandak kozlekedesbiztonsagi
meqtozellesuek nem turisztikai vonzerokre
szervezodnek. A kerekparutakhoz nem
kapcsolodnak a vonzerok (pl. vonzeedt nem jelez

A kerekparozasra konnyen mozgosithatoak az emberek,
sok kecekpart adnak el

kerékpanx ot van, szabalyosan nem (alig) lehet
természetben kesékparozni, Igy szabalyok nelkol

bringaznak

tabla).
Erdotorveny: kerekparozni az erdoben (kgeloles Jo kapcsolodas: lghe!osegek vannak a viz és az
hianyaban) nem szabad - a leguobb potencialis erdteljesen fefiodd lovas turizmussal.

Nincs informaci az igényekrol, nem keritek
kiertekelesre az eddigi fejflesztesek.

Jo tunisztikai alapterkepek vannak, Magyarorszag
feldolgozottsaga megfeleld. Kerekparos terkepeket kiado

A kerékparstak minosege (szeélessag, felolet, stb.)
nem meglelelo.

ceq.
A tay adottsagok (latvany vonzesd) bizonyos elemel.

Kiadvanyok, mformaci0, helyban: utikonyv, terkép,
informacios pont, Kerekparos promaocios és
arculati, informacios eszkozoknek nincsen
egységes kovetelmenyrendszese, (terkép,
kiadvany, tabla, stb.)

A gyarntok érdekelek az intenziv kerékparhasznalatban -
vagyis abban, hogy tobbet kerekparozzanak.

kerekparosok fogadasara, bringasok meghelase a
ok koreben meg gyenge, nem latnak
benne fantaziat

Nem megielelo a kerekparos szervezetek Sok mediainformacio.
| egyontmikodese.
A vendeglatok nem eleg felkaszolek a Sok a kezdemenyezes tWraszervezésben

A kerekparszalitas nem megoldott.

Nem megfeleio tajhasznalat, a kornyezet allapota
nem kielegitd kerekparos turisztikai tertleteken,
gondozatian koztertletek

Az uzleti élet szamara nincsen egyenaimuen
megfogaimazva a termeék”, nincs nyias az 0zlet
sziesa fele (szallas, etkezes, szerviz, kolcsonzes,
biztosio, bank, stb.).

Nincs kelloen szabalyozva a traszarvezés és
travezetes fekateled,

A gyanok és forgalmazok nem tamogatiak a

turizmust, nem makodnek :
VESZE‘LYEK

LEHETOSEGEK

J0 dombor zati adottsagok (lankas hegyek. dombok).

Sok kihasznathato erdes, mezei (8 van.

A haza lovasturzmus dinamikus fejlodése

2. melléklet: A hazai kerékparos turizmus SWOT analizise (Forras: Kerékparos Magyarorszag Program

2007-2013)
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A HAZAI KEREKPAROS INFRASTRUKTURA

GYENGESEGEI EROSSEGEI
¢ Halozatossag hianya . A kerdkparos nfrastruktrafeglesziosek a
kizbeszed targyava valak
e Mar megievd halozatok karbantartasa, . Lehetosag a megieleld infrastruktarak
fenntanasa eidalinasara (sziz teriet)
e Eloirasok pontos és egyseges érneimezéese . Memok kepzohelyek (BME) fogekonyak a
(et szoigalo anyagok hianya) kerekparos kozlekedes ugyekre
e Kozostervezes nyelv hianya (ogszabaly . Foldrajzi es kimatikus adottsagok
alapok betartasa)
¢ Fejlesntesek nem celcsoport-otientatak, . Telepilesszerkezeti adottsagok
koncepciozusak
o Tervezosi-fejleszioi szemelet hianya . Novekvo nagyvarosi igények az
infrastruktarara
¢ Altalanos tarsadalmi elfogadottsag hianya . Novekvo nagyvarosi igények a kerekparos
kozlekedesre
o Tapkoznatas es mformaciohiany a kerekparos
ko zlekedesszervezes:ol
o A kerekpar, mint problema” megkozelnes a
kodejlesztiesek szerepidi kozott

¢ Az elkiionnett infrastrukiora tudomanyos
megalapozottsaganak hianya Magyarorszagon
(ellentétben halado kulfoldi peldakial)

¢ Keresntezodesek kiepnese soran a kerekparos
kbzickedesi szempontok alkalmazasanak
olmaradasa

o  Kozutak szelenek akalmatiansaga a
kerekparos kozlekedesre (katyok es
csatormafedelek miatt)

¢ Ceimeghatarozas hianya a kerekparos
infrastrukiurafeflesztesek soran

¢ Biztonsagos kiszolgalo letesamenyek hianya

¢ Kerekparos tervezok szakkeépzesenek hianya

o Gyalogos és kerékparos kozlekedes
viszonyanak tisztazatlansaga, kozos érdekek
felismereseneck hianya, egyitteles kultorajanak
hianya

o Afenntarthato kozlekedes sokszinGen valo
kezelesenek hianya (gyalogos kozlekedes is
szamit kerekparos kozekedessel valo
kapcsolata fontos. autos twildimenzionalt)

o Katekpar szallnasi es tarolasi lehetdsegek
hianya (kbzossegi kozl )

o Kilnbdzd infrastruktra halozati tervezesek

| koordinalatansaga
¢ Kiionbozo teridetek kozotti koordinalatlansag
e Csokken a kerekparos kbzlekedok szama a
tradicionalis kerekparos koziekedesi
teruleteken
e Magancela kerekparos kozlekedest lehatove
tevo beruhazasok (tarolotol a zuhanyzoig)

e _Fentrdl szabalyozas® a fenntartok s a
kezelok szamos és hianyos szereplogardaa il
a kozotik levd koordinalatiansag

- Mon#oring es szankaonalasi rendszerek
hianya a karbantartasban

- Gyakran nem megfeleld maszaki megoldasok

3. melléklet: A hazai kerékparos infrastruktira gyengeségei és erdsségei (Forras: Kerékparos Magyarorszag

Program 2007-2013)
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A HAZAI KEREKPAROS KOZLEKEDES ES BIZTONSAG

GYENGESEGEI

EROSSEGEI

Egymas szempontjait a
kozlekedes resztvevoi nem veszik
figyelembe. Nem megfeleld az
altalanos kozlekedesi kulturank
(szemilelet, tolerancia, kozmoral),
amely reszben az oktatas
hianyossaqaibol fakad.

Az ontudatos civilek (szemelyek)
kezdemenyezesei, a ,mozgaimi” ero,
reészben atveszik a kozlekedesbiztonsag
ngyet (csak nagyvarosokra jellemzd).

Az integralt tervezes es
kooperacio hianyzik a koionbozo
szakagi fejlesztesekbdl (.Kolon-
kalon mindenki”). A
donteshozatalban, iranyltasban
nem szamolnak a
kerekparozassal, mint kozlekedesi
eszkozzel.

A nagyvarosokban divat kerekparozni.

Szabalyok hianyossagai.

Lapos (slk) orszagban elank, eghajlat

Rossz a kozbiztonsag
(vagyonbiztonsag).

Viszonylag sokan hordanak sisakot

(egeszseg - sport celu
kerekparosoknal)

A szabalyok ismeretet nem kerik
megfeleioen szamon.

Biztonsagi felszereltseg (lampa,
macskaszem, bukosisak) hianya

Ellenorizetlen minosegu
kerekparok.

A koztisztasag es a telepalesi
kornyezetminoseg nem megfeleld.

Videken - foleg a fiatalok koreben
- a kerekparozas alacsony
presztizsu.

A kerekparosok kozlekedeset a
rendorseg kevesbe kontrollalja.

VESZELYEK

LEHETOSEGEK

Fenntarthatosag felertekelodik, amit a
kerekparos kozlekedes tamoqgat.

4. melléklet: A hazai kerékparos kozlekedés és biztonsag SWOT analizise (Forras: Kerékparos Magyarorszag

Program 2007-2013)
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EU27 25570 | 52.9 21.8 12.6 7-4 2.1 1.4 1.6 0.2
COUNTRY
Belgium 1004 | 612 16.5 5.1 13.4 0.4 11 1.9 0.4
Bulgaria 1007 | 32.7 28.2 30.1 1.8 0.4 1 5.8 o
Czech Rep. 1006 | 36.2 36.8 15.8 7.2 15 0.5 19 0.1
Denmark 1000 | 634 11.8 3.7 19 0.2 1.6 0.2 o
Germany 1000 | 60.9 14.8 71 13.1 15 1.4 0.9 0.4
Estonia 1004 | 37.2 313 22 4.7 0.3 12 2.3 1
Greece 1004 | 464 25.1 16.5 2.7 7-3 1.6 0.8 o
Spain 1000 | 474 30.2 14.5 1.6 3.7 1.2 13 0.1
France 1000 | 63.7 20.1 9.4 2.6 2.3 0.7 1 0.2
Ireland 1007 | 67.7 14.2 12.2 3.2 0.4 1.3 0.6 0.3
Italy 1002 | 54.4 18.2 14.4 4.7 5.2 0.9 2.1 0.2
Cyprus 504 | 89.2 4.6 2.8 0.3 2 0.4 0.7 o
Latvia 1005 29 36.3 25.1 7-5 o 0.9 1.2 o.a1
Lithuania 1006 | 485 29.9 12.9 5.1 0.2 0.8 2.3 0.2
Luxembourg | 500 63.6 28.4 5.7 1.7 o 0.1 0.4 0.1
Hungary 1003 | 28.2 35.3 11.6 19.1 12 0.2 41 0.3
Malta 503 64.7 25.9 5.9 o 0.6 1 1.8 0.1
Netherlands | 1000 | 485 11 3 312 17 2.9 11 0.6
Austria 1003 | 613 20.1 8 8 0.9 0.9 0.8 0.1
Poland 1000 43 31.4 14.2 9.3 0.6 0.2 12 0.1
Portugal 1001 | 52.9 21.9 17.7 1.6 1.1 1.4 31 0.3
Romania 1002 | 30.3 26.5 28.9 5.2 0.5 15 7 o
Slovenia 1006 | 68.4 10.3 12.6 6.9 0.7 0.4 0.6 0.1
Slovakia 1003 | 32.3 30.9 22.9 9.5 0.5 0.6 3.3 o
Finland 1000 | 619 12.6 10.2 12.5 0.1 2.4 0.2 0.1
Sweden 1000 52 16.8 1.4 171 0.3 1.9 0.2 0.3
United
Kingdom 1000 | 56.7 22,1 13.4 2.2 1.2 35 0.6 0.3

5. melléklet: Az EU27 orszagainak napi kozlekedési médjai (Forras: Future of transport, Analytical report,

2011)
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A kézuton engedélyezett sebesség (km/h)
1 - Vegyes forgalom 2 - Atmeneti tartomany, 3 - Kerékparut vagy gyalog- és kerékparut

7. melléklet: A koziti és a kerékparos forgalom szétvalasztasa (Forras: Utiigyi Miiszaki Elgiras, 2010)
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