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Kerékparos kozlekedés
és turizmus fejlesztésének
koncepcionadlis alapelvei

Magyarorszag turizmus jévedelemtermel8képessége nemzetkdzi 6ssszehasonli-
tasok alapjan az adottsagokhoz képest alacsony. Ennek f6 oka a turisztikai fogadoké-
pesség, illetve a nyujtott szolgéltatdsok nem kielégité volta. A World Economic Forum
altal publikalt turizmus-versenyképességi index rangsoraban az adéterhelés mértéke
és hatékonysaga szempontjabdél Magyarorszag nagyon kedvezétlen helyen végzett,
az utolso el6tti lett a ranglistan.

A gazdasagi valsag a turizmust sem hagyta érintetlenl, ugyanakkor a kerékparos
turizmus nemzetkozi el6rejelzései alapjan a természetkozeli turisztikai dgazatokban
jelentds potencial rejlik. Eurédpaban egyre elterjedtebbek a komplex kerékpar-turisz-
tikai rendszerek (vonzé desztinaciok, tematikus kerékparos Utvonalak, nyaralds koz-
beni kerékparozas, nehezen megkdzelithetd attrakciokra szervezett kerékparos
turaszervezés, stb.). Az eurdpai szakmai szervezetek el6rejelzései szerint a kerékparos
turizmus az elkovetkezé 20 évben 15 milliard eurdval fog hozzajarulni Eurépa gaz-
dasagahoz.

Az orszdg turisztikai attraktivitasat és értékét jelentésen névelheti egy innovativ,
eurodpai szinvonalu kerékparos politika, valamint modern mobilitds-menedzsment,
tovabba a kdrnyezettudatos oktatds és képzés. A kormany ezért kiemelten foglalkozik
a kerékparos kozlekedés és turizmus teriiletének fejlesztésével, amely a gazdasagfej-
lesztési és terliletfejlesztési agazatban egyarant Ujszer( beavatkozasokat és szemlé-
letvaltast kivan.

A kerékparos turisztikai fejlesztések alapjat a kozlekedési infrastruktura-fejlesztési
projektek eredményes és hatékony megvaldsitasai jelentik. A kerékparozasi hajlan-
ddsag és a turisztikai élmény, sport, kaland és tanulds szoros kapcsolatban vannak
a biztonsagérzettel. Mivel a gyalogosok és a kerékparosok a kozlekedés leginkabb
sebezhetd és sériilékeny résztvevoi, a kerékparos turisztikai halézat szlk kereszt-
metszeteinek megsziintetése, a kdzlekedésbiztonsdg novelése és az oktatds, nép-
szerUsités az infrastruktura fejlesztésének szerves része.

Magyarorszdg domborzati adottsdgai és hagyomanyai kedveznek a kerékpéros koz-
lekedés fejlesztésének, ezek azonban csak korlatozottan vannak kihasznalva.

A valtozatos, de nem tulsdgosan tagolt domborzat, a nagy kiterjedési erddk, a vizes
tertiletek nagy szama mind vonzé kdrnyezetet teremt a kerékpdros turizmusnak.



A viszonylag sUr( teleptilésszerkezet
és a kerékpdrozasra alkalmas mellék-
uthalézat rendszeres pihendket
és latnivaldkat biztosit a legtobb
régidban. A kerékpéros turizmushoz
kapcsolddo infrastruktura azonban
kiépitetlen: a meglévé rovid kerékpar-
Utszakaszok nem alkotnak egységes
és egybefligg6 kerékparut-haldzatot,
megoldatlan a forgalmasabb szakaszokon
a kerékparos atvezetés, a pihené-vendéglatd
és a szerviz infrastruktura kiépitetlen. A vasut
nincs felkésziilve nagy mennyiségben kerékparok
szallitdsara, megoldatlan tovabba a kerékparok taro-
lasa, 6rzése a latnivalok, megalldhelyek kdrnyékén.

A mintegy 3500 km kerékparut intelligens hasznositdsahoz és
a tovabbi fejlesztések végrehajtasahoz célszer(, hogy a természetjard

és kerékparos turizmus, kdzlekedés és uthalézat kiemelt fejlesztéséhez illeszkedd,

megfelelé human eréforrasra alapozott kerékparos munkacsoport lassa el az infra-
struktura-fejlesztési és kapcsolodo feladatokat; a fejlesztéspolitikai, tertiletfejlesztési,
innovacids, vidék- és teleplilésfejlesztési szegmensek komplex kezelését.

A kerékpdaros kozlekedés és turizmus koordinacidja kozos koncepcié mentén,

az egyes kozigazgatasi terlletek 6sszefogdsaval, széles korl szakmai és civil
partnerségben valésulhat meg. A kerékparos

kozlekedés koordinacidjat a hatékony
mUkodés érdekében dssze kell
hangolni a szabadidds kerék-

parozas fejlesztésével: az
egyuttmikodés bazisat a
Nemzeti Fejlesztési Minisz-
térium Infrastrukturaért
Felelés Allamtitkarsaganak
kozvetlen irdnyitasa ala
tartozo Kozlekedésfejlesz-
tési Koordinacids Kézpont,
az érintett minisztériumok,
allamtitkarsagok és hattér-
intézményeik, valamint
orszagos civilszervezetek
és nemzetkozi szervezetek
jelentik.




A turisztikai kereslet alakuldsa Magyarorszagon
2004-2010 kozott

Kilfoldi latogatok

Belfoldi utazék

A Magyarorszagra érkezd kulfoldi latogatdk szama 17,6%-kal nétt (33,9 millio-
rél 39,9 milliéra), kiadasaik ugyanebben az idészakban 44,8%-kal ndvekedtek
(822 milliard Ft-rol 1190 Mrd Ft-ra).

Az egy f6 egy napjara juté koltés 8,4 ezer forintrdl 12,4 ezer forintra emelke-
dett. Az egynapos latogatok szdma 39,9%-kal nétt, a tobbnapos latogatdk
szama 22,1%-kal csokkent. Az egynapos latogatasok esetén a fajlagos koltés
8,9 ezer forintrol 10,8 ezer forintra, a tobbnapos latogatdk esetében 8,3 ezer
forintrol 13,2 ezer forintra nétt.

Az Osszes latogaton belll a turisztikai célu latogatdk ardanya 37,4%-rél 33,5%-ra
csokkent, mikozben szamuk 12,7 milliordl 13,4 millidéra nétt.

A legfontosabb kildé orszdgok Németorszag, Ausztria, Egyesiilt Kirdlysag,
Olaszorszag és Csehorszag voltak.

A magyar lakossag utazasi aktivitasa 39,9%-rél 33,9%-ra csokkent. Mind a ro-
videbb, mind a hosszabb belfoldi utazasok esetében mérséklédott az utazasi
aktivitas.

A tébbnapos belféldi utazason eltéltott napok szama 83,6 millié naprél 73,3 mil-
li6 napra esett vissza (-12,3%). A koltés (folyd dron szamitva) 211,0 milliard forint-
rél 236,9 milliard forintra nétt (+12,3%). A fajlagos koltés 28,1%-kal emelkedett,
2524 forintrél 3232 forintra.

A turisztikai célu belfoldi tobbnapos utazasok szama 2004-ben 17,8 millié volt,
2009-ben pedig 17,5 millié (-1,4%). Ugyanakkor a turisztikai célu utazésok része-
sedése a 2004-es 91,9%-rdl 97,7%-ra n6tt.

A tébbnapos belfdldi utazasok legfontosabb uti célja a Balaton, a Budapest-Ko-
zép-Dunavidék, Eszak-Magyarorszag és Dél-Dunantul volt, addig 2010-ben keriilt
a harmadik helyre.



Kerékparos kozlekedés és turizmus
infrastruktura-fejlesztése

A kozlekedésszervezéssel unids szinten, mig a kerékparos turizmus infrastrukturalis
fejlesztésével tagallami szinten foglalkoznak az Unid orszagai. Evente 300 000 kerék-
part adnak el Magyarorszadgon, 5-8 év kerékparhasznalati idével szdmolva ez 1,5-2
millié ember jelent, akik szamara adott a lehet&ség, hogy szabadidds és kdzlekedési
célbol kerékparozzanak. A turisztikai kerékparozas alapvetéen a meglévé kerékparos
uthalodzatra épit, de specialis szempontokkal béviti a kozlekedésfejlesztési prioritasokat.

Infrastruktura + Biztonsagos és akadalymentes kerékpéros uthélézat kialakitasa.

kialakitasanak
fobb kozlekedési
szempontjai

« Torzshaldzat magas szinvonalu kialakitasa, meglévé kerékparos infrastruktira
felhasznaldsa, atjarhatosag az Utvonalak kozott (6sszefliggd kerékparos utvonal-
halézat).

« Turisztikai tertletek 6sszekotése a varoskdozpontokkal, 0sszekottetés biztositasa
a kozosségi kozlekedéshez, vasutillomasokhoz.

« Szomszédos orszagok kerékparos Utvonalaihoz valé kapcsolédasi pontok
meghatérozésa.

+ Biztonsagos kerékparszallitas, -parkolds és -tarolas (pl.: vasutallomasokon, attrak-
cidknal, kozosségi kozlekedési eszkozokon).

. Utvonalhalézat karbantartasanak és fenntartasanak biztositasa.

- Tajékoztatds, informacioszolgaltatas fejlesztése, infomacidtechnoldgiai fejlesz-
tések (kiemelve a digitalis térképek és latnivalok (POI-k) 6sszefliggd rendszerét).

« Kerékparosbarat telepuilések és telepiilésrészek kialakitasa az onkormanyzatok

részvételével.



Turisztikai szempontok
a kerékparos kozlekedés
infrastrukturalis
kialakitasdhoz

Kiemelt fejlesztési
szempontok

Szabadidés és kozlekedési célu kerékpdrozas eltérd igényeinek a kezelése
és fejlesztése.

Felhagyott vasutvonalak és keskeny nyomkozi vasutvonalak kerékparos turiszti-
kai, szabadid&s célu hasznalatba vételének megvizsgalésa.

Kerékparosbarat utvonalak fejlesztése.

Kerékparosbarat szolgaltatasok és vendéglatas fejlesztése az Gtvonalak mentén
(pihendhelyek, kerékpérosbarat vendéglatohelyek és szallashelyek, szervizek
és kolcsonzék, csomagmegdrzés, csomagkuldés, biztonsagos parkolas).

Egységes utiranyjelz6, mindsit6 és tajékoztatod tablak.

Kozosségi kozlekedéshez kapcsolddasok fejlesztése (biztonsagos kerékparszal-
litas, -parkolas és -megdrzés).

Kerékpdros régidk kindlatanak beazonositasa, piacelemzés, adatszolgaltatas.

Mas turisztikai agazatokhoz kapcsolddas fejlesztése (6koturizmus, vizi turizmus,
aktiv turizmus, 6rokségturizmus, rendezvényturizmus, falusi turizmus, gasztro-
némia és borturizmus, sport, rekreacio).

Kommunikacios technolégidk alkalmazasa a naprakész és teljes kori
tajékoztatashoz.

Partnerségek kialakitdsanak 6sztonzése, a szomszédos orszagokkal torténé
egyuttmUkodés kialakitasa és fejlesztése.

Turisztikai vallalkozésok kerékparosbarat halézatba csatlakozasanak pénziigyi
0sztonzése, a sziikséges beruhazdsok adokedvezménnyel segitése.

Komplex kerékparos turisztikai termékek kialakitasanak 6sztonzése, tudas- és infor-
macidtranszfer biztositasa (kerékpdarozas élményére épit6 termékek, tematikara
épit6 utvonalak, a mas turisztikai agakhoz kapcsolédo kerékparos fejlesztések).

Orszagos kerékparos koncepcid és haldzati terv kidolgozasa és finanszirozasa,
az infrastrukturalis hidnyossagok felmérése.

Nemzetkozi kerékpdros turautvonalak hidnyzé szakaszainak a létrehozasa.

Torzshaldzati elemek kiépitése (turisztikai és kdzlekedési célu kerékparos
nyomvonalak, OTrT 1/6. melléklet).

Turisztikai fejlesztési irdanyvonalak meghatérozésa.
Kerékparosbarat vendéglatds és szolgaltatasi infrastruktura kialakitasa.
Turisztikai célu komplex kerékpdaros mintaprojektek kialakitasa.

Kerékparosbarat régiok, varosok, teleplilések, telepiilésrészek kialakitasanak
tamogatasa.

Informaciotechnoldgiai fejlesztések.
Infrastruktura-fejlesztési tervek ,tdrsadalmasitasa”

Szakmai képzések (kozlekedésfejlesztés, turizmusfejlesztés, turavezetés).


http://net.jogtar.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A0300026.TV

Kiemelt allami fejlesztések | - EuroVelo 6 (EV6),,Folyok Utja” Duna menti kerékparut I. litemének (Rajka-Buda-
pest) el6készitése és kiépitése.

Balatoni bringakorut komplex minéségi fejlesztése.

Budapest-Balaton kerékparos Utvonal el6készitése és kiépitése.

Tovabbi terlleti fokuszok | - EuroVelo 11,Kelet-eurépai Gtvonal” Bodrog-Tisza menti kerékparut, Tisza-to,
Tokaj-Hegyalja.

« EuroVelo 13,Vasfliggony kerékparut” el6készitése (Ferté-t6, Nyugat- és Dél-Du-
nantul).

Velencei-t6 (OTIT).
Budapest févarosi fejlesztések:

« EuroVelo 6 (EV6), ,Folyodk utja” Duna menti kerékpdrut teljes févarosi atveze-
tése.

« Puskas Ferenc Stadion melletti kerékparos infrastruktura bévitése.

+ A budapesti kerékparos gerinchalézat részeként az Andrassy és Bajcsy-
Zsilinszky uti kerékparos infrastrukturak meguijitasa.

« A Budapest kornyéki kerékparut-halozat bévitése (féhaldzati szakaszok

Buddn és Pesten egyarant).

. Azel6varosi vasuthalézat és HEV vonalak kapcsolatainak kiépitése, a harom
nagy palyaudvar, illetve elévérosi dllomdsok elérhetéségeinek javitasa
(kerékparos uthalézati elem, térolas, szallitas)

A kerékparos halozatra épulé turisztikai termékfejlesztés kialakitdsa nemzetgazdasagi
érdek, ezért az elkdvetkezé években kiemelten kell kezelni a kerékparos turizmust.
Els6dlegesen a nemzetkozi kerékpdros Uthalézathoz valé kapcsolodas kialakitasa
szlikséges, vagyis a hianyzé vagy felujitando Utszakaszokat kell kialakitani az ECF
elvéarasaihoz illeszked6en.

Mindemellett elengedhetetlen egy egységes rendszerbe foglalt kerékpar-turisztikai
hélozat kialakitasa és mlkodtetése.



Kerékparozasra alkalmas
infrastruktura nyilvantartasa
(KeNyi)

Oktatas, képzés

Kozlekedési feladatkorok fejlesztése,
turisztikai szempontu bévitése

A kerékparos kozlekedéshez kapcsolddé infrastruktura elemek nyomtatott és elekt-
ronikus nyilvantartasa nem teljes kord és nem naprakész. Olyan szakmai adatbazis
kialakitasa szlikséges, mely alapja lehet a kiilonb6zé felhasznaldi csoportok kiilonféle
fellileteken valo informacioval valé ellatdsanak. Ennek megfeleléen megjelenithetéek
pl.: kozlekedési, egészségligyi, turisztikai, menedzsment célok.

(1. szamu melléklet)

Kozremikodok: NFM, KKK, Magyar Turizmus Zrt., civilek, vallalkozék, 6nkormanyzatok

« A KKK hataskorében mikodik a kerékparos kozlekedés oktatasi anyagainak kidol-
gozéasa gyermekeknek és felnétteknek ( dvodai és altaldnos alsé tagozati szinten,
alapvet6 kozlekedési ismeretek és gyakorlat: NFEM-NAT, ORFK — Szuperbringa,
NFM - Bringasuli / gépjarmUvezet6 képzésben a kerékparosok megjelenésének
kihangsulyozésa / e-learning - a kdzlekedési szabélyokat nem ismeré kerékparos
tarsadalom szédmadra a szabalyok megismertetése).

« A kerékparos UME széles kor( értelmezhetésége — a tag keretek és a finomitott
gyakorlat - sziikségessé teszik szemléletének megismertetését, oktatasat.
A mindségi tervezés biztositasara atgondolasra javasolt a felsdoktatasi szerepldk,
kamardk, civil szervezetek bevondsaval szakirdnyu tovabbképzések, posztgra-
dudlis képzések, szakkollégiumi specializacidk inditasa.

Az 6nkormanyzati dolgozok mUszaki felkészitése (alap: A kerékparozas utjai l.,
A kerékparozas atjai Il., kézikonyvek)

« A kerékparos és természetjaro turavezetbi szakképesités felvétele az Orszagos
Képzési Jegyzékbe. (133/2010. (IV. 22.) Korm. rendelet az Orszagos Képzési
Jegyzékrdl és az Orszagos Képzési Jegyzék moddositasanak eljarasrendjérol).

+ Akkreditalt képzési tervek kidolgozasa.
«  OKIJ-s szakképzés inditasa.
« Turavezetdi adatbazis étrehozésa.
A szbvetségekkel val6 szoros egyiittmiikodések kialakitasa.

- Fogyatékkal él6k kerékparos oktatasi moduljainak kidolgozasa, gyakorlati

megvaldsitasa.

Kozremiikoddk: NFM, NEFMI, BM, VM, KKK, KTI, NKH, NFU, civilek, vallalkozdk, &nkor-
manyzatok, egyetemek, szévetségek


http://www.kertam.hu/doc/K%C3%A9zik%C3%B6nyv/Bevezet%C3%A9s.pdf
http://eki.sze.hu/ftpuj/LGM_ET002_1/ker%C3%A9kp%C3%A1ros%20infrastrukt%C3%BAra%20fejleszt%C3%A9s%20_%20k%C3%A9zik%C3%B6nyv.pdf
http://www.complex.hu/jr/gen/hjegy_doc.cgi?docid=A1000133.KOR

Népszertsités, | + A kozlekedésbiztonsagi kampanyok és kbzlekedésre nevelés (Europai Mobilitasi
szemléletformalas Hét, Bringdzz a munkéba, Kerékparosbarat Telepiilés és Munkahely) mellett a
kerékparos ,egylittkdzlekedés” népszerUsitésének hangsulyozésa, a kdzlekedési
moral javitasa.

« Orszagos kampany kidolgozasa tobb tarca bevonasaval.

+ Bringdzz a munkaba, Bringdzz az iskolaba kampdanyok és tovabbi projektek.
+ Kerékpdéros desztindcidk arculatdnak megjelenitése, hagyomanyteremtés.

+  Nemzetkozi jelentéségl kerékparos rendezvények tdmogatasa.

- Egyedi arculatu vagy komplex élményt nyujté rendezvények tdmogatasa.

- Osszehangolt eseménynaptar kialakitasa.

+ Szakmai rendezvények: konferencidk, workshopok.

KézremUiikodok: NFM, BM, KKK, Magyar Turizmus Zrt., KTI, NKH, civilek, véllalkozdk,
onkormanyzatok

Kerékparosbarat A hazaiviszonyokra adaptalt és a helyi kezdeményezésekre épitett elGirasrendszert
tovabb szlikséges fejleszteni, figyelembe véve a MOL altal mar kialakitott szolgaltatoi
csomaggal. Olyan egységes, orszagos rendszer bevezetése a cél, amelyhez a szallodai
(Széllodaszovetség), tanyasi turizmus (VM) és a kiilénbozé szintl éttermi szolgaltatok
mindsitd rendszerei is kapcsolddnak.

Szolgaltatéi
Halozat
kiépitése

Kozremiikodok: NFM, NGM, VM, Magyar Turizmus Zrt., civilek, vallalkozok




Kerékparos kozlekedés és turizmus
kapcsolddasai mas teriiletekkel

Mobilitds Kerékparos kdzlekedés integracidja a vasuti, vizi és kozuti kdzlekedés egyéb terdiile-
teivel (vasut, HEV, tavolsagi buszok, sétahajok):

Biztonsagos és akadalymentes kozlekedés.

Kerékparszallitas lehet&ségeinek és szolgaltatasi szinvonaldnak fejlesztése.
Kerékpar-szallitasi dijak aralakitasanak befolyasolasa.

Biztonsagos kerékpar-tarolasi lehetdségek kialakitasa allomasokon (B+R).
Nagy forgalmu allomasokon kerékparos szolgaltaté centrumok kialakitasa.

K6zosségi kerékparos kozlekedési rendszerek turisztikai célu alkalmazésa.

Kézremiikodék: MAV, BKK, Volan tarsasdgok, Mahart

Vagyonvédelem Lopasvédelem javitasa, vagyonvédelmi szempontok figyelembe vétele:

Biztonsagos kerékpdar-taroldsi lehetéségek megteremtése.

Zart kerékpartaroldk kialakitasa forgalmasabb latnivaldknal, pihenéhelyeknél,
allomasokon.

Alvézszam regisztraldsa és nyomon kdvetd rendszer létrehozasa.
Biztositasi termékek szorgalmazasa.

Egyéb megoldasi javaslatok kidolgozasa.

KoézremUikodok: NFM, BM, KKK, Fogyasztovédelem, forgalmazok

Adatgydijtés Statisztikai mérési rendszerek, adatgy(jtési modszertanok kidolgozasa:

Forgalomszamlalas: nincsenek a kdzlekedés tervezéséhez, prognézisahoz sziiksé-
ges forgalmi adatok, tervezési modszertan.

Kozlekedési szokasok, igények felmérése.
Baleseti statisztika (rend6rség, KSH).
Turisztikai igényfelmérés, célcsoportok kialakitasa.

Turisztikai termékfejlesztéshez szlikséges hazai és nemzetkdzi adatok beszer-
zése (infrastruktura, szolgaltatasok, vendégforgalmi adatok, kinalati és keresleti
trendek, kdzvetett hatasok mérése, stb.).

Kutatasok, hatasvizsgdlatok, nemzetkozi standardok.

K6zrem(ikodék: KTI, KSH, Rend6rség-OBB, Turizmus Zrt.
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Kerékparos Az aldbbilehet6ségek megvizsgalasat javasoljuk:

kedvezmények

Biztositas

Kerékparos munkaba jaras koltségként vald elszamolhatésaga (39/2010. (Il.
26.) Korm. rendelet a munkdba jarassal kapcsolatos utazasi koltségtéritésrol).

“Kerékparos kilométerpénz” kialakitdsa adokedvezménnyel (nemzetkdzi példak).

Ingyenes, illetve kedvezményes kerékparvasarlas, illetve -hasznalat tdmogatdasa
az SZJA-ban:

« Kedvezményesen adézd béren kiviili juttatas (hasonldan az étkezési jegyhez,
addlési csekkhez, stb.).

«  Addémentes nem pénzben kapott juttatds (adévonzat sem a munkavallaléonal,
sem a munkaltaténal nincs (hasonldan az ingyenes, illetve kedvezményes
szamitdgép-hasznalat, illetve a sport belépdjegyek tdmogatdsahoz).

+ Adokedvezmény maganszemélynél (a kerékpar vételarat év végi adojabdl
levonhatja (hasonléan a korabbi szamitégép-vasarlas adékedvezményéhez).

Juttatast, illetve addkedvezményt lehetne bizonyos 6sszegben maximalni - ez
lehetne pl: 3 évente 50.000 Ft —, esetleg torzskdnyveztetési kotelezettséggel
0sszekotni és utalvany formdjaban nyujtani.

Egyéb kerékparos juttatasok, illetve kedvezmények, pl.: cafetéridban kerékpar-
vasarlas lehetbsége.

Kidolgozasra javasoljuk mind az SZJA-ban, mind a térsasagi addban a kizardlag
kerékparos turisztikai, vagy munkaba jarasi célt szolgald kis értékd beruhazasok,
felujitasok — kerékpartaroldk, mosdoék, stb. — adokedvezmény formajaban valo
tamogatasat. (Példaul fejlesztési tarsasagi add és SZJA-kedvezmény kis értéki —
5 millié Ft alatti — kerékparos turisztikai célu beruhazasra, felujitasra).

Turisztikai halézatokba tomorilés addkedvezményekkel valé tAmogatasa.

Kerékpdros baleset-biztositas.

Sériilékeny kozlekedbk védelme.
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S

UME
a mUszaki szabalyozas
hierarchiajaban

Forgalomszabalyozas

Felllvizsgalando
jogszabalyok

Kerékparozashoz kapcsolodd
szabdlyozasi kornyezet feliilvizsgalata

Kerékparos infrastruktura tervezéséhez
kapcsolodd jogszabalyok

A kerékparos infrastruktura minéségét leginkabb meghatarozo szabalyozas

a kerékparforgalmi létesitmények tervezéséhez kapcsolddo Utligyi Mdszaki
El6iras. Emellett a forgalomszabalyozast alapvetéen a 20/1984. (XII. 21.) Korm.
rendelet, mig a kdzlekedés szabalyait a KRESZ hatarozza meg. Az UME-k termé-
szetesen a kozlekedéshez kapcsolédoé jogszabalyokon alapulnak, de mszaki
specifikaciojuk révén azon tulmutaté részleteket is tartalmaznak. Az mondhaté
el, hogy a nagyon gondosan kidolgozott Utligyi M(szaki El6iras egyrészt nem
kételezd érvényli — a kerékparos UME alkalmazasa csak az orszagos kdézutak
kezel6i szamara kotelezbek, a helyi kdzutak, valamint a kozforgalom elél el nem
zart maganutak kerékparos létesitményei esetében minddssze ajanlas —, masrészt
mind a KRESZ, mind a 20/1984 KM Rendelet ,felllirja”. Ezaltal elmondhato, hogy
a legkorszer(ibb kerékparos szabalyozas nem tud teljes kdrlien érvényre jutni.
UME-k alkalmazasat a hazai és EU forrasu tamogatasok kiirasanal sikerdilt
kotelezden eldirni, ugyanakkor a KRESZ és 20/1984. (XII. 21.) Korm. rendelet
kerékpdros szempontu felllvizsgalata, valamint a magyar mUszaki szabdlyozas
hierarchidjanak jogszabalyi rendeleti szintli modositasa szlikséges a hosszu tavu
hatékony m(ikddés kialakitasahoz. Tovabba javasolt az eddigi gyakorlat - UME
nem kotelezd jellege - soran kialakult inhomogén hélézat felulvizsgélata.

A megujitott kerékpéros miiszaki el6iras — UT 2-1.203:2010, Kerékparforgalmi
|étesitmények tervezése — szakmailag elfogadhatd, a hozza kapcsolodo Tervezési
Utmutato kiadasra var. A kapcsolédé UME-k idében elhizodé aktualizalasa miatt
bizonyos vonatkozasokban nincsenek 6sszhangban, sét eltérd elbirasok is els-
fordulnak. Ezért az UME egységes szemlélet(, a kerékparforgalmi UME-re alapozott
modositasa nélkiilézhetetlen. Altalanossagban elmondhato, hogy az UME-k
folyamatos fejlesztése — a visszacsatolds lehetéségének megteremtése, a feltart
hidnyossagok rovid id6 alatti szabalyozasi keretbe val6 épiilése — elengedhetetlen.
Ajanlott: kerékparos alapu UME-harmonizaci, természetvédelmi teriiletekre
kialakitott kerékparos UME létrehozasa.

+ 20/1984. (XIl. 21.) Korm. rendelet az utak forgalomszabalyozasarol és
a kozuti jelzések elhelyezésérél. Tovabba az ehhez kapcsolodd jogszabalyok:

+ 4/2001. (I. 31.) K6ViM rendelet a kozuti jelz6tadblak méreteirdl és
mUszaki kovetelményeirdl
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+ 41/2003. (VI. 20.) GKM rendelet a forgalomiranyité jelzélampak
kovetelményeirdl, tervezési, telepitési és lizemeltetési eldirasairol

« 11/2001. (lll. 13.) K6ViM rendelet az utburkolati jelek tervezési és létesi-
tési el8irasairdl
3/2001. (1. 31.) K6ViM rendelet a kozutakon végzett munkdk elkorlatozasi
és forgalombiztonsagi kdvetelményeirdl

« 83/2004. (VI. 4.) GKM rendelet a kozuti jelz6tabldk megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kdvetelményeirdl

Kiemelt kerékpdaros | + Folytonossag és a halozati hierarchianak megfelelé homogenitas, egységesség.

szempontoka | . Akézponti megvalositasban, az nkormanyzati tamogatassal megval6suld
felllvizsgélathoz fejlesztéseknél, kbzlekedésbiztonsagi beavatkozasok esetén, tovabba minden
kozuti, csomoéponti, hid, alul- és felliljaré épitése és feldjitasa, korszerUsitése
esetén — ahol ez lehetséges és sziikséges — legyen megoldva a kerékparral
kozlekedbk biztonsagos kdzlekedési infrastrukturaja abban az esetben is, ha
a kerékpdrozas igénye felmeriilhet, és még a kapcsolédé kerékpéros létesit-
mény nem valdsult meg.

« Az egy- és kétszamjegyU utak felujitasanal legyen feltétel a kerékparos koz-
lekedés megoldasa.

. Uj épitésii belteriileti utak tervezésénél a keresztmetszetben az 6sszes kozleke-
dési forma jelenjen meg.

« Elvalaszté hatasu infrastruktura elemeknél — autépalya, vasut — létesitésénél
vegyék figyelembe a kerékparos kozlekedés szempontjait (atjarok, rampak,
liftek), hasonlé mdédon, mint a mozgassérilteknél (20/2010. (l1l. 12.) KHEM
rendelet). Azért is fontos mert ezen beruhdzasi elemek csak a projekt részeként
épithetdk ki, utélag mar nem.

« Alsébbrendg, kis forgalmu kozuton a részleges vagy teljesen burkolt utpadka
kiépitési lehetéségének vizsgalata.

Q Kerékparos infrastruktira engedélyezéséhez, kivitelezéséhez
b és fenntartasahoz kapcsolddé jogszabalyok

Fellilvizsgaland6 | * 15/2000. (XI. 16.) K6ViM rendelet az utak épitésének, forgalomba helyezésének
és megszlintetésének engedélyezésérd|

+ 26/1997. (XIl. 12.) KHVM rendelet az utligyi hatdsagi eljarasok dijairol.
+ 19/1994. (V.31.) KHVM rendelet a kozutak igazgatasardl

jogszabalyok

« 6/1998. (lll. 11.) KHVM rendelet az orszagos kozutak kezelésének szabalyo-
zasarol

+ 5/2004. (I. 28.) GKM rendelet a helyi kozutak kezelésének szakmai szabalyairdl
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Kiemelt kerékpdros
szempontok

Fenntartas kérdése

\

Felllvizsgalando
jogszabalyok

« A kerékpdros uthaldzat és a kapcsolodé szolgaltatasok folyamatos bovitésének
alapfeltétele a mar meglévé uthaldzat mindéségének hosszu tavu biztositasa,
vagyis a karbantartasi és fenntartési kérdések rendezése.

+ Indokolt megvizsgalni az engedélyezési eljaras egyszerlsitésének lehetéségét
a szakhatosagi nyilatkozatok szdmanak és az eljarasi dijak 6sszegének mér-
séklése céljabol.

« Az engedélyezési eljarasban résztvevd tisztvisel6k kotelezé szakmai tovabb-

képzésének tematikadja tartalmazza a kerékparut-tervezéssel kapcsolatos specialis
ismereteket is.

+ Valamennyi utépitésnél, feltjitasndl és korszerUsitésnél meg kell vizsgalni
a kerékpdros kozlekedés lehetéségét (engedélyezési eljarasban résztvevd ille-
tékes kozigazgatasi szervvel torténd egyeztetés alapjan).

« A kerékparutakra egységes kezel6 kijelolése lenne sziikséges (pl. Magyar Kézut
orszagos kdzutak mellett, 5nkormanyzati tarsulds — jards d6nkormanyzati utak
mellett).

« Kozhasznu teriiletszerzés egyszer(Gsitésének fellilvizsglata, kozérdekUségi

torvény.

A KKK készittetett egy tanulmanyt — amely finanszirozasi okokbol nem valdsult meg -,
melyben javaslatot tett a feladat jogi, pénziigyi, szervezeti kérdéseinek a megoldasa-
ra. Ezek szerint a forrasok rendelkezésére allasa esetén a kdzuthoz kapcsolodo (kerék-
parsav) és az allami feladatként jelentkezd kerékparos létesitmények fenntartasat
az allami kozutkezeld kell, hogy végezze. Az dnkorményzati tulajdonban és fenntartds-
ban 4ll6 kerékparos létesitmények esetén hazai forrasbol biztositani kell a fenntartasi
koltség mintegy 20-25%-at éves szinten, abban az esetben, ha az érintett dnkormany-
zatok létrehoznak olyan egylttm(ikodési format, amelyben az 6nkormanyzatok,
szponzorok, helyi vallalkozdk, civil szervezetek és a kozmunka részvételét biztositjak.
A kozutkezel6i fenntartds és az onkormanyzati fenntartdshoz a hozzéjarulas biztosi-
tasa, valamint az egyttmUikodés koordinaldsa az NFM feladata, bevonand6 az NGM
és civil szervezetek.

Szabadidds kerékpdrozashoz kapcsolodo jogszabalyok

+  2009. évi XXXVII. térvény az erd6rél és az erd6 védelmérdl és az erd6-
gazdalkodasrdl (kiemelten: Il. fejezet: az erdd rendeltetésérdl, IX: fejezet az erdd
ldtogatésarol)

+ 1996. évi LIll. torvény a természet védelmérdl

« 275/2004. (X. 8.) Korm. rendelet az eurépai kozosségi jelentéségli természet-
védelmi rendeltetésu terlletekrdl

- 123/1997. (VII. 18.) Korm. rendelet a vizbazisok, a tavlati vizbazisok, valamint

az ivévizellatast szolgdlé vizilétesitmények védelmérdl
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Kiemelt kerékparos
szempontok

+ Akerékparos és gyalogos turautvonalak erdei dtvezetésére nagy igény van.

Jelenleg az erdészetek kezel8i nagyon eltéré hozzaallast képviselnek, ezért
szabalyozni kell az Erd6torvényben mar lehetéséget kapott kerékparos nyom-
vonalak engedélyezését. Tovabba a hegyikerékparozas feltételrendszerének
kialakitasa szlikséges.

Egységessé kellene tenni a Nemzeti Parkok és Erdészetek hozzaallasat a kerék-
paros turisztika elterjesztéséhez. Natura 2000 rendelet médositasa szlikséges,
hogy megfelel6 muszaki tartalommal Natura 2000 teriileteken is létestilhessenek
kerékparutak (Isd. természetvédelmi kerékparos UME).

Vizbazis védteriileteken legyen lehet6ség kerékparforgalmi és lizemi célokat
szolgalo létesitmények épitésére. Javaslat a vizligyi jogszabaly médositasara:
,11.8 (1) A belsé védéidomban és védbéovezet teriiletén - a létesitményeket
megkézelité ut és kerékpdrut kivételével - csak a vizkivétel 1étesitményei és olyan
mas létesitmények helyezhetdk el, melyek a vizkivételhez csatlakozé vizellato
rendszer lizemi céljait szolgdljak. A vizkivételi létesitményeket kiszolgdlé ut és

a kerékpdrut haszndlatdnak feltételeit és mddjdt a teriilet lizemeltetéje hatdrozza
meg. A létesitményeket és berendezéseket ugy kell izemeltetni, hogy szennyezé
anyag ne kertilhessen a vizbe, a terepfelszinre vagy a felszin ala, a vizet gy(jt6,
kitermeld, szallitdé berendezésekbe!

§ Kerékparozas és jogszabalykovetés

Felllvizsgalando
jogszabalyok

Kiemelt kerékparos
szempontok

6/1990. (IV. 12.) KGHEM rendelet a kozuti jarmdvek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartasanak muszaki feltételeirdl

KRESZ (1/1975. (II.5.) KPM-BM egyiittes rendelet)

39/2010. (Il. 26.) Korm. rendelet a munkaba jarassal kapcsolatos utazasi
koltségtéritésrél

EU-s szabvanyok és kerékparos felszerelés.
KRESZ nyitott kérdései.
Sérilékeny/védtelen kozlekedék védelme.

Addkedvezmények: kerékparral vald kozlekedés a munkaba jaras koltségeként
legyen elszdmolhaté.

A jelenleg hatdlyos jogszabalyokat nem mindig sikerdil betartatni a kozlekedés-
ben résztvevikkel, a szabalykévetd kozlekedbk szamanak néveléséhez a jogsza-
balyi kdrnyezet megviéltoztatasan és betartatasan tul feltétlendl sziikséges

a szemléletvaltas, az ismeretterjesztés és a kozosségi tanulds.
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A megsziintetett vasutvonalak kerékparutként torténd
tovabbhasznositdsanak jogi feltételei

Kincstari vagyonelemek

kozlekedési rendszerbdl
kivétele

Jogi megsziintetés

Mdszaki megsziintetés

Az adllami vagyonrdl sz616 2007. évi CVL. tv. |. Fejezet 4.§ (2) alapjan kincstari vagyon
minden vagyonelem, amely valamely allami feladat ellatdsdhoz szlikséges. Minden
vasuti palya, amely az orszagos torzshaldzati, regionalis és egyéb vasuti palyak felso-
rolasarol szol6 168/2010. (V. 11.) Korm. rendeletben szerepel, ennélfogva kincstari
vagyonelem. Ezen palyahalézatokat vasuti tarsasdgok mukodtetik vagyonkezelési
szerz6dés alapjan (a vasuti kozlekedésrél sz616 2005. évi CLXXXIIL. tv. 26.§ [Vtv.]), ame-
lyet a palyahalézat-kezel6 tarsasagok a tulajdonos Magyar Allam nevében eljaré
MNV Zrt.-vel, a kdzlekedésért és az dllami vagyon felligyeletéért felel6s miniszterek
egyetértésével kotnek meg.

Ahhoz, hogy egy nem lizemelé vasutvonal helyén kerékparut létesiilhessen, mindenek
elétt jogilag és miszakilag meg kell sziintetni az adott vasutvonalat. Jelenleg altala-
ban a vasutvonalakon - jogi szempontbdl - csak a,személyszallitas sziineteltetése”
all fenn, megsziintetésik nem tértént meg. A jogi megsziintetés elsé lépéseként
tordlni kell a vonalat a Korm. rendeletbdl, vagy az,egyéb” kategéridba sorolni, ellenkezé
esetben ugyanis a kozlekedésért felel6s miniszternek a Vtv. 3.8 (2) d) pontja alapjan
kotelezettsége a palyét fenntartani.

A mUszaki megsziintetés el6tt még az adott vasuti épitmény megsziintetésére vonat-
kozé hatésagi engedélyt kell kérni az adott vasuti épitmény létesitését engedélyezé
hatdsagtoél a vasuti épitmények engedélyezésérdl és lizemeltetésiik ellenbrzésérdl
52616 15/1987 (XII. 27.) KM-EVM egyiittes rendelet 17.§ (1) bekezdése alapjan.
A kérelemhez mellékelni kell a bontasi tervet, valamint (minthogy jelen esetben, szén-
dék szerint kerékparut létesitése kdvetkezik) a teriilet Ujrahasznositdsi tervét jévaha-
gyo6 hatdrozatot. A gyakorlatban ilyen eljardsra mindeddig nem kerdlt sor, ezért
esetlegesen sziikséges az el6iras fellilvizsgalata. Az Ujrahasznositas elsésorban tulaj-
donosi dontés, amelynek kozlekedésigazgatasi vonatkozasait (pl.: csatlakozas mas
kozutakhoz) elézetesen engedélyeztetni kell az illetékes hatésaggal, legalabb elvi
jelleggel.

Emellett meg kell sziintetni az adott vasutvonalra érvényes vagyonkezelési szer-
z6dést a mlkodtetd vasuti tarsasag és az MNV Zrt. kdzott, amit a Ptk. vonatkozo
szabalyai szerint lehet megtenni. A folyamat teljes lefutasa alatt a |étesitmények
tulajdonosa a Magyar Allam, ezért végig figyelemmel kell lenni az allami vagyonnal
valé gazdalkodasrél sz616 254/2007. (X. 4.) Korm. rendeletre, amely az allami vagyon
értékesitésének, illetve ingyenes atruhazasanak szabalyait tartalmazza. A vasutvonal
a megsziintetési/bontési engedély kiaddsaval mar nem mindsil kozlekedési rend-
szernek, igy annak fizikai felszdmolasara is sor keriilhet, egyuttal a hozza tartozé
vasuti Gzemi létesitmények ilyen statusza is megsz(inik. Az ebbe a kategdridba
tartozo allomaséplletek vagyonkezelését igy az MNV Zrt. ismét magahoz veheti,
és szabadon rendelkezhet réluk.

A mUszaki megsziintetés jogi szempontbdl azt jelenti, hogy a vasuti palyat fizikailag
is fel kell szamolni, azaz el kell végezni a vasuti vdganyok bontasat, és a bontds utan
el kell végezni a terilet rekultivaciéjat. A vasuti palyat mikodtetd vasuti tarsasagnak
tovabba kérnie kell mikddési engedélye és vasutbiztonsagi engedélye modosita-
sat, hogy toroljék e vasutvonalra vonatkozo kotelezettségeiket. Az adott vasutvonal
helyén kerékparut létesitése érdekében létesitési engedélyt kell kérni az illetékes
hatésdgtol. Amennyiben a megsziintetés engedélyezése soran, illetve még a bontéas
el6tt rendelkezésre all ugyanazon teriileten a kerékparut létesitésének engedélye,
ugy a rekultivaciés munkakat és a kerékpdrut épitési munkakat érdemes ésszerlien
0sszehangolni a gyorsabb épités és a koltségek csokkentése érdekében.
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g =  Pinanszirozds

A teljes tAmogatdsi rendszer attekintése érdekében mindenek elétt egy teljes kord
forrastérkép osszedllitdsa sziikséges, amely a vonatkozé EU-s tdmogatasi progra-
mokra (KOZOP, ROP és NEP) vonatkozoan egyarant tartalmazza a kapcsolodo fejlesz-
tési jogcimeket és azok szabad keretét.

Célok | - Elkulonitett forrasok biztositasa — kiemelt gerincutvonalak kiemelt &llami beru-
hazasként valé kiépitése (Euro Velo 6, Balaton—-Budapest, Balatoni Bringakdrut).

« A palyazati rendszer kerékparosbarat dtalakitasa” és dedikalt forrdsok a kerék-
paros turisztikai projekteknek — kozponti koltségvetési forrasok biztositasa
a kiemelt fejlesztési teriiletekhez (tovabbi kiemelt gerincitvonalak, komplex
turisztikai célu kerékparos projektek).

- Palyazati tdmogatdsi rendszer kialakitdsa a minéségorientaciot megvaldsitd
szolgdltatasfejlesztéshez (kerékpdros Utvonalak kialakitdsa, turisztikai attraktivitas
novelése, tura- és kerékparosbarat minéségi szolgaltatasfejlesztés).

- Nemzetkozi tenderekben valé részvétel.

Fejlesztési forrasok « Gerincutvonalak kialakitasa (orszagos szint( feladat).
felhasznélasanak | . Mintarégiok kialakitasa (regionalis szint( feladat).

terulete Térségi szintl kerékparos utvonalak kialakitasa (helyi 5nkormanyzati, kistérségi

feladat).

Forrasok Kerékparos kdzlekedés és turizmus fejlesztések EU-forrasokbdl torténé tdmogata-
sanak lehetéségei:

« Kozlekedésfejlesztési Operativ Program kerékparuthalozat-fejlesztés.

« Regiondlis Fejlesztési Programok turisztikai célu fejlesztései (ROP attrakcio-
fejlesztés).

+ ROP hivatasforgalmi, kozlekedési célu kerékparforgalmi halézatok fejlesztése.

+ ROP teleplilésfejlesztési, kdozdsséqgi kozlekedési, 5nkormanyzati infrastrukturalis
fejlesztések.

« Nemzetkdzi egylittmkddési programok (ETE, Kbzép-Eurdpa Transznacionalis
EgylttmU(kddési Program).
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KOZOP programbél - orszagos koncepcié és haldzati terv finanszirozasanak biztosita-
sa, az EV6 el6készitésének, tervezésének és kivitelezésének tdmogatasa és kerékparut
nyilvantarto rendszer tovabbfejlesztése, gyalogos és kerékparos hid Iétesitésére
vonatkozd feltételek megteremtése (a kdzlekedési médok Gsszekapcsoldsanak, illetve
a varosi és elévarosi kozosségi kozlekedés prioritdsok keretében).

ROP programjaibol — az EV6 és 11-es nyomvonalak és a Balatoni kéruthoz kapcsolodé
fejlesztések tAmogathatdsaga, dedikalt forrasok és a terlileti prioritdsok érvényesité-
sével (turisztikai attrakciofejlesztési palyazatban), turisztikai célu komplex kerékpéros
mintaprojekt timogatasa (Eszak-magyarorszagi Régidban).

A kiemelt jelentéségl kerékparos nyomvonalak idei és jové évi el6készitésén tilme-
nden a kerékparutak kivitelezésére egyarant forrdsokat kell rendelni, ezért a tdmoga-
tasi térkép elkészitésével egyidejlileg szlikséges megvizsgalni azt is, hogy milyen
tamogatasi konstrukcidk keretében és litemezésben valdsithatok meg az aldbbi
konkrét fejlesztések:

« Orszagos koncepcié és haldzati terv kidolgozasa (NFM-KKK)
pl. KOZOP-bol kiemelt projektként (forrasigény kb. 300 millio Ft).

Kerékparut fejlesztéseinek nyomon kovetése és a kerékparutak nyilvantartasanak
(KeNyi) tovabbfejlesztése (NFM-KKK)
pl. KOZOP-bol kiemelt projektként.

« EuroVelo 6 Duna menti kerékparut, |. Gitemének (Rajka—Budapest szakasz)
el6készitése és kivitelezése kiemelt allami beruhazas keretében:

« Kiilteriileti szakaszok f6utak mellett (forras: KOZOP kerékparut fejlesztés).

- Belteruleti (és részben kulterileti) szakaszok (forras: ROP turisztika, hazai
elSiranyzat).

+ Pest megyei bekotés (forras: onkormanyzatok, hazai el6iranyzat).

« Balatoni régi6, Balatoni korut és Budapest—Balaton utvonal. (forras: Balatoni
koruat: ROP turisztika, Budapest-Balaton: KOZOP)

Az EU-s programok kozotti kozlekedésfejlesztési lehatarolasok korlatai miatt indokolt
lehet a KOZOP-bol ROP-ra térténé forrasatadas is.

Hazai fejlesztési elSirdnyzatok terhére — az EU-s programok forrasainak kiegészitésére
(pl. K6zép-magyarorszagi Régid) tovabbi forrdsok biztositasa sziikséges.
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1. szamu melléklet

Az Orszagos Terliletrendezési Terv tartalmazza a magyarorszagi kerékparhalézat torzselemeit.
A halézat eddig kiéplilt elemeit tartalmazza az abra.
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cél

Technikai tartalom

Adatforrasok

kenyi.hu

2.szamu melléklet

KeNyi

KENYI els6dleges célja: a kerékparozasra alkalmas infrastruktura nyilvantartasa don-
téshozok, tervezok, palyazok szamra sziikséges formaban és funkcionalitassal.
KENYI mésodlagos célja: a nyilvantartasban tarolt egyes informaciok hozzaférhetévé
tétele a kerékparos felhasznalok kiilonbozé célcsoportjai szamara.

A KKK-ban alkalmazott ArcGIS térinformatikai keretrendszerre épiilé KENYI-hez

a honvéd térképészet DTA50 és a DSM10 vektoros térképeit hasznaljak, ugyanakkor
rendelkezik bekapcsolhaté ortofotd opciodval is.

A KENYI-hez kifejlesztésre kerdilt a helyszini felvételezést tdmogaté androidos alkal-
mazas is, ugyanakkor pl. KTl és BME is foglalkoztak mobil felvételi megoldasokkal,
gps, notebook, kamera kombé stb.

A KENYI felé biztositott adatok csak ellenérzés utan keriilnek atvezetésre az éles
nyilvantartasba.

Jelenleg rogzitett tartalom forrasai (ez. kb. a kerékparozhato Uthossz mintegy
30-35%-a)

- tdmogatasbol megvaldsuld kerékparutak Utligyi Mdszaki El6iras altal kotelezévé
tett feltoltése,

« OKA-bdl atvett, kerékparozasra alkalmas kozutak,
5 turisztikailag legfontosabb terilet felmért kerékparutjai,

+ azarvédelmi gatak (ezek a boritasuk miatt elviekben alkalmasak lehetnek kerék-
parozasra),

« megyei szint(i felmérések (4 megye utan forrashiany miatt szlinetel).

A webes feliilet frissitéshez jelenleg sziikség van a vektor > raszter konverzi6 elvég-
zéséhez (ez eredetileg 6 havonta esedékes muvelet forrashidny miatt sziinetel, igy
a webes feliileten jelentésen kevesebb adat jelenik meg, mint amennyit a KENYI
tartalmaz.

A site latogatottsagarol nincsenek pontos adatok, de a havi 1000-et nem haladja
meg, részben annak is betudhatdan, hogy az alacsony feltoltottség miatt még kilo-
nosebben nem népszerUsitették.

A nyilvanos webes felllet esetében a KENYI eredeti rendeltetésére is tekintettel

a mindennapi turisztikai, illetve kozlekedési célu felhasznalas alapvetéen egy ma-
sodlagos cél, igy érdemes megvizsgalni, hogy ezek az altalanosabb célu felhasznalasi
igények a KENYI adattartalma alapjan hogyan szolgalhaték ki minél hatékonyabban
(letoltések engedélyezése sajat készilékre stb.).

Rovid tavon azt is érdemes lenne vizsgalni, hogy a webes és a belsé feliilet kozti
jelentés lefedettség kiilonbség orvoslasara hogyan lehetne legalabb egy konverzié
feltételeit biztositani.
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Fejlesztés KENYI szoftveres infrastrukturaja tervek szerint a KIRA rendszerrel kerlilne azonos
platformra (KIRA fejlesztéséhez folyamatban van a kdzbesz inditasa, a KIRA fejlesztés
befejezésének tervezett idépontja: 2012 vége).

A KIRA-val torténé részleges rendszerintegracio elénye: javit a karbantartha-
tésagon, bizonyos szerkesztési feladatokat sziikségtelenné tesz, illetve feleslegessé
teszi a jelenlegi vektor raszter konverziét, ami jelenleg a webes fellilet frissitéséhez is
sziikséges.

Konkluzié A KENYI a kerékpdros infrastruktura tervezésének, a fejlesztések el6készitésének
és nyilvantartdsanak jelenleg egyetlen eszkdze. A valés infrastruktura felmérése for-
rashidny miatt jelenleg csak 30-35%-on all.

Amire figyelemmel kell lenni:

« felmérések folytatasa,
+ KIRA integracio és kapcsolédé fejlesztések,

+ az adattartalom nagykozonség éltali hatékony turisztikai, illetve kozlekedési célu
hasznalhatésaganak biztositasa.

Tennivaldk Tennivaldk a tartalom webes felhasznalasahoz, tovabbi felhasznalasahoz
kapcsoléddan:

+ Meg kell vizsgalni és rogziteni, hogy milyen formatumban és megoldasokkal
(pl. webservice) biztosithatd egyes elére definidlt Utvonalak és a hozzajuk eset-
legesen kapcsolddo POI-k adatainak rendszeres frissitése a KENYI-bdl (kozponti
portal szamara).

« Atkell tekinteni a KENYI-be 6nalléan — nem az alaptérképek részeként — felvett
POI-k tipusait, azok hasznalhatosagat, felhasznalasanak lehetéségeit (kdzponti
portal szamara).

+ Meg kell vizsgalni a KENYI-ben tarolt adatok 3. fél szamara (fejlesztéi) tovabb-
hasznositas céljabol torténé dtadasanak hatasait a felhasznaldi igények alaku-
ldséra. Ehhez kapcsoldddan ki kell alakitani a tovabbfelhasznalas altalanos
feltételrendszerét.

Tennivaldk a KENYI sajat webes megjelenité moduljat érintéen:
Részletesen meg kell ismerni a KENYI webes megjelenité moduljat érint6 fejlesztési
terveket, kiilonos tekintettel a turisztikai illetve kozlekedési célu felhasznalasra.

A tartalom bévitését, a felmérések folytatasat érintéen:

Részletesen meg kell ismerni a KENYI tartalmanak tovabbi bdvitését célzé terveket,
milyen menetrendek léteznek, milyen (terlleti, itvonali) prioritasok lettek megfogal-
mazva, milyen egylttmUikodési lehetéségek meriilnek fel harmadik féllel.

A KIRA platformintegraciéval kapcsolatban:

Fel kell mérni az integracionak a KENYI-t érinté kozvetlen fejlesztési feltételeit, azok
koltségvonzatat és idéigényét - el6zetesen 2012. decemberi KIRA megvaldsuldssal
szamolva.

A jelzett kérdések megvalaszoldsahoz az alkalmazas, valamint adatgazdai szint mel-
lett a fejlesztdi, illetve az informatikai (izemeltetési szint bevonasa is hasznos lehet
a KKK részérdl, igy sziikséges egyeztetéseket erre figyelemmel kell megszervezni.
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3. szamu melléklet

Tovabbi tanulmanyok

Balaton régio részletes fejlesztési terve (2007-2013)

Kozosségi Kozlekedés Fejlesztése a Balaton térségében. Ajanlasok a kerékpéros intermo-
dalitas fejlesztésére (2009)

A Balaton Régi6 kerékparos-turisztikai stratégiaja és a Bringakorut projekt el6készité
dokumentuma (2008)

Balatoni kerékparos turisztikai fejlesztési program (2008)

BKU kerékparos vonzeréleltar (2008)

A Balaton nagytérség kozlekedésfejlesztési stratégiaja (2007)

Budapest Kozlekedésének Rendszerfejlesztési Terve (2009-2020)
Kerékparos Budapest Koncepcid, vitaanyag (2008)
Kerékpdros kozosségi kdzlekedési rendszer kialakitasdnak vizsgélata Budapesten (2009)

Budapesti K6zosségi Kerékparos Kozlekedési rendszer bevezetéséhez sziikséges
infrastruktura (2010)

6. szamu Duna-menti Eurovelo kerékpdrut magyarorszagi szakaszara elhelyezend6 max.
35 db informacios tabla 6sszedllitasa (2009)

Utiranyjelz6 és informacios tablarendszer tervezése, kerékpéros arculattervezés a 6.sz
EuroVelo kerékparos turautvonal magyarorszagi szakaszan (2007)

Az EuroVelo nemzetkozi kerékparos tirautvonal szakaszai és a kapcsolodo kerék-
pariat-halézat nyomvonalterve a Csepel-Sziget és Kérnyéke Tobbcéli Onkormany-
zati Tarsulds tertiletén — Meglévé turisztikai kerékpdarut megvalésithatdsagi tanulmany
atdolgozasa (2007)

Az EuroVelo kerékparos turaatvonal-halézat hazai szakaszainak egyeztetett
nyomvonal-tervezése (2006)

Az Eurépai Unio Duna régiora vonatkozo stratégidja, tervezet (2010)
A Duna menti turizmus hazai és nemzetkozi dimenziéi, koncepcié (2008)
A Duna menti turizmus hazai és nemzetko6zi dimenzidi, vizsgalat (2008)

FEHER KONYV Utiterv az egységes eurépai kozlekedési térség megvalésitasahoz -
Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer felé (2011)

FEHER KONYV Egyiitt az egészségért - Stratégiai megkozelités az EU széaméra
(2008-2013)

ZOLD KONYV Az EU fejlesztéspolitikaja az inkluziv névekedés és a
fenntarthato fejlodés tamogatasara — Az EU fejlesztéspolitikdjanak ha-
thatdsabba tétele (2010)

ZOLD KONYV A varosi mobilitas tj kultaraja felé (2007)
Eurépa 2020 stratégia célkitiizései

A kerékparozas utjai l. (2010)
A kerékparozas utjai Il. (2010)
Az osztrak-magyar Fert6-térség fenntarthato kozlekedése (2003)
A Dél-Dunantuli Turisztikai Régio turizmusfejlesztési stratégiaja
A turizmus az Eurépai Uniéban és Magyarorszagon
Lovas turizmus termékfejlesztési stratégia (2007-2013)
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http://www.terport.hu/webfm_send/76
http://www.balatonregion.hu/files/_bft/download_files/367/BKU_kerekpar_strategia.pdf
http://www.balatonregion.hu/files/_bft/download_files/366/Helyzetelemzes.pdf
http://www.balatonregion.hu/files/_bft/download_files/364/Balatoni_Kereparos_vonzer_leltar_09_29.pdf
http://www.bm.gov.hu/web/portal.nsf/dokumentumtar/45241A3CFA656B4BC1257624004DA073/$file/1.%20mell%E2%80%9Aklet%20-%20Balaton_megval_KFS.pdf?OpenElement
http://www.urbanisztika.bme.hu/segedlet/bp_fuzet/BKRFT_Koncepcio_2009januar_opt4.pdf
http://www.uvt.bme.hu/kerekpar/kerekparos_koncepcio_vitaanyag.pdf
http://www.parking.hu/dok/kerekpar/kkkr/TIT_KGY.pdf
http://www.parking.hu/dok/kerekpar/kkkr/TIT_KGY.pdf
http://csepelszigetikisterseg.hu/files/Turisztikai_nyomvonal_-_egyeztetesi.pdf
http://csepelszigetikisterseg.hu/files/Turisztikai_nyomvonal_-_egyeztetesi.pdf
http://www.kkk.gov.hu/servlet/download?type=doc_field_file&field=file&id=7046
http://www.kkk.gov.hu/servlet/download?type=doc_field_file&field=file&id=7046
http://www.eu2011.hu/files/bveu/documents/com2010_715_danube_hu.pdf
http://www.terport.hu/webfm_send/143
http://www.terport.hu/webfm_send/146
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=COM:2011:0144:FIN:HU:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/hu/com/2007/com2007_0630hu01.pdf
http://ec.europa.eu/development/icenter/repository/GREEN_PAPER_COM_2010_629_POLITIQUE_DEVELOPPEMENT_HU.PDF
http://ec.europa.eu/development/icenter/repository/GREEN_PAPER_COM_2010_629_POLITIQUE_DEVELOPPEMENT_HU.PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/site/hu/com/2007/com2007_0551hu01.pdf
http://ec.europa.eu/europe2020/pdf/targets_hu.pdf
http://www.kertam.hu/doc/K%C3%A9zik%C3%B6nyv/Bevezet%C3%A9s.pdf
http://eki.sze.hu/ftpuj/LGM_ET002_1/ker%C3%A9kp%C3%A1ros%20infrastrukt%C3%BAra%20fejleszt%C3%A9s%20_%20k%C3%A9zik%C3%B6nyv.pdf
http://eki.sze.hu/magyar/kt/projekt/ferto/5_modul.pdf
http://www.bm.gov.hu/web/portal.nsf/dokumentumtar/FD0C148575754C10C125757E0037C0BE/$file/Del-Dunantul.pdf?OpenElement
http://profitalhatsz.mkik.hu/vallalkozok/Turizmus.pdf
http://www.bm.gov.hu/web/portal.nsf/dokumentumtar/CA66578A306D14FFC125759900372B61/$file/Lovas%20strategia.pdf?OpenElement

